Cijenbabnen und Babhnhife, Hochbahnen und Strafenbahnen. 473

Der Umbau fand denn aud) im legten Jahrzehnt des vorigen Jahrhunbderts und im neuen
Jahrhundert bis heute entjprechend der fortmidhrenden Steigerung des BVerkehrs fortgefest ftatt
und wird wohl auch, folange die Verhiltniffe gleichmifpige bleiben, kaum je aufpvren. Wie
bie Cifenbahnverbhilinifie sur Jeit der BVerjtaatlichung der Privatbahnen lagen, ijt bereits ervrtert.

Da neue Haupteifenbahnlinien nidyt erbaut rwurden, find die BVerhiltnifje hinfichtlich der
3ufiihrung ber Giiter nad) und von Hamburg jowie Hinfichtlic) ihrer BVerteilung griftenteils
auch heute noch unverdnbdert.

Giir die Giiter der Ridjtungen Magbeburg, Hannover, Bremen, Curhaven (j. Tafel XVI)
fiibrt der Weg iiber Harburg und die Elbbriicken, und es ijt dementiprechend ein grofer
Rangierbahnhof auf preupijdem Gebiet auf der Injel Wilhelmsburg erbaut worden.

Die Giiter der Richtungen Berlin und Liibeck endeten friiher auf den vereinigten Perjonen-
und Giiterbahnhifen jeder Linte fiir fich; nunmelhr wurbde ein zweiter Rangierbahnhof auferhalb
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der alten, Bahnhofe bei dem Borort Rothenburgsort erbaut. Da aber die Liibecker Bahn
Privatbahn geblieben ift, wurde bdiefer Rangierbahnhof fiir die beiden Bahnen nebeneinander
gefondert hergejtellt und benugt.

Bon Jtorden her, aljo von Schleswig-Holjtein, liefen und laufen aud) heute nody drei Bahnen,
und pwar von Gliickjtadt (Wejtholjtein), von Flensburg und von Kiel, auf zwei Gleifen in
Ultona ein. ur Aufnahme der Giiter diefer BVabhnen jowie der Biiter der Strecke Altona—
Blankenefe—Bedel war vor den Toren von Wltona-Hamburg ein dritter Rangierbahnhof
— Dder Bahnhof Langenfelde — notwenbdig.

Die Grifse des ju ermartenden Berkehrs zwang dazu, eine moglichjt vollkommene Srennung
der fiir den Perjonen- und Giiterverkehr bejtimmten G®leisanlagen vorzujehen und mit Riick-
fiht auf ben fjtarken Strafenverkehr und die Crmeiterungsmiglichkeit der Stiidte Hamburg
und Altona grundidglid)y Plankveuzungen der Gleife mit Strafen und Wegen auszujchliefzen.

Serner wurbe eine Trennung des Berkehrs der Perfonenziige von dem der Giiterziige, eine
felbjtindige Berbindbung der drei Rangierbahnhdfe untereinander jowie eine BVerbindung jedes

Rangierbahnhofes mit den von ibm aus ju bedienenden Lokalgiiterbahnhifen als notwendig
anerkannt. :



