446 Hamburg und feine Bauten.

Auf Anregung des Senates vereinigten die Glektrizititsgefelljchaften und die Strapeneifenbafn-
gefelljchaft ihre Entwiirfe und Vorid)lige perart, dbap die Pline der Clektrizititsgejelljchajten
purd) eine lntergrundbabnitrecke in der Linie bes ermibnten Strafendurchbriches erginst
wurden. Junmehr bejtanden die Bahnpline aus einer ringformigen inte und einer Jmweig-
linie nach Oflsdorf. Cin Teil per jtaatlichen Borortsringbahnpline wurde im Anjdhlug an
die Umgejtaltung der Haupteifenbahnanlagen purch) Crbauung der viergleifigen Stadtbahn nebjt
SQweiglinie nad) Ohlsdorf unabhingig von per Hochbahn jur Ausfilhrung bejtimmt.

Die hamburgijche Biirgerichaft lehnte nach preijihriger Verhandlung im Jahre 1904 bdie
Antrige auf Crteilung einer Kongefjion an bie Glektrizititsgefelljhaften und bdie Stragenbahn
ab und wiinjchte den Bau der Hocdhbahn zwar purch die Clektrizitdtsgefellichajten, aber auf
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Abb. 815. Liingsjdnitt der Strecke Baummall—Berliner Kor.

Staatsrechnung und die Berpachtung des Betriebes auf ®rund einer bffentlichen Ausjchreibung.
Die Biirgerjhaft wiinjchte ferner die Crginzung des Bahnneges durdy je eine Jmweiglinie nad
Gimsbiittel und nad)y dem Hammerbrook. Diefem Wunjd) entjprechend, wurden pie Bahnpline
ergdngt und ein Bauvertrag mit den Glektrijititsgejellichaften abgejchlofien. Die jugehorigen
dinderungen an Strafen, Leitungen ujw. bebielt jich der Staat felbjt vor.

Das ey der hamburgifdhen Hod)- und Untergrundbahnen (Abb. 814) bejteht fomit aus einer
Ringlinie (17,48 km) und drei Jwetglinien: nach Ohlsdorf (5,38 km), imsbiittel (1,76+0,89 km)
und Rothenburgsort (3,23 km). Der Bau begann 1906 auf Rechnung und unter Aufficht des
hamburgijdjen Staates. Die Ringlinie ift teilweife jeit Dem 15. Februar 1911, in ganger ‘21115
pehnung feit dem 29. Juni 1911 im Betrieb. Die Smeiglinie nad) Eimsbiittel wirde teilret|e
am 1. Suni 1913, volljtindig im Mai 1914 bem Betrieb iibergeben. Die Jmeiglinie
nach) Oblsdorf wird vorausfidhtli) im Sommer 1914, biejenige nach Rothenburgsort 1915



