434 Hamburg und feine Bauten.

bie weite Treppe fiir den Ausgangsverkehr benubt werden darf, ijt eine gIatte Abwickhung
bes ftarken Berkehrs in dem an fich rdumlich bejchrinkten Bahnhofe ermiglicht. Auf betden
Seiten des Bahnhofes jind gerdumige Vorpldfe angeordnet.

BVom Wejtende des neuen Dammtorbahnhofes ldujt die BVahn in den Q’:mid)mtt des hoher
gelegenen Gebietes und gelangt nad) Unterfahrung der Renfeljtrafge in den als Giiterbahnho;
beibehaltenen Sternjchanzenbabhnhof. Der friihere Sternjchanzenbahnhof ijt fiix den Perjonen:
verkehr aufgehoben und als eubau weiter nach Wejten bis an die Schanzenjtrage verjhoben
worden. 3u diefem neuen Bahnhofe (Abb. 794) fteigt die Bahn mit 1:400 bis 1:150 Hinauf,
Der Bahnhof Sternjchanze ijt in jeiner Anordnung dem Dammtiorbahnhofe nachgebildet, wie

Abb. 794. Vahnhof Sternjdhanze.

bei jenem find die Cmpfangsrdume und Betriebsrdume unter den Gleifen und Bahnjteigen
angeordnet und durch Treppen mit diefen verbunden.

Bon dem Jeitpunkte des Ankaufes der in Hamburg und Altona endigenden Bahnen bis jur
Gertigitellung der durch oben genannten Bertrag fejtgelegten Arbeiten wurben anndbernd auf-
gewenbet: jeitens des preupijchen Staates rund 70000000 Mark, jeitens des hamburgijhen
Gtaates, ohne die Gleisanlagen fiir das IJollausland, rund 15000000 Mark, feitens Der
Liibeck-Biichener Cifenbabhngefellihaft rund 2000000 Mark, zujammen 87000000 Mark.
Davon entfallen auf den Babhnhof Altona, die anjchliefenden Bahnjtrecken nach Blankeneje
jowie fiir den viergleifigen Ausbau der Verbindungsbahn bis nad) der hamburgifchen Grenze,
ferner fiir den Bahnhof Langenfelde etrva 16000000 Mark.

Der gefamte Cifenbahnverkehr in Hamburg trennt fich in zwei Gruppen: bden Perjonen
verkehr und den Giiterverkehr. Der Perjonenverkehr umfaft den Fernverkehr, den Borort
perkehr und den Ortsverkehr.



