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Die Gteigerung des Wajjerverkehrs zwijchen der Eloe und den auf dem Nordufer in fie
miindenden, durd) Sdhleufen abgejchlofjenen Wajjernegen zeigen die folgenden 3ahlen:

Unzahl der gejchleujten Fahrzeuge

1890 1910
Brandshofer Schleujen .. . .. . 23851 59478
1. und 2. Hammerbrookjchlenje ... ... ... . 67972 77066
hteciclenten .. . 36668 52129
Es jind die Sablen

fiv das Jahr 1910
angegeben, weil nach
leterem  eine . Der:

_____ » __ Kiapplor
i Ay ;////////////////////////
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dnberte Jdhlungsart a
dnacfiifrt ift. Wie
aus diefen 3ahlen zu [Aussenhaupt| 0 Bassin
erkenmen ijt, hat auch #@ (3 i
ver Wajjerverkehr k2 v o ;;:::_
swiichen Aljter und iy
Clbe erbeblich zuge-
nommen.
Um bdie Leijtungs- RS R

jahigkeit der in ben
Jabren 1843 bis1846
erbautenAlterjechlenfe
bei der Schleufen:
briicke Den geftiegenen Anforderungen anzupaffen, wurde 1890/91 bder fiidliche der beiber-
ltits der Gchleufe belegenen Freimafferabldufe in eine 6,5 m reite Sdyleufe von 27 m
Nuglinge (alte Gdyleufe 24 m) umgebaut (Abb. 330) und bdie alte Schleufe den neuzeitlichen
Unjorderungen angepaft. Da der fiidliche Freimafierablauf aber bei den jtarken und jchnellen
Anjchroellungen der Aljter infolge von Sdneefdymelzen, Regengiifjen und bdergleichen nicht
entbehet werden kanm, fo mufite der obere Schleufenabjchlup jo angelegt werden, daf er nadh
Ofinung der unteren Tore als Ablauf dient und vollig niedergelegt werben kann. Es ijt 3u
dicem Jmweck  eine :
Drehklappe mit mwa-
jerechter Achfe ein-
Jebaut rorden (Abb.
331), die durch den
unterhalb der Achie
angreifendenArbeits-
kolben eines durdh
Druckroafier  betrie-
benen Jylinders ge-
bfinet und gegen das
!rrb'menbe Waffer ge-
Idlofien werden kann.
Jm niedergelafje-
e ujtande liegt

AbD. 327 und 328. GroBe Vranbdshofer Schleufe, Lageplan und Querjchnitt
durc) den Entwifjerungskanal.

M Rlappe fo tief,
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Qé&nbsﬁ&& Sdhleufe, Anficht.



