146 Hamburg und feine Bauten.

Funnelmantel herum. Abb. 255 gibt ein Bild des Arbeitsraumes hinter dem Sdhild und Idft
defjen riickjeitige Wand, das Beriijt fii den Cinbau, die BVerjchraubung und erjte Dichtung der
Ringe und einen Hinterjprigungskefjel erkennen.

Der Junnel ift als erjter Untermafjertunnel der Welt aus Profileifen bhergejtellt und
aud) als erjter genietet, ba Verfuche ergaben, dafy eine Nietung dichter ausfdllt als eine BVer-
{chraubung.

Golange die fertiggejtellte Tunmelbaujtrecke noch kurz war, diente die SenkRajtendecke bdes
Sdadtes Steinmwdrder als Abjchluf des Preplujtraumes. Spiter wurden Abjchlupmwdnde aus
WBeton in den Tunnel eingebaut, die unten eine Material:, oben eine Perfonenjchleufe enthielten.
(ABD. 254.) Von der Perjonenjchleuje fiihrte ein hochliegender Notjteg bis vor Ort, um bei
ploglichen Wafjereinbriichen als Riickzugsmioglichkeit zu dienen.

Cin jolcher Cinbrud) fand am 24. Juni 1909 jtatt, indem bdie Preplujt ein trichterfdrmiges
Qod) in die Stromjohle rif, worauj unmittelbar der Cinbruc) von Wajjer- und Schlammaiijen
folgte. Qum ®liick kRonnten fich alle in dem Tunnel Bejdydftigten retten. INach vier Wochen
Unterbrechung mwurbe der BVortrieb fortgefest. Sorgfiltigite Luftdruckregelung, der Einbau von
Dammbalken im Sdjilbmantel und peinlich genaue Ablotung des Elbgrundes auf Kolke waren
Mittel, durch die eine Wiederholung verbiitet wurde.

Sur Bauausfiithrung war eine Majchinenanlage von 1300 P.S. notwendig. Die Druckluftprefjen
muften bis u 15000 cbm angejaugte Quift jtiindlich leijten. AuBerdem war Druckmwaffer fiir
dent Schildbvortrieb erforderlic), jorie Preflujt von 6 bis 8 Atm. fiir die Niet- und die Stemm:
vorrichtungen. Fiir die Behandlung der Preplujtkranken diente der unter Aufjicht eimes auf
der Baujtelle wohnenden Arztes jtehende Krankenraum.

Der Bau war in Generaliibernahme an die Firma Ph. Holzmann & (Sle in Frankjurt a. M.
vergeben. Die Wrbeit begann am 22. Juli 1907, am 29. Mirz 1910 erfolgte der Durdyichlag
bes erjten Tunnelrohres, am 7. September 1911 wurbe der Tunmnel dem Perfonenverkehr, am
30. November 1911 dem Wagenverkehr iibergeben.

€s war von vornbherein nid)t beabjichtigt, die Baukojten durd) Erhebung von Gebiihren ju
versinfer. Auf Wunjch der Biirgerjchaft murdbe der Tunnel dem Perfonenverkehr unentgeltlid)
sur Verfiigung geftellt. RNur filr Gepick und Fubhrwerke ijt eine Abgabe zu zahlen. Diefe
bewegt fich zwijchen 25 Pj. fiir einen Hanbdkarren und 4 Mark fiir einen vollbelajteten Wager.
m Jahre 1913 benupten monatlich etwa 850000 Arbeiter und 9000 Fubrwerke, auperdem
nod) 10000 bis 15000 Radfahrer den Tunmel.

‘Zlbb 256. Relief ,Der Qunnelbutd)id)[ag”



