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fieben verjdyiedenen Hauptzolldmtern zu-
geteilt, und gmwar: Kubmdrder, Jonas,
RKebrmieder, Cricus (Abb.233), St. Annen
(Abb. 234), Meyerjtrage und Enten-
wdrder. Daneben bejtehen eine Haupt-
sollkafje (AbD. 235), ein zolljtatijtijches
Bureau und eine technifche Lehranijtalt,
beren Rdume und Sammlungen im BVer-
maltungsgebdude der Generalzolldirekion
untergebracht find.

Bei der Hauptitelle, den Jolldmtern und
im @renzaufjichtsdienit jind zujammen
3000 Beamte tdtig. Mit dem Wachjen
bes Hamburger Hafens Hhalt aucd) die Aus-
befnung des Freihafens Schritt, fo dafp
mit einer fjtetigen BVermehrung der Joll-
jtellen, mit einer Sunahme der Liingen-
entwicklung der zu {dyiigenden Grenze und
mit einer unausgefeften Vergroferung des
Beamtenjtabes und der Vermaltung ge-
rechnet werden muf.

ALD. 235. Hauptzollkafje.

Der Elbtunnel.

DQipl-Ing. Stokhaujen.

Reiberjtiegs dem Fubhrwerksverkehr eine fejte Verbindung gejchaffen, die den Umieg

/Durd) pen Clbtunmel jwijchen St. Pauli und Steinmwdrder ijt fiir die Hifen mwejtlich des

' iiber die Clbbriicke vermeidet. Sugleich ift er fiir den betrddhtlichen Arbeiterverkehr
e unentgeltlich zu benuBender Weg, der auch) bei Nebel und Cisgang nicht verjagt. Jum
Bau diefer Berbindbung als Tunnel zwangen die Hrilichen BVerhiltnifie. Whagenfihren, Schwebe-

Steinwarder

St. Pauli

ALD. 236 und 237. Lingsdurchjchnitt und Tunnelgrunbdrif;.

Iq_hren, beweglidye Briicken hiitten den regen Schifisverkehr empfindlich gejtort, eine Hodybriicke
Qutte etroa 25 Millionen Mark Baukojten erfordert und einen verlorenen $Hub von 55 m gegen-
ub_er 24 m beim Tunnel bedeutet. Der Tunmel hat dagegen mur 10,7 Millionen Mark Bau:
Rojten erfordert. Gr enthilt keine Rampen, um den BVerkehr unmittelbar von Ufer ju Ufer
gbne"ummege su ermoglichen. Fubhrwerke und Fupgdnger werden in beiden Endjchdadhten mit
Aufsiigen hinunter und herauf befordert. Die Gejamtanlage des Tunnels zeigen AbDH.236 und 237



