' feftgemadht; beim

$Hafenbahnen.
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verzichtet, da Ddie Schiffe bei ihrer leidyten Lenkbarkeit ohne harte Stige einfabhren kbtlnen; b?e
ijchenkopfe find daber nur durd) leicht auswechielbare fenkrechte Gtreichbalken gefchiigt. Die
Berbindbung des Fahrichiffes mit dem Lande erfolgt fiir Cijenbahnmwagen und Fuhrerke durd
etwa 15 m lange Klappbriicken. Ctwaige Stige des Schiffes vermogen bdie Briicken auf ihre
Wiberlager gu iibertragen. Die Wafjerjtandsunterjdyiede werden durd) die bewegliche Plattform
bes Fibridhifies ausgeglidyen; die Briicken gleichen nur die durch Belajten und CEntlajten des
Shiffes entjtehenden Hiohenunterjchiede aus und folgen der Krdngung des voriibergehend einjeitig
belajteten ©chifies, mweshalb thre Quertriger gegen die Haupttrdger bemweglich gemacht jind. ‘
Liegt die Briicke nicht auf dem Schiff auf, jo bhingt jie durch einen Querbalken an Fwei
Winben, die auf den Nijdhenkdpfen jtehen und vom Schiff aus von Hand bedient werden
konnen. Das Cigengewid)t der VBriicke ift durd) Gegengemwidyte ausgeglichen; wihrend des
Auf- und Nieder- ~
gebens ijt die
Briicke feitlich
durc) Rollen in
pen Nifchen-
kopfen  gefiibrt.
Die hochgejtellte
Briickewird vom
ankommenden
Sdjiffe aus
niedergefolt und
vas Sdhiff an ihr

Abfahren  mwird
die Briicke ange-
hoben. Perjonen
erreichen die
Sdhifie von bei-
den Seiten iiber
Traggejtelle, die
vollitdndig um-
geklappt werden .
kbnnen, um das Auswechfeln der darunterliegenden Streichbalken zu ermidglichen und um fie
bei ungemihnlich hohem Wafjerjtand durch die Schiffe nicht u bejchidigen.

Dle jweckmifigite Bauart und Betriebsweife der Fihrichifie rourde in erheblidhem Mafe
von ben Brtlichen BVerhiltnifjen jorvie von gewifien aus dem Staatsvertrag zwijchen Preufen
und Hamburg fid) ergebenden Cinjdhrinkungen beeinfluft. Die auf den beiderfeitigen Ufern
des Kohlbrands bejtehenden Plagverhiltnifie geftatten nicht die Vermendung grofer Landungs-
briicken pper Rampen, wie jie in verjdiedenen Hifen der Ojtjee, 3. B. Safnif, Straljund, zur
Anwendung gekommen jind. _

Da bdie in ®lasgow den BVerkehr iiber den Clyde vermittelnden Fabhrichifie jich unter Ber-
biltniffen, die den in Hamburg bejtehenden fehr dhnlich jind, gut bewdhrt haben, jo ijt deren
Bauart fiir die hamburgifden Fabhrichiffe im wefentlichen vorbildlich gemworden.

JIn Abb. 213 unp 214 ijt eines der beiden iibereinjtimmend gebauten hamburgijchen Fahrichife
dargejtellt. Die Sdhiffe wurden im Jahre 1912 nad) den Angaben der Wajjerbaudirektion von
der %ulcanmerft in Stettin gebaut. Das Deck ijt nid)t unverriickbar fejt in dbas Schiff eingebaut,
jondern bingt in adyt keidftigen drehbaven Schraubenjpindeln, mittels deren es 5 m gehoben

AbD. 213. Fiabr{chiff der Kophlbrandfdhre.



