66 $Hamburg und feine Bauten.

Die Landungsanlagen am Kohlbrand (Abb. 110) zeigen eine derartige Anordnung.

Dte Pontons find gany aus Cifen hergejtellt und erbhalten auf dem Deckbled) eine Beton-
decke. Die um Anlegen der Fihrdampfer dienenden Fdhrpontons haben eine Bordhihe von
80 bis 90cm. Gie werden durch) Scjottminde in vier bis fiinf wafjerdidhte Abteilungen geteilt,
um bet Bejchadigungen durch anvennende Schiffe ein Wegfinken zu verhiiten. Jur Aufnahme
der durd) das Anlegen der Fiahrdampfer erfolgenden Stofe werben bdie Fihrpontons an der
Borderjeite mit einem Fender verfehen. Jn friiherer Jeit wurben die Fender gans aus Holz her-
gejtellt. Die holzernen Fendber konnten aber dem Anprall der immer Rrdftiger werdenden Fahr-
dampfer nicht geniigenden IWiberjtand entgegenfefen und bedurjten haujig der Crneuerung.
Da dieje Crneue-

rungsarbeiten
wihrend des Be-
triebes ausgefiifrt
werden muften,
0 {p waren fie nicht

nur zeitraubend
: 2 ; { und kojtipielig,
AbD. 110. Landun [ o i i HBRAy Aha) 8

. 110. gsanlagen am Kohlbrand, Querfdnitt. den Berkebr djtig.
Aus diejem Grunde wird jeht der die obere Vorderkante der Fahrpontons {dyiigende Fender-
balken aus jchweren Gufjtiicken bHergejtellt, die auf einem krdftigen, an der Borderjeite ver-
nieteten Winkeleifen ruhen. Dem Gupeifen wird durch BVeimengung von Aluminium obder
andern geeigneten Jujigen eine erhohte Jabigkeit verliehen. Auf dem Dhinteren Anjaf des
Senderbalkens rubt eine Hakleijte aus Cidjenhols, die an kleinen, auf dem Deckbled) vernieteten
Winkeljtiicken mit Holzjchrauben befejtigt ijt.

3um Bertduen der Fiahrdampfer dienen gufeiferne Klampen, die hinter dem Fenberbalken
auf dem Deckblech) des Pontons ver{chraubt werdern.

Um das Gewidjt des {hweren Gupfenders ausjugleidjen, erhilt der SchwimmRajten vorn
eine grofere Hohe als hinten, wie aus dem
| Quer{dynitt eines Fdhrpontons (Abb. 111)
| erfichtlich ijt. Mur die Pontons, auf deren
' hinterem Seil eine bemwegliche Briicke auf
gelagert ijt, erhalten, um das Gewidht der
k,’__l——’ﬂ — Briicke auszugleichen, hinten eine grifere

Abb.111. Querdnitt eines Fabhrpontons. Hobhe als vorn, wie der Querdynitt der Lan-
- bungsanlagen am Kohlbrand (AbD.110) zeigt.

Die Pontons mwerdent durd) jwet an den Seitenwinbden angebrachte Fiihrungskajten zwijden
eingerammten Pfihlen gefiihrt. Die Fiihrungskajten find zum Losnehmen eingerichtet, damit die
Pontons ausgefahren werden kRonnen, ohne daf die Pfahle ausgezogen werden miifien. Die vorberen
‘Pontonecken werden durd) davorgerammte Einzelpfihle oder dreipfihlige Diickdalben gejchiift.

Sum Sdyue des die Fiahrdbampfer benupenden Publikums gegen die Unbilben der Witterung
find auf den Pontonbdecks hilzerne Wartehallen aufgeitellt, audy befinden fich dort Bediirfnis
anjtalten. Bei den Fdhranlagen mit groferem Arbeiterverkehr, der fich in den Jeiten vor
Beginn und nad) Schlufp der Arbeitszeit sujammenbdringt, find auperdem oberhalb der beweg:
lichen Briicken auf dem fejten Lanbde grofere Schughallen ervichtet.

Die Beleudytung der Landungsanlagen erfolgt durd) Petroleumlaternen, die an Laternenjtindern
fret bemweglich aujgehingt jind. Ileuerdbings werden die groferen Anlagen mit jtarkem Verkehr
durd) elektrijche ®liihlampen beleudhtet
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