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Siir die Sdjiffahrt bejomders widjtige Punkte, wie vorfpringende Untiefen ober mitten im
Sabhrwafjer liegende Siinde, erbielten eine durch Form und Farbe der Tonnen auffallende -
RKennzeichnung. . An die Stelle holzerner Schwimmkirper traten allmdblid) jolche aus Schmiede-
eifen, und die beiden Tonnenreihen unterichieden fid) nicht mehr allein durch die Farbe, jonbdern
aucy durd) ihre Form. Die Namen wurden durch fortlaufende Buchjtaben und Jiffern erjest,
wodurc) der Tonnendienjt und das Juredhtfinden ber Schiffe bei unfichtigem Wetter erheblich
erleichtert murden.

Hatte jomit die Betonnung der Elbe in der Mitte des 19. Jahrhunderts eine kaum nod)
3u verbefjernde Vollkommenbeit erlangt, fo unterichied fich dod) ihre Art, die Fahrwafjergrenzen
su begeichnen, wefentli) von der auf den andern P
beutjhen Stromen iiblichen. Die Nachteile, die jich /
aus bder Regellofigkeit in der deutjden RKiijten-
betonnung fiir die immer mehr wad)jende deutjche und
die auslindijche Sdyiffahrt ergaben, veranlaften bdie
Reidysregierung, der die Beaufjichtigung der Schiff- ==
fabrtszeichen unterjteht, die Bezeichnung der Untiefen
und des Fabhrwafjers famtlidjer deutjchen Kiijten- AbH. 49 bis 51. Tonnenformen.
gewifjer einbeitlid) zu regeln. Die Verhandlungen
mit den Bunbdesjeejtaaten hatten den Crjolg, daf im Jahre 1887 bder Bunbesrat in einer Ver-
ordnung bdie Grunbdidge verdifentlichen konnte, nach denen hinfort die deutjchen Bundesieeftaaten
ihre Riijtengebiete u bezeichnen haben.

Hamburg fiihrte die neue Vetonmung im Jahre 1889 durd). Seit diefer Jeit werden die
Grengen bes Fabhrmafjers auj der Clbe durch zwei Reihen von Geegeichen angegeben, von
benen die eine aus roten Tonnen bejteht, deren Schwimmkirper iiber Whaijer die Form einer
Gpiere haben (AbD.49) und die deshalb Spieventonnen bheifien, wihrend die andere Reihe kegel-
formige, jdhmwarzgeftrichene, jogenannte jpige Tonnen aufmweiit. (ADbL. 50.) Die auf der Steuer-
bordjeite des von See kommenden Sehiffes liegenden Spieren-
tonnen begeichnen die Siidgrenze des Fahrmafjers; fie find durdy
lateinifche mweife fortlaufende Buchjtaben voneinander unter-
fchieden, und einige davon fiihren einen BVallon im Topp. Die
auf der Backbordfeite liegenden fpien Tonmen tragen weife
arabijche Jiffern, die ebenjo wie die Buchjtaben bder Spieren:
tonnen bei dem duferjten Seezeichen beginnen und zur Kenn-
seidynung bejonderer Punkte einen kleinen Fliigel aus Cifenbledh
als Toppseichen aufweifen. An Stellen, wo bdas Fabhrwaijer
fich fpaltet, liegen Tonnen mit bakenartigem Aufbau und einem
ftebenben Kreuz im Topp (Kreuztonnen) (AbDL. 51); entjprechend
threr Sugehirigkeit ju beiden Sabhrwafjergrengen, jind jie jchwarz und rot angejtrichen; auperdem
tragen fie den Mamen der lntiefe, die fie decken, und der Himmelsrichtung, in der jie zu ihr
liegen. Widytige Punkte der Fahrrinne, wie 3. B. Miindungen von Nebeniliifien, find ebenfalls
durd) Bakentonnen im Anjtrich der zugehvrigen Tonnenreihe gekennzeichnet; haben joldhe Punkte,
Wie jharfe Keiimmungen bdes Fahrwajiers, audy fiix die nictliche Fahrt Bebeutung, fo find
die Tonnen als Leuchtbojen eingerichtet, deren Form Abb. 52 erkennen ldgt. Jur Bezeichnung
gefunkener Sabrseuge liegen griin gejtridjene IWracktonnen aus, deren Toppzeichen bdie Lage
Des Sdjiffahrtshinderniffes sur Tonne angeben. Crmwihnt feien endlich nody die bei Brunshaufen
Qusliegenbden ‘Pulvertonnen, die den Ankerplag fiir Schiffe mit Sprengjtoffladbung bezeichnen,
und die ebendort liegende Deviationsboje, die bei der Verichtigung der Schiffskompajie benuft
Wird.  Der Anjtrich) diefer fiir bas Fahrwajjer bedeutungslofen Tonnen ijt grau.

AbLD. 52. Leuchtboje.



