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vergeben. Jm grofen und gangen hatten diefe beiben Bagger, von denen Der zuerjt gebaute,
als der Rleinere, ben JMamen ,Bagger I1“ und bder zweite, grofere, den Namen ,Bagger 1”
exhielt, {hon die Form der fheutigen Cimerbagger. Die gefchichtlich bemerkenswerte Mafchine
pes Baggers 1I, die etwa 8 Pferdejtdrken entwickelte und mit etner Dampijpannung von etwa
Y2 Atm. Nberdruck arbeitete, ift sujammen mit der Kefjelanlage in den Abb. 20 und 21 dar-
gejtellt. Die mit den erften Dampfbaggern gemachten Crjahrungen entfpradyen nicht den gehegten
Crwartungen. Sundd)jt war daran die etwas unvollkommene Ausbildbung der Bagger felbjt
fchuld, dann aber verfiigte die Behvrde auch nicht iiber technijd) ausgebildete Krifte, die be-
fabigt gewefen wdren, die fich) Herausitellenden Mingel zu beheben und die Leijtungsfibhigkeit
per Bagger voll auszunuen. Es dauerte geraume Jeit, bis der Majdjinenbetrieb das Fremd-
artige verlor und bis man auf Grund eigener Crfahrungen und Anjichten an ber Weiter-
entwicklung des Dampfbaggers mitzuarbeiten jich berufen fiihlte. Anrequng bhierzu war in
reichlichem Mape vorhanden, denn gerade im Baggereimwefjen fpielen die drtlichen Verhiltnijje
bei der Wahl und Ausbildbung der technifchen $Hiljsmittel eine entjcheibende Rolle.

Nachdem aber einmal das Miftrauen gegen den majchinellen BVetrieb iibermwunden und unter
dem Cinflup des um bdie Mitte des vorigen Jahrhunbderts einfefenden beifpiellofen Aufjchroungs
per Tedhnik das Verjtindnis
fiir bas Majchinenmwejen iiber-
baupt mehr und mehr ge-
mweckt mworden war, hat fid)
auch das HamburgerBaggerei-
wefen felbjtindig zu entwickeln
begonnen. Bereits im Jahre
1845 wurde ein bdritter, im
Jabhre 1859 ein vierter Dampf:
bagger erbaut. Die andau-
ernd giinjtige Entwicklung der
Dampfichiffabrt, dieeineimmer
weitergehende Bertiefung des
Sabhrwajjers fordert, bedingte bis in die neuejte Jeit eine jtetige BVergroperung nicht nur der
3ahl der Bagger, jondern auch ihrer Ubmefjungen und ihrer Leijtungsfibigkeit.

Aber aud) in anderer Besiehung dringten die Umijtdnde zum Vorwdrtsichreiten, und Fwar
binjichtlich der zur Wegjchaffung und Unterbringung dber gebaggerten Bobenmengen erforder-
lichen Lofch- und Beforderungseinvichtungen. Das urfpriingliche fehr kojtpielige Verfahren,
das Baggergut durch Handkarren aus den Schuten an Land zu fahren, mufte mit der Jndienjt-
jtellung der erjten gropen Bagger Nr.1I und IX im Jahre 1883 verlafjen oder dod) fehr ein-
gejchrinkt rerden. Statt deffen wurden die halbmedhanijhen Kranbriicken und Hingebahnen
eingefiihrt. QJn Abb. 22 it eine devartige Anlage wiedergegeben. Aud) die Hingebahnen, die
fich im iibrigen qut bemwdhrt haben und fiir gewijje Arbeiten nod) heute Anmwendung finden,
wiren nicht imjtanbde gervefen, die in dem leften Jabhrsehnt gebaggerten augerordentlich grofen
Bodenmengen zu bewiltigen. Der neueften 3eit war es vorbebalten, bdie fiir diefe Aujgabe
geeigneten technijchen SHilfsmittel zu jchaffen. Als jolche kamen im Jahre 1900 die ,Scdhuten-
fouger” unmd tm Jahre 1908 die ausfhlieplich fiix Deichichiittungen gebauten ,Schuten-
entleerer” zur Vermendung. Die Cinfiihrung der Schutenjauger bildet einen bedeutenden
Wenbepunkt in der Entwicklung des Baggereimefens. Diefe Sauger haben iiberhaupt erjt die
Crfiillung der bder Baggerei heute gejtellten Aufgaben ermiglicht. Cin einigermafpen zutreffendes
fﬁeiumtbilb der Cntwicklung des Baggereiwefens in den leften Jahrzehnten, das naturgemdp
un grofien und gangen auch den Aufjdhoung des Hhamburgijchen Seehanbels wiberjpiegelt,
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