Baggeret- und Eisbredhejen. 17

jog. ,Keticher”, die BVerjandungen im Fabrwafjer abgrub. Jn Abb. 17 find einige der damals
gebraudylidhen Ketider abgebildet. Dies BVerfahren entfprach genau dem Heute nod) bei der
Gletenbaggerei angewendeten. Allerdings mwurde die jtaatliche Baggerei damals von Unter:
nehmern, den Ballajtichiffern, wefentlich unterjtiit, indem bdiefe fich) verpflichteten, gegen eine
bejtimmte jtaatliche Sugabe bden fiir die zabhlreichen Segeljchiffe ndtigen Ballajtjand an den
feichten Stellen des Fabhrwajjers abzugraben.

Mit den ,Ketfchern” konnte etwa bis zu einer Tiefe von 5 Fufy unter Wajjer gebaggert
werden. Die Flutgrife betrug damals durd)jchnittlich 7 Fup, und da zum Baggern nur die
Qeit der yweiten Hilfte der Ebbe zur BVerfiigung jtand, konnte in
der Dbefchriebenen Weife nur notdiirftig eine Tiefe von 10 Fupy bet
Hochmwaijjer unterhalten mwerden.

Dieje Tiefe reichte im Hafjen an den Liegeplidfen bder grofen
Segeljchifie nidht aus. Um daher an joldhen Stellen eine etwas
grbere Tiefe zu fchajfen, bediente man fid) der jog. ,Drehewer”,
von denen damals et in Tdtigkeit waren. JIn den Abb.18 und 19
ijt ein jolches Gerit, das jeinen Namen wahrideinlich der an Bord
befindlichen Winde verdankt, wiedergegeben. Dieje Drehemwer jtellen
die erjten mit mechanijdhen BVorridhtungen verjehenen Baggergerite
dbar. Sie haben jid) fajt in ihrer urjpriinglichen Form bis auf den heutigen Tag erbalten.
Allerdings jtanden fie {dyon damals wegen ihrer Unmwirtjchaftlichkeit in keinem guten Ruf, und
diefer Unfjtand mag viel daju beigetragen haben, dafy in Hamburg den majdjinellen Baggern
lange eit wenig Vertrauen entgegengebracht murde.

Juzwifchen Hatte unter dem Cinflup der den unrubigen Kriegsiahren im Anfang des vorigen
Jabrhunbderts folgenden Friebensseit fomwie unter der giinjtigen Wirkung einer mweitfichtigeren
Handels- und BVerkehrspolitik ein Aufjchmwung der allgemeinen Wirtjhajtslage in ganz Deutjd)-
land eingefet, an dem Hamburg durch feinen Seehandel in hervorragendem IMafe teilnahm.
Dies war vor allem an der rajdhen Sunahme
ber iiber Hamburg befirberten Warenmengen
ju erkennen. €s ijt dbaher nicht zu verroundern,
baf jid) unter diefen Umitinden bdie bejtehenden
Mingel des Fahrmaffers mehr und mehr in
der nachteiligiten Weife bemerkbar machten.
Hierzu kam nod) ein anderer wichtiger Umijtand.
Bei dem ausidhliehlichen Gebraud) der Segel:
ichiffe roar der ungiinjtige Juftand des Elbfahr: " —
waffers friiher niemals als ein ausgejprochener :H‘ﬁ:@ f e =
Migjtand erichienen, da diefe Schiffe in der Abb. 18 und 19. Drebemwer.

‘Rmel die Flut abwarten konnten und der hier-

durd) verurjachte Qeitverluft gegeniiber dem oft langen Aufenthalt im Hafen und bden durd)
ungiinjtige Windverhiltnifje verzogerten Reifen nicht jehr hoch veranjchlagt wurbe. Das dnderte
fih mit der Cinfiihrung der Dampfichiffe, durch die die Anjpriiche an das Fahrmwafjer derart
gefteigert wurden, daf die friiher vom Kaufmann nur als Unbequemlichkeit empfundenen
Mingel 3u einem unertriiglichen Mifjtand anmwuchfen, der jur kriftigen Ynangrifinahme einer
weitjichtigen, nad) technifchen Grundjigen geleiteten Verbejjerung des Fahrmajjers dringte. Der
Stand der Forjdhungen auf dem Gebiete des Wajjerbaues hiitte jchon in jener Jeit dem Wajjer-
bauingenieur bdie Mittel an bdie Hand gegeben, bier ganze Arbeit zu machen und etwas fiir
die Bukunjt Braudhbares ju jdhaffen, denn jhon damals kannte man fehr wohl die Urjachen
der Berfladyung des Strombettes und bdie Umitinde, die zur Bildbung der Sandbinke fiihrten.
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