14 Hamburg und jeine Bauten.

hobe und fteil abfallende Geeftrand unter dem Cinflujje der Witterung und der bmwijjerung
der Ufergeldnde jtark ab. Um nun zu verhindern, daf die abjtiirzenden Vodenmengen in bie
€lbe gelangen, werden hier Vorldnder gefchaffen, indem bdie Stackwurzeln durch ein in der
Abb. 14 im LQuerjdhnitt dargejtelltes Parallelwerk verbunden werden. Diefes aus Steinen
gejchiittete Werk liegt 26 bis 40 m hinter der Regulierungslinie und erhebt fid) 0,5 m iiber
mittleres Hochwajjer; es wird mit Baggerfand hinterfiillt.

Auf dem linken Elbufer ijt die Regulierungslinie von der neuen Kohlbrandmiindung abwirts,
joeit die mneuen altershofer Hafenanlagen fjid) ausdehnen, unter Wieberfortrdumung der
friiher erbauten Stacke durd) eine verjteifte Spundmwand mit dariiberliegender abgepflajterter
Bijchung ausgebaut worden. Vor Finkemwirder wird das hohe Ufer dagegen in der Regu-
lierungslinie durch Senklagen und Steinjdhiittung in dhnlicher Weife gejtaltet, wie es fiir den
Kohlorand bejdhrieben ijt. Abmwdrts von Finkenwdrder, und war von dem vierten in das
bortige Borland eingejd)nittenen Kanal bis an die Liihemiindung, folgt die rajch auf das Bier-
fache ficd) verbreiternde Stromijtrecke. Hier muften befondere Mafregeln getroffen werden, um
das abfliegende Wafjer wenigjtens in der lepten Jeit der Ebbe miglichjt volljtandig im Haupt-
fabrajjer zujammenzubalten, jo daf die Stromung auf die Erhaltung der durc) Baggerung
hergejtellten Tiefe wirkt. Gjbenio mwar dafiir zu forgen, daf das mit der erjten Flut vor der
Liihemiindung aufwdrts-
fteomende Flutwaijer dar-
an gehindert wurde, fich
hauptjachlich auf die aus-
gedehnten Whaiferflichen
per Giidfeite u verbreiten.
Bisher trat der Flutjtrom
= * 2l oberhalb bder Liihemiin-

AbD. 15. Querfdynitt des Leitbammes am Hauptfahrmwaijer. dung an der Siidfeite etva

eine Bierteljtunde friiher

ein als an der Nordjeite: Die Flutjtromung im Hauptfahrwajjer wurdbe dabdurd) gehemmt,
und das weiter jtromaufodrts dann wieder von der Siidfeite nad) der INordjeite fliefende
Waffer fiihrte dem Hauptfahrmaffer nicht unerhebliche Sandmengen zu, die die hergefjtellte Tiefe
fortgefet wieber beeintrichtigten. Jur Bejeitigung diefes Nbeljtandes wird von Kilometer 635,5
bis Kilometer 643,5 an der SGiidjeite des Fahrwafjers ein Leitdbamm errichtet, defjen Krome
auf der Hiohe des mittleren Niedrigmwajjers liegt. AbL. 15 3eigt die Baumweife diefes Dammes.
Die mit Sand bhinterfiillten Senklagen mwerben mit Steinen befdhiittet. Um mneben dem fo
begrenjten Hauptfahrafjer fiir die Kleinfchiffahrt und fiir die mit ben linkselbijdhen Uferpligen
verkehrenden Schiffe eine ausreichende Fabrjtrafe zu jhaffen, wird die an dem befejtigten han-
noverfchen Ufer ficd) hinziehende Stromrinne ju einem regelmifpigen Nebenfahrmaijjer ausgebaut.
An feimer JNordfeite wird diefes Fabhrmwafier durd) einen ebenfalls bis jum mittleren Niedrig-
waffer reichenden Fajdjinendamm begrenzt werden, der ficd) beiderfeits an den Leitbamm
anjchliet. Die von beiden Diammen eingejchloflene Fliache kann bis zur $Hohe der Dimme,
aljo bis zum mittleren Niedrigmafjeripiegel, mit Baggergut bejchiittet werben. Die INeben-
{dhiffabrtitrae joll bet 200 m Breite die Tiefe von 3 m bei mittlerem Niedrigmwajjer erhalten.
DQamit fid) jpdter keine groferen Tiefen ausbilden, werdben nahe der oberen unbd der unteren
Ausmiindung der Nebenjchiffahrtjtrage Grundjchwellen eingebaut. Ungefibhr in der Mitte des
Leitbammes wird eine 60 m breite Verbindungsrinne zwijchen der INebenjchiffahrtjtrafe und
pem Hauptfahrmwafjer gefchaffen. Oberhalb des Leitdammes, bet Kilometer 635, alfo dort, wo
die Nebenjchiffahrisrinne fich mit dem Hauptfahrwafjer verbindet, wird aud) eine neue Aus-
miindung des {iidlich von Finkenmwdrder verlaufenden Nebenarmes der Alten Siiberelbe Hergejtellt.
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