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hart an das Nordufer gelegt hatte und vor den jegt in der Ausfiihrung befindlichen Walters-
hofer Hifen wieder nach) Siiben hiniiberjchweifte. BVei der iiberaus lebhaften Seejdhiffahrt hatte
fih Hier die Gefahr des Jujammenjtofes aufodrts- und abmwirtsjahrender Sdyiffe in bebenk-
licher Weife gejteigert. Damals wurde vor dem Wltonaer Hafen der aus der Tafel I erfichtliche,
fih bis zur Hohe des mittleren Hochwaijjers erhebende Leitdbamm ausgefiihrt, und vor den
jegigen Waltershofer Hifen jowie vor Finkemwdrder wurde die Begrenzung des Mittelwafjers
durc) Vortreiben von Steinbubhnen bhinausgejchoben. Gleichzeitig wurdben vor Finkemmwdrder
vier Kandle in das tiefliegende Vorland einge{dhnitten, von denen aus diejes Vorland durd)
den bei ben Baggerungen gewonnenen Sand aufgehoht mwurde. Als fermerer Plaf fiir die
Ablagerung des Baggergutes mwurde die weiter abmwirts vor dem linken Ufer liegende Jnjel
Habhndferjand angekauft und mit Ufermwerken verjehen. Cin entjdjeidender Schritt fiir die BVer-
befjerung bes Suganges in den Hamburger Hafen war die bereits exmwihnte Vertiefung des Fahr-
wafjers von Jteumiihlen bis Liiher Sand. Von bden 30er Jahren bis zum CEnde Dbdes
19. Sahrhunderts war in einem verhdltnismipig engen Fahrmwajjer die urjpriinglich vorhandene
Tiefe von wenig mehr als 4 m bei mittlerem Hodymwajjer durd) Baggerung auf 8 m vermehrt
worden. Jeht galt es, das Fabhrwajjer auf 10 m bei mittlerem Hochwajfer zu vertiefen und
auf 200 m zu verbreitern. Die bejdhleunigte Ausfiihrung diefer BVertiefung mwar bei dem jchnell

ALDL. 14. Stack und Parallelwerk am rechten Ufer der Clbe, zwijchen Wittenbergen und Schulau.

Crhaltung der Tiefe und zum Schuge des rechten Elbufers wurde von Nienjtedten bis Witten-
bergen die Regulierungslinie durd) Stacke (Bubnen) ausgebaut. Diefe Arbeiten waren 1906
beendet. Bei AUbjchlup des Vertrages von 1908 galt es, das IJiel weiter zu jtecken. INach dem
VBertrage ift Hamburg befugt, die Tiefe des Fahrmafjers von der See bis nad) feinen Hifen
jeweils den fortjchreitenden Anforderungen der Seejdhiffahrt anzupajjen. Sunddit foll die Tiefe
vont 10 m bei mittlerem Niedrigmajjer hergejtellt mwerden, fo daf bei mittlerem Hochmwajjer die
Tiefe bei $Hamburg 12 m und weiter abwirts der wachfenden Flutgrdfe entjprechend nabezu
13 m betragen wird. Gegenwirtig ift bereits eine Tiefe von mindejtens 9 m bei mittlerem
Niedrigmafier auf der Strecke von Hamburg bis nad) der Liihemiindung und weiter abwirts eine
Tiefe von 9,5 m vorhanden, jo dafy heute bereits Schiffe von 11 m Tiefgang den Hamburger
Hafen erveichen konnen. Das regelmipig verlaufende tiefe Fahrmwajjer ijt in der Tafel I durd)
jtark blaue Tonung Hhervorgehoben. Iur Crhaltung diefes Fabhrmajjers find an der JNordieite
Stacke ausgefithrt worden. Die Tafel seigt diefe Stacke, die dlteren in {dymwarzer, die nad
dem Bertrage von 1908 ausgefiihrien in roter Farbe. Die Baumweife diefer Stacke ijt aus
Abb. 14 zu entnehmen. Sie werden aus Steinen gefchiittet; ihre Oberfliache bhat feitlich die
Jeigung 1:1, bder Kopf liegt in der Regulierungslinie bet INeumiihlen auf Mittelwafjer-
bohe; mweiter jtromabmwdrts fenkt jid) die Hiohe der Stackkopfe allmdplich bis auf die Hohe
des Jliedrigmafiers. BVon bdem Kopfe fillt das Stack ftromjeitig in Dder Ieigung 1:4
ab. Jn der Richtung nad) dem Ufer liegt die Oberflide der Stacke in der JNeigung 1:150.
Die Stacke dienen der Stromfiihrung und auch dem Uferfchup. Als Uferjchup jind namentlid)
die Rurzen Stacke vor dem Ufer von Altona bis Schulau widhtig. Auf manden Strecken,
insbejonbere zwifchen Wittenbergen und Schulau, bridyt der hier hart an die Elbe herantretende



