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Cifenbahnen und Bahnhofe.
~ Dipl.-Jng. Kalbfus.

ie Gtaatsbahnen. Die allgemeinen BVerkehrsbesziehungen Altonas find, wie aus jeiner

Qage neben und ju Hamburg erkldrlich ijt, im grofen und gangen die gleichen wie bdie

der grofen Sdywejterjtadt. Es bedarf deshalb hier keiner Wieberholung bdes bereits
an anderer Stelle Gejagten und es geniigt, wenn nur der ortliche Cinflup der Staatsbahnen
erdrtert wird.

Ym jtiadtebaulichen Sinne ijt WAltona vielleicht ein Schulbeifpiel dafiir, wie die Durdjjchneidung
einer Stadt durc) Bahnen die gejamte kommunale Entwicklung erfcheren und Riickwirkungen
seitigen kann, die jelbjt durch auperordentliche Geldopfer nicht gans unjdyidlich gemacht werden
konnen. Denn, wie bereits im allgemeinen Teil angefithrt wurde, die Anlagen der Staats-
bahn teilen das Stabdtgebiet in vier, naturgemdp nur jtellenmweife durd) Stragenunterfiihrungen
perbundene Gebiete, in die fic) gemifjermafen zentral die ausgedehnten Anlagen des Haupt:
und des Giiterbahnhofes einfdhieben. €s war deshalb eine der dringendjten Aufgaben, bei der
Bereinigung von Altona und Ottenfen, das Jujammenmwachien der beiden Stidte durd) Ber-
{chiebung des Hauptbahnhofes zu erleichtern.

Der Stadtplan von 1887 (vgl. ADBD. 1215 im Abjdnitt , Strapendurdbriiche”) seigt ben damaligen
$Hauptbahnhof noch unmittelbar an der Palmaille, bort, wo heute das neue Rathaus den Mittel-
punkt des Gemeindelebens umfafgt. Bon bhier aus zogen fich die Gleife der Kieler Strecke in
fajt genau nbrdlicher Ridytung bis an die Gemarkungsgrenze, aus denen etwa bei der ®rofen
Rainftrafe nach Weijten die Blankenejer Bahn, nach Often die Hamburg-Altonaer Verbindungs-
bahn abzweigten. Qeptere folgte etwa ber heutigen Herderjtrafe, iiberdyritt die Holjtenjtrage
unmittelbar neben der Biktoriajtrae und verliej weiterhin vom Stern ab wie jeht in bem Blok
swifhen Hamburger und Parallelitrage, wo an Stelle der Unterfiihrung der Sriedenjtrafe
kur or der Hamburg-Altonaer Grenze der Bahnhof Schulterblatt lag. Eine Abkiirzungsbahn,
aus der BVerbindungsbahn etwa an der ViktoriajtraBe abjweigend und in die Kieler Linie am
RKreuzweg einmiindend, vervolljtindigte das Gleisnes.

Bergleicht man mit diejem Sujtande die heutigen BVerhiltnifie, jo lajfen fie trof gemaltiger
Berdinderungen im eingelnen grundidpliche Ummdilzungen jtidtebaulider Art doch nur in
befchriinktem Mafte erkennen. Denn wenn aud) der Bahnhof Scjulterblatt sugunjten eines an
pem wichtigen Knotenpunkt Holjtenjtrape, Pinneberger Chaufjee, Kreuzweg, Kleine Girtnerjtrage
und Alfenjtrage gelegenen Bahnhofes Holjtenjtrae aufgegeben und die BVerbindbungsbahn wejt:
lich diefer Stelle -durch Berdriickung nach Norden an den Kreuzweg giinjtiger gelegt worden
ift, die Bierteilung der durc) die Cingemeindungen vergriperten Stadt blieb bis in bie
®egenmwart bejtehen. (Bgl. Abb. 1216 in Abjdynitt ,Stragendurdybriiche”.) Nur im Siiden fielen
die trennenden Bahnjdranken volljtindig, da gleichseitig der Hauptbahnhof von der Palmaille
weiter nad) Norden in die Linie Grofe Bergjtrape—Bismardkjtrafpe verlegt wurde; auch hier
mufiten infolge des aus architektonijdjen Griinden gemwdhlten Borbauens des Cmpfangs-
gebdudes (Abb. 1217) in den genannten Stragenzug verkehrstechnijche Schpwierigkeiten in Kauf
genommen werden.

Die Jnangrifinahme der Bauten begann Mitte 1890, jchon am 1. Mai 1893 konnten die
neuen Anlagen ber BVerbindungsbahn nebijt den zugehorigen Bahnhofen in Betrieb genommen
werdben; mur der Hauptbahnhof felbjt beanjpruchte nod) bis jum Herbjt 1895 Jeit zu fjeiner
Bollendbung. Cr ijt gleid) dem friiheren ein Kopjbahnhof, defjen Gleisplan beziiglic) der trof
aufievordentlicher brtlicher Schwierigheiten einmwandivei burdygefiihrten, gegenjeitig unabhdngigen
Gin- und Ausfabrten in mweitejten technijchen Kreifen bekannt ft.
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®leichzeitig mit den vorjtehend bejdhriebenen Bahn-, Um- und Neubauten erfolgte auj Grund
bejonderer BVereinbarungen auch der Umbau der Bahnhofsanlagen in den BVororten Bahrenfeld
und Othmaridhen. Die Blankenejer Strecke wurde zweigleifig ausgebaut, der Vahrenfelder
Bahnhof jowoh! fiir den Perjonenverkehr, als aud) — unter SchlieBung fiir den allgemeinen
Giiterverkehr — fiir Smwecke von Anjd)lupgleifen erweitert und der Bahnhof Othmarjchen unter
Berjchiebung um 200 m nach Ojten verbefjert. Die Jnbetriebnahme der neuen Babhrenfelder
Anlagen gejchah im Augujt 1896, ihre {hon ermibhnte Schliegung fiir den allgemeinen Giiter-
verkehr 1902; der Bahnhof Othmarjdhen wurde am 1. Mai 1897 dem VBetrieb iibergeben.

Mit diefen eifenbahntechnijchen BVerbefjerungen hingen natiirlich umfangreiche Strafenbauten
sujammen, deren Enbdziel nicht nur die Schaffung der erforderlichen Jufabhrtitrafen, jondern
aud) die Bejeitigung aller Nberginge in Schienenhohe fein mufpte. Wls letes Glied in der
Kette der hier kury dargelegten Cntwicklung ijt der Schliegung des Nberganges Bojjelkamp—

AbL. 1217. Hauptbahnhof.

Baurjtrafge iiber die Blankenefer Bahn und feines Criages durd) die 250 m mweiter Bitlich
gelegene Unterfiilhjrung Crwdhnung ju tun.

Jijt mit der Durchfiilhrung des Ende der 80er und Anfang der 90er Jahre des vorigen
Jabrhunderts aufgejtellten gropziigigen Programms aud) ein gewifler Abjchlug in diefen
Beziehungen zwijden Stadt und Bahn eingetreten, jo trat dod) nod) lange nicht ein Stilljtand
der Cntwicklung ein, denn jowobhl das lebhaft pulfierende Leben des Gemeinmwejens, als audh
die ununterbrochene Berkehrsiteigerung der Bahn felbjt jtellt immer neue Aujgaben. Jm
erfteren Ginne mag auf ingwijden abgejd)lofjene Verhandlungen iiber die Anlage eines neuen
Borortsbahnhofes neben der oben zuleht ermibhnten Stragenunterfiihrung hingewiefen fein, im
legteren auf die Clektrijfierung der Hamburg-Altonaer Verbindungsbahn und auf bdie jtindige
Creiterung jowohl der Anlagen des Giiter-, als auch des Perjonenbahnhofes. Umjfangreiche
Berbejjerungen des Giiterbahnhofes am Rainweg, des Abjtell- und des Verjchiebebahnhofs in
Langenfelde, der im Bau begriffene neue grope Giiterbahnhof in Eideljtedt jowie die Gleis-
vermehrung und bdie Umbauten im Hauptbahnhof haben im Verein mit den Verkehrsmitteln
auf der €lbe und der Altona-Kaltenkirdyener Bahn gleidhermeife hervorragende Bebeutung fiir
die gedeihliche Jukunjt der Altonaer BVerkehrsverhiiltnifje.
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Cin bemerkenswertes Bauwerk, anlaflid) der Ileften Umbauten errvidytet, und eine bder
groten Anlagen in Curopa ift das aus ausgemauertem GCijenfachmwerk bejtehende Gebiude
sur Aufnabhme Dbder grofen Otellmwerksanlage des Hauptbahnhojes. €Es liegt auf zwei
43 m auseinanderliegenden Pfeilern frei auf. Um Storingen durch die Diagonalen zu
vermeiden, find fiir die Cifenbaumweife des Gebdubdes ftatt Gittertriger Bierendeel-Zriger
gewdblt worden. Die Hiohe des Gebdudes ift durd) dbas Normalprofil, bjw. durch die Hihe
der Dinter dem Gebiude befindlichen Gignale, die iiber das Gebiude hinweg noch fichtbar fein
miiffen, eng begrenzt gemwefen.

Die jtidtijdhen Bahnen und die Hafenjdhleppbahn. Jm engen Jujammenhange mit
den Gtaatsbahnen jtehen zwei der Stadt Altona gehirige Bahnen, deren Aujgabe die Weiter-
befirberung ber Staatsbahnmagen nach den Gewefen der Anjchlupinhaber ijt, die Hafenbahn
in ber Grogen Clbjtrage und bdie Jndujtriebahn im Stabdtteil Ottenfen. Im BGegenjas u diefen,
einem begrensten Jnterefienterikreife dienenden Bahnen wird ferner auf der jteilen RKaijtrage
nod) eine dritte, gany anbers geartete Bahn, die im Privateigentum der Gefelljhait fiir gleislofe
Babhnbetriebe in Wurzen jteht, betrieben, die Hafenjchleppbahn, die den Fuhrmwerken majchinellen
Borjpanndienit leijtet.

Die dltejte diefer Bahnen wurde im Jujammenhange mit den Jolanjchlupbauten gebaut und
am 4. Februar 1895 erdfinet. Jhre Aufgabe ijt es, die Speidher ldngs des Hafens und des
Sijdhmarkts an die Staatsbahnanlagen vor der Kaiftrage anzujdliegen. Die Betriebslinge des
groptenteils sweigleifigen, mit Haarmannjdyen Schwellenjdjienen mit Schugjchiene und neuerdings
Phonirichienen ausgeriijteten Gleifes betrdgt rund 1400 m, die Spurmeite it die iibliche. Bis
Jovember 1909 dienten Pferde als Jugkrajt, die von einem Unternehmer gegen eine Paujchal-
gebiihr von 2 Mark fiir jeden befdrderten Wagen gejtellt wurben, wogegen der Betrieb felbit
in eigener Regie erfolgte. Auf die Dauer und bei dem ftindig wachjenden BVerkehr der Bahn
konnten Pjerde als Jugkrajt aber natiirlich nicht geniigen; nady eingehenden Erwigungen
murden jundd)jt probemweife zwei feuerloje Majchinen von A. Borfig, Berlin-Tegel, bejdhafjt, die
allen Anforderungen voll gerecht mwurden, jo dag ihre endgiiltige Nbernahme im Degember 1910
erfolgte. Oicht diefem in Betrieb angenehmen und in der Bebienung leichten Majdyinentyp,
jondern den Dhier jehr jchmierigen Ortlichen Berhiltniffen ijt es zuzujdjreiben, wenn feine Bei-
behaltung nur Ruvsfrijtig gewejen ift. Denn da fid) bei der didjten Bebauung des Hafen.
geldndes und den fehr hohen Bobenpreifen dajelbjt die Anlage einer eigenen Dampferzeugungs-
anlage verbot, mufite der Dampf von der Kai- und Lagerhaus- Gefelljchaft entnommen mwerden,
ein Berfahren, das Nbeljtinde dann jur Folge haben mupte, wenn die genannte Gejelljchaft
ihre Keffel entmweder felbjt voll beanjprudyte oder bei geringerem Cigenbetrieb iiber ihren Bebarf
binqus nidht alle Keffel unter Feuer halten wollte. BVielfachen und nidyt leichten BVerhandlungen
machte der Cntjchluf der Kai- und Lagerhaus-Gefelljchaft, ihren Betrieb zu elektrifieren, ein
Cnbde, jugleid) die Bermaltung erneut vor die Frage ftellend, ob nun doch eine eigene Dampf-
ereugungsaniage oder ein Wedhjel in der Majdhinengattung das Richtige fei. Die Entjcheidung
fiel nach eingehenden Unterjuchungen juguniten eines Angebots bder Gefelljchaft fiir gleislofe
Bahnbetriebe, die inzwijdyen die Hafenjchleppbahn eingerichtet hatte und bereit war, den Betrieb
ber $Hafenbahn zu iibermehmen und mittels elektrifch betriebener, gleislofer Majchinen zu
bewirken, wenn fiir jedben Wagen 2,20 Mark gezahlt wiirden. Jm Juli 1912 kRam ein
dabingehender Vertrag zujtande, demzufolge mit dem 1. Oktober 1912 undd)it ein Probejahr
begann, defjen Crgebnis war, daf gleislofe Mafchinen jowoh! besiiglich der Jugkrajt, als aud)
bejonders ber Bremsfibhigkeit wegen den zu jtellenden Anforderungen nicht geniigten. Auch
ein Swijchenverjuch, einen der Motoren mit Spurrddern im Gleis zu fiihren und diefem bdie
ubringung, im iibrigen der gleislojen Mafchine die Verteilung zuzumweifen, befriedigte nicht,
fo baf ber BVorjhlag der Firma, eine der feuerlofen Lokomotiven nac) Cinbau eines Motors
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elektrijd) angutreiben, angenommen wurde. Wenn aud) die Criahrungen mit dDer erneut gednbderten
Betriebskrafjt abgemartet werden miifjen, jo darf auf Grund bder friiheren Bewdhrung der feuer:
Iofen Majdyinen dody als ficher gelten, dafy die lehrreichen BVerjuche alsbann abgefchlofjen find.
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Die Beanfprudyung der Babhn veranjhaulicht die zeichnerijche Darjtellung in Abb. 1218 nebijt
per kleinen sugehorigen Sujammenjtellung. Aus bden Anjchlupbedingungen fei nur ermdbhnt,
daf bie Gebiibr fiir jeden beladenen Wagen obne Riickficht auf fein Qabegewicht 5 Mark betrdgt.
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Dem Jwecke nac) der Hafenbahn dhnlich, im iibrigen von ihr aber recht verjchieden, ijt
bie Ottenfer Indujtriebahn, bejtimmt, ber dortigen bedeutenbden Sudujtrie als Criaf fiir
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denfonjtiehlendenBahn-
anfchlufy zu dienen. Der
Bereich der Bahn um-
faBt mit ihrem fiidlich
per Blankenefer BVor-
ortsbahn gelegenenZeile
das Stadtgebiet ywijchen
Babhrenfelder Strafe,
Barnerjtrafge, Friedens-
allee, Crjte Bornjtrafpe,
®roge Brunmenijtraie,
$Holjtentviete, Hobhen-
sollernring, Roonjtrage
und Moortwiete, mit
dem nordlic) der Bahn
gelegenen Teile aber bas
gangenordliche Ottenjen.
Mit Ausnahme einer
Rurzen Strecke auf eige-
nem Bahnkorper ver-
[dujt die Bahn aus-
{chlieglich in Dffentlichen
Stragen, ein Umijtand,
ber die Anmwendung der
normalen Spur verbot
und die Cin-Meter-Spur
wihlen liel, um die aus
ortlichen Berhilinifjen
an Strafenecken und auf
den Fabrikhofen nur an-
gingigen Rleinen Kur-
ven befahren u konnen.
Der iiblidye Rleinjte Kur-
venhalbmefjer hat 20 m,
jtelleneife liegen -aber
auch) Kurven von 15
und einmal jogar von
10 m. Die Schjienen jind
Profil

lichemitjtumpfenStogen
und Flachlajchen, feit

1908 mit Fuplajchen, deren bihere Anjdhaffungskojten durd Grjparnifje an Pflajterunter-
Baltung fowie geringeren Schienenverichlei ausgeglidhen mwerden. Die Weichen befigen eine
jejte und eine bemwegliche Junge, deren Fejtlegung anjangs purd) Cinlegen von Holzkeilen, feit
Ginfiijrung des Mafdjinenbetriebes aber durd) Gegengemwichte gejchieht, die in bejonderen
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Kajten unter dem Pflajter liegen und durd) Haken, die durch einen Schlip in den Deckel
einfiihren, umgelegt werbden.

Die angefithrten bautechnijden BVerhdltnifje der Vahn lafjen beveits erkemmen, daf der
Betrieb diefer BVahn verhiltnismdBig vermickelt ijt, denn die Beforderung der normalfpurigen
Whagen ijt nur unter Jubilfenahme von Rollbocken (Trucks) moglich, von denen die Bahn Furzeit
95, fajt jamtlich von der Aktiengefelljdajt fiir Fabrikation von Eifenbahnmaterial zu Gorlis,
bejigt. €s waren deshalb aud) bejondere Nbergabebahnhivfe notig, deren wichtigjte Bejtandteile
die zum Auftrucken erforderlichen Rollbockgruben (AbDL. 1219) jind. Cigentiimlich jind bdiefen
Bahnhofen ferner dreijchienige Gleije und Weichen auf den Strecken, die jorwohl von Normal-
{purmagen, als aud) von bden {dmaljpurigen Lokomotiven befahren werden. Denn bder bei
Criffnung der Bahn am 31. Augujt 1898 mit Pferden begonnene Betrieb mufte {chon bald,
1904 und 1905, je eine Lokomotive einjtellen, Denen 1911 bdie dritte folgte. Die beiden erjten
Majchinen find mit Erplojionsmotoren ausgeriijtet und von der Gasmotorenfabrik Deuf, die
legtere ijt bon Borjig geliefert. Beide Majdhinenarten find gut, dod) geben bdie bejonderen
Berhdltnifje der Bahn den Motoren gewifle Vorteile vor der befeuerten Dampflokomotive.

Gehr wedhjelnd ijt die Beanjpruchung bder Vahn, wie die Statijtik (Abb. 1220) lehrt,
nicht nur hinjichtlich der monatlid) beforderten beladenen Wagen, jondern felbjt betrefis der
Wagenarten, die der Rollbocke und der Kupplung der Jiige mit Kuppeljtangen wegen nicht
ohne Belang {ind. Beifpielsweife bereiten einzelne eljap-lothringijche Giiterwagen durd) ihre
febr tiefgehenden Bremsgejtinge Schwierigkeiten beim Auftrucken, ebenfo die nur ausnahms-
weife zugelajjenen dreiachfigen Wagen, weil die Mittelachie nicht durch einen Rollbock unter-
jtiigt werdben kann, und die von den Majdjinenfabriken oft angeforderten jdhyweren Sonbder-
- wagen. Der Gleisbereid) der Bahn umfafte einjchlieplich der Fabrikhofe 1900 4,9 km, 1913
13,6 km, der Wagenumlauf (beladene Wagen) 1900 3189, 1912/13 11413 Waggons, eine
Gteigerung um rund 358%, bdie vielleicht am jchlagendjten die grofe Bedeutung diejer Bahn
beweift. Aus dem Jarif jei angefiihrt, daf ein zweiad)jiger Wagen bis 10,5 t Ladegewicht
5 Mark, bis 13,25t 6,25 und bis 15,75 t 7,50 Mark, mehrachjiige Wagen bis 15,75 t
10 Mark kojten.

Steht aud) der Anjchluf an die Hafen- und JIndbujtriebahn jedem frei, jo ijt die Genehmigung
boch von Ortlicher und betriebstechnijcher Borpriijung abhingig. Nicht jo bei der Hafen-
{chleppbahn, deren Aufgabe es ijt, dem allgemeinen Fubrwerkverkehr die Nberwindung des
Glbbergs und ber Kaiftrafe zu erleichtern, zweier StraBen, deren Steigung von 1:18 von
ben wenigjten Gejpannen ohne Vorfpann iibermunden werden kann. Die Vahn jtellt feit
Sanuar 1912 gegen Sahlung von 2, 1,50, 1 Mark und 50 Pf. fiir 7500, 6000, 5000, bzw.
2500 kg Labdbung Vorjpann durd) gleisloje Jugmwagen derart, daf im allgemeinen immer
Qiige von zwei bis drei Wagen, deren Jugtieve im Gejdjirr bleiben, gefhleppt werden. Der
Antrieb der Motoren gefchieht elektrijch durd) Gleidhjtrom mit Stromzufiihrung in Fweipoliger
Oberleitung mwegen des Fehlens der fonjt vorhandenen Schienenleitung. Das Unternehmen ijt
bas erjte feiner Art und hat fich bisher als jehr brauchbar und zweckdienlich ermwiefen, wofiir
neben der unmittelbaren Beobachtung Beleg ift, dap bei den Verkehrszihlungen 1910 und 1911
3u Berg fahrende Cinfpdnner iiberhaupt nicht vorhanbden waven, 1912 von der Bahn dagegen
jchon 1915 einfpdannige Fubhren befrdert wurden. Die Jahl der gejdyleppten Hanbdmwagen
betrug im gleichen Jeitraume 1527, die der Jwei- und Mehripdinner 22596.



