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Hafen- und jugehovrige Anlagen.
A. €. Range.

ie Cntwiklung des Wltonaer $Hafens veranjchaulichen bdie beiden Plane (Abb. 1207
,S und 1208) aus den Jahren 1890 und 1914.

Qn erfter Qinie find diejenigen Bauten zu nenmen, die infolge des Jollanjchlufjes
unter wefentlicher finanzieller Beihilfe des Staates (7300000 Mark) erridytet wurden: der Hitliche
$Hafen fiiv Seejchiffe (Ojtkat), einjchlieplic) Schuppen und Gleisanlagen, und der wejtlicye
$Hafen fiir kleine Schiffahet. Nidyt minder wichtige Teile harrten noch der Vollendung, und zwar
der ditliche Hafen fiir kleine Schiffahrt, der Fijchereihafen mit Auktionshalle, die BVerbreiterung
und Regulierung der Grofen Clbjtrae, der Bau der Hafenanjdhlupbahn jowie der Leitbamm.

Der bHitliche Hafen fiir kleine Schiffakrt befinbet fich an der Stelle des ehemaligen Holzhafens,
am Uusgangspunkte der Ende der 80er Jahre gejchaffenen Hafenjtrage, neben der Altonaer
Dumpfichiffbriicke; er bejigt eine Tiefe von — 3,64 M. N. (— 3,0 Altonger Null =—0,1
Hamburger Null). Durd) diefen Bau wurbe die BVerlegung des Juganges der Altonaer
Dampfichiffsbriicke nad) Often notwendig.

Unter Fijchereihafen verjteht man den bitlichiten Hafenteil, der unmittelbar an den Hamburger
$Hafen und den Fifhmarkt anjdliept. Die Landungs- und BVerkaujsgelegenheiten, die anfangs
hier in bejcheidener Weife Bergeridhtet mwaven, geniigten bald bdem mwadjjenden BVerkehr und
pem Fijchhandel nicht mebhr, jo dap man u einer BVervolkommnung bder Anlagen Jchreiten
mufite. Der neue Hafen wird nac) der Stromjeite su durd) eine Pontonanlage abgejdlofjen,
beftehend aus fieben eifernen Pontons von 28,8 m Linge und 6 m, bzmw. (3wei davon) 8 m Breite;
nac) der Landfeite ijt er von einer Kaimauer, deven Krone auf +3,6 N N. (+7,24 H. N)
liegt und fiiv eine Hafentiefe von — 4,64 N. N. (— 1,1 H. N.) gebaut ijt, begrenst. Iwijchen
beiden verbleibt eine rund 54 m breite Wajjerfldche. Hinter ber Kaimauer, in einem Abjtande
von 9 bis 10 m, wurbe eine Fijhhalle von 103 X 22 m erbaut, die jorohl der Auktion, als
aud) bem Berkauf dient.

Die Regulierung und BVerbreiterung der Gropen Clbjtrafe, eine hinter den Speichern mit
pem Glbufer gleich verlaufende, teilweife nur 6,7 m breite Strage, wurde dadurc) bedingt, daj
ein ftaatlicher Sujchuf sum Ausbau bdes Fijdhereihafens davon abhingig gemacht worden
war, baf die Stadt auf eigene Kojten lepteren mit Gleisanichlup verfehen jollte. Hierdurd
konnte jugleich auch der feitens der Stadt jdhon friiher gehegte Wunjd), den Speidhern in der
®rofen Clbjtrage jomwie den Hafenanlagen Gleisanjdhluf su veridhaffen, erfiillt werden.

Der Bau des Leitbammes erfolgte auf Grund des Gtaatsvertrages zwifchen Preupen und
$Hamburg vom 19. Degember 1896. Der ditliche Uferanjchluf gejchah in Steinbau, um durch
breite Bijchungen dem BVerkehr nicht su viel Wafferfliiche ju entsiehen; swijchen diefem Teil
und dem Damm ift eine Cinfahrt von 15 m Breite bei nur — 2,75 N. N. (0,79 H. N.) Tiefe.

Unabhingig von diefen Jollanjchlufbauten wurde 1891 die Landungsbriicke vor Neumiihlen
neuerbaut. Sie war 68,45 m lang und 3,4 m breit und bejtand aus neun Briickenjodjen von
je 5,35 m Ubjtand und einer 8 m langen Briickenklappe, die 3u einem Ponton von 15 X 7,5m
fiihete. 1906 rourde die Briicke durch einen weiteren Ponton von 30,6 X 8 m ermweitert und 1912
wegen Hinausidyiebens der Plahlreihen vor Neumiihlen um rund 35 m weiter jtromwdrts ver:
lingert. Die Briicke wird jedes Jahr im Herbjt abgebrodjen und im Griibjahr wieder aufgejtellt.

Rachdem der Plag der alten Gasanjtalt am Hafen swijchen Oftkai und dem mwejtlichen Hafen
fiiv kleine Schiffahrt feinem Jmwecke entsogen war, wurde aud) diefes Ufer mit einer Kaimauer
fiir Seejchiffe verfehen (Rrone +4,65 NN [+8,19 H.9.], Hafenjohle — 8,0 NN [—4,46 . N.])



Hamburg und feine Bauten.
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und an die Kai- und Lagerhaus-Gefelljchaft sum Lojchen, Umjchlagen und Stapeln von Kohlen
verpachtet. LeBtere errichtete vier grofe BVerladebriicken. Diefe Kohlenverladeanlage (Abb.1209)
iibt jowohl auf Fachleute, als aud) auj Laien einen jtarken Cindruck aus. Die Krananlage
ijt mit allen Jeuerungen der Technik ausgeriiftet und jteht auf Grund ihrer Abmejjungen mit
an erjter Stelle. Jn der Ldngsausdehnung hat fie 200 m bei 70 m mittlerer Breite, wovon
allein 32 m iiber die Ufermauer hinausragen. Die Hohe iiber Geltinde betrdgt 20m. Jm
Querfchnitt ijt das fahrbare Hauptgeriijt als ein mittlerer Rahmen gebaut, der fich auf der
Wafjerfeite auf der Ujermauer und landeinmwdrts auf einem 12 m hohen Gittergeriift mittels

Abb. 1209. Kohlenverladeanlage der Ultonaer Kai- und Lagerhaus-Gefell{haft.

Rollen und Schienen gleichzeitig fortbewegen kann. Um das Gleichgewicht mit dem nach vorn
weit ausragenden, in Riickjicht auf die Schiffahrt aufklappbaren Arm des Portalrahmens su
balten, ijt binterfeitig ein Kragjtiick in etwa 10 m Linge angeordnet. Jum Ausgleidh) ijt ein
jchoerer Betonklog angebrad)t, der bdie Kippjicherheit gemwdihrleijtet. Die Querbewegung in
Richtung fenkrecht sum Waffer wird mittels eines zweiten, Kleineren fahrbaren Kranes bewirkt,
ber fidh auf dem Gurt des Portalrahmens hin und her bemwegt und gleichseitig zur Laijt:
beforderung vom Wajjer nad) dem Lanbde und umgekehrt dient. Die majchinelle Anlage diefes
Qajtenkranes ift jo angeordnet, daf ein Wiirterhiusdyen mit Majdjinenanlage ‘an den unteren
Teil bes Rahmengurtes angehiingt ijt, die Fortbewegung fich aber oberfeitig vollsieht. Alle Be-
wegungen, jowohl quer wie feitlich, werben elektrijd) angetrieben. Die Pldne und Verechnungen
jtammen von der Mirkijchen Mafchinenbauanijtalt Ludbwig Stuckenhols, A-G., in Wetter-Rubr.
Die Greifer haben einen JInbalt von 2% cbm.



662 Hamburg und feine Bauten.

Die jiingjte Entwiklung des Hafens fehte mit dem Snkrajtiveten des jogenannten Kohlbrand-
vertrages (Staatsvertrag jwijchen Preufen und Hamburg vom 14. November 1908) ein. Die
gewaltige Ausbehnung, die den Hamburger $Hafenanlagen nad) diefem BVertrage ermiglicht
wurbde, verlangte, dap aud) Altona jeinerjeits eine oeitere Steigerung der Ausnubung feiner
Wafjer- und Uferfldchen vornahm, jomweit die natiirliche Geldnbegejtaltung lings des Ufers
dies noc) zulie. Die Ausdehnungsmiglichkeit des Altonaer $Hafens wird dadurch gehemmt,
baf fid) lings des nbrdlichen Elbufers in nur geringer Cntfernung ein hober, jteil anjteigender
®eeftriicken hingieht. €s feblt hier das jebem Hafen jo notige eigentliche $Hinterland. Durch
pen Kohlbrandvertrag wurde Altona in den Stand gejest, feine $Hafenanlagen nicht nur nad
Meften hin, jondern aud) nach bem Strom zu verjchieben zu konnen. So konnten benn zundchit
purd) Hinausjdyieben der Pfahlreihen vor dem Wejtkai und ihre BVerlingerung bis ur Neu-
miiflener Briicke unter gleichzeitiger Hinausidyiebung der Ilebteren wertvolle Wafjerflachen
gewonnen werden. Lanbdwirts befindet fid) surseit ein neuer $Hafen fiir kleine Sdhiffahrt mit

AbL. 1210. Fijhmarktanlagen (nad) Modell).

— 3,0 bis — 5,0 N.N. (+ 0,54 bis — 1,46 H.N) Tiefe bei + 22 N.N. (+ 5,74 H.9N)
RKaihohe zwifchen dem Wejtkai und der INeumiihlener Briicke im Bau. Jur Verbefjerung des
Sifdy und Gemiifemarktes wurde der Bitlich der Auktionshalle gelegene Cinjdynitt dadurd)
bejeitigt, da in Berlingerung Dber porhandenen Kaimauer eine eiferne Spundwand bis ur
$Hamburger Grenge und entlang diefer gefhlagen wurde; auf der jo gefchaffenen Flide wurde
ein Berlingerungsbau bder Auktionshalle jowie eine felbjtindige $Halle (Abb. 1210) von
37 X 20 m errichtet.

Auch eine Grmweiterung der Dampfichifisbriickenanlage, bie surzeit aus drei 30 m langen und
prei 18,2 m langen und 7 bis 8 m breiten Pontons bejteht, durd) einen fiebenten Ponton von
30 m ift im Hinblick auf den zunehmenden Perjonenverkehr vorgejehen.

In Ausficht genommen ijt ferner die Crhdhung bdes Qeitbammes um 1 m, um die im Hafen
liegenben Schifie beffer gegen Wellenjdjlag 3u jchiien, und bdie Cntfernung des Querdammes
(Bitlichen Anjchlupdammes). Hierdurd) wird die jegt mur jchmale und flache Bitliche Ausfahrt
wefentlich verbreitert und vertieft; als weitere vorteilhajte Folge diefer Mapnahme ermartet man
eine bejjere Durchipiilung des Hafens und Abnahme der recht bedeutenden, viel Baggerarbeit
bebingenden Verjchlickungen. Die bierfiiv aufumwendenden Kojten verjchlingen heute den weit:
aus gropten Teil der fiir Baggerung vorgejehenen 50000 Mark.
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Um den Wiinjdyen der Staatsbahn nach ausreichenden Rangier- und ufjtellungsgleijen nad-
sgukommen, damit eine jchnellere Bedbienung der Schuppengleife und der Anjchlupbabhn in der
Grofen Clbjtrage exmbglicht wird, erfolgt eine Crmweiterung der nordlich des jogenannten Heu-
hajens gelegenen ®leisanlagen. Fiir alle diefe im Anjhlup an den Kohlbrandvertrag vor-
gejehenen Bauten ijt insgejamt ein Vetrag bon 2080000 Mark vorgefehen, 3zu dem bdie
Konigliche Staatsregierung einen Sujcdhup in Hohe von einer Million Mark zahlt.

Stragenbau.

A. €. Range.

ei ber Ausitattung der Strajen mwurben die in der INeugeit allgemein anerkannten

®runbjige befolgt, monad) zwijchen den Verkehrs: oder Hauptjtragen und den Wobhn-

obder Nebenjtrafgen jtreng unterjchieden wird. Eritere erhalten beim Neubau Groppilajter
aus Reihenjteinen, letere Kleinpflajter ober (in den Vororten) Chaufjierung ober wenigjtens
vorliufig Chaufjierung mit der Abficht, fpiter, dem Bebdiirfnis entjprechend, Kleinpilajter darauf-
subringen. Bunt- odber Polygonalpflajter wird bei Neubauten im allgemeinen nicht mebr
vermwenbdet, es fei denn, daf fich ausnahmsmweife auf hohen Dimmen mit Riickjicht auf u
befiirchtende Sackungen oder aus anbern Griinben eine voriibergehende Pflajterung empfiehlt;
biersu werdben dann gebrauchte, aus alten StraBen gewonnene Steine benuft.

Andere Pflajterarten, namentlid) die gerdufchlofen, find bisher nur vereinzelt vermendet
worden und dann aud) nur unter bejonderen Umitinden, wie Afphalt und Holz vor Schulen,
Kirchen oder bffentlichen Gebiuden. SHierin bdiirfte auch die Jukunft kaum eine nderung
bringen, denn einerfeits gejtatten die Steigungsverhiltnifje ber Gtrafen iiberhaupt nur eine
gang befdhrinkte Anmwendung joldjer Belagsarten, anderfeits find bdie Altonaer BVerhiltnifje
nach den bisherigen Crfahrungen insbejondere dem Stampfajphalt wenig giinjtig. Jnmwiemweit
der Hartguiajphalt fich bewdhren wird, muf erjt die Crfahrung lehren. Holz ijt teuer, und
die BVerjuche mit Schlackenijteinen, die allerdings nidyt zu den gerdujchlofen, aber dod) gerduic)-
mindernden Pflajterungen gehoren, haben nidht su Ausfiihrungen in groem Umfange gefiihrt.
Diefe Steine, die hier nicht billiger find als jdywedijche Naturjteine, laffen fid), im Gegenjay 3u
Tefsteren, fpdter zu nichts mebhr vermwenden, ein Nachteil, der nicht unterjchist werden bdarf.
Gingig und allein im Rinnjtein werden Schlackenjteine nody heute, dort aber mit Vorliebe
und gutem Crfolge, verwenbdet.

Bei der giinjtigen Lage Altonas zur See ijt es nabeliegend, dafy der nordijdje, insbejondere
der {dhmebdifche Granitjtein hier bevorzugt wird, wo er preiswerter zu haben ijt als fein ein-
heimifcher KRonkurrent. Dazu kommt, bdaB bdas jdjwedijhe Material in beliebiger Menge
geliefert werden kann, gan einmwandirei ijt und eine gute Bearbeitung zuldpt und aud) aufweijt;
¢s wird daher als Grofpflajter- und als Kantjtein fajt ausnahmslos vermendet, und zwar fiir
erjteres in den Abmefjungen von 16 bis 18 cm Hihe, 12 bis 15 cm Breite und 17 bis 25 cm
Qiinge, dbavon minbdejtens 20°% Binder, d. h. Steine von 22 bis 25 cm Liinge.

Qn friiherer Jeit wurde Kleinpflajter nur in geringem Umfange verlegt — die Steine wurbden
meift im eigenen Betrieb aus alten Steinen gejchlagen —; feit einer Reibe von Qahren findet
es nad) den guten erjten Criahrungen grundjdfliche Anmwendung, und zwar nidt nur in den
Aufenbezirken, fondern neuerdings aud) in Wobn- ober INebenjtraen der inneren Stadt.
Auier Bajalt aus Heffen und Hannover ijt Havzer Graumwacke und Plogkyer Gejtein ver-
wenbdet worden.



