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Jngenieurbauten.

. Bermejjungstejen.
H. R. Baum.

e fiir die jtadtijchen Jmwecke erforderlichen, eine Offentliche Giiltigkeit und amtliche
91 Anerkennung beanjpruchenden BVermefjungsarbeiten wurden bis jum Jahre 1889
ausichlieglich durch die zujtindigen Koniglichen Katajterdmter ausgefiibrt.

Nach der in den Jahren 1889/90 erfolgten Cingemeindung der Vororte mufte diefes BVerfahren
gedndert werdben, da die BVermefjungen an IJahl und Umfang dermapen zunahmen, daf bdie
Katajterdmter nicht mehr imjtande waren, den jtadtieitig an jie gejtellten Antrigen in wiinjd)ens-
werter Weife zu entjprechen. Da auferdem bdie tiefbauamtlichen Vermejjungsarbeiten infolge
umjangreicher Stragenbauten rajd) in erheblichem IMafe zunabhmen, jah jich die ftdbdtijche
Vermaltung gendtigt, ein bejonderes Vermefjungsbureau fiiv ihre Jmwecke eingurichten. Mit
jeiner Cinvichtung und Leitung wurde ein jtaatlich gepriifter und vereideter Landmefjer betraut,
dem zundchjt ein im RKatajterwefen erfahrener Vermefjungstedhniker zugeteilt mwurbde.

Das Vermefjungsbureau, in den erjten Jahren der Strafenbauabteilung angegliedert und
unterjtellt, murde jpdterhin als jelbjtandige Abteilung abgezweigt.

Die nichjte Aufgabe bejtand in der Vejdhaffung eines volljtindigen, authentijhen Karten:
materials nebjt den zugehorigen Verzeichnifjen iiber die Bejif- und Grogenverhdltnifje aller im
Stabdtgebiete gelegenen bffentlicdhen und nichtoffentlichen Grunditiicke. Diefe Karten und Ber-
seichnifje wurden von der Koniglichen Regierung zu Schleswig auf Grund bder Katajter-
urdbokumente angefertigt. Lefptere jind das Crgebnis einer Cnbde der 60er und Anfang ber
70er Jabhre des vorigen Jahrhunderts jtaatlicherjeits ausgefiihrten Neuvermefjung auf trigono-
metrijc)-polygonometiijcher Unterlage. Da die Ieumefjung in erjter Linie bdie jdhleunigite
Bejchaffung einer Unterlage fiir die Steuereinjd)ifung bezweckte, jo traten jtadtebauliche Riick-
fichten bierbei vollig in den Hintergrumd.

Bei der Neuanfertigung der Karten ijt infolgedefjen nur fiir den gejchlofjen gebauten, inneren
Gtabtteil ein grogerer Magjtab, 1:500, angewendet worden; alle iibrigen Teile find in den
Magjtabsverhiltnifjen 1:1000 und 1:2000 Rartiert worden, die jich fiir bejondere bautechnijdye
Smwecke wenig eignen.

Um dem allerdringenditen Bebdiirfnis der ndchjten Jeit abzubelfen, ourde bei der Koniglichen
Regierung in Schleswig der Antrag gejtellt, vom Kartenblatte 6 der Ottenjener Gemarkung,
bas im Magjtabe 1:2000 vorhanden war, eine Neukartierung im IMapjtabe 1:1000 auf
jtidtijche Kojten vorjunehmen. Dies ijt gefchehen, und an Stelle des friiheren Blattes in
1:2000 fraten nunmebhr jechs neue Blatter in 1 :1000.

Im Laufe der folgenden Jahre find nac) Mapgabe der jereiligen Bediirfnifie mweitere IMeu-
Rartierungen auf Grund der Urvermefjung teils vom Katajterbureau der Kiniglichen Regierung
auf jtibdtijche Kojten, teils von der Vermefjungsabteilung jelbjt ausgefiihrt worden, auch) wurbden
die durd) den fortwihrenden Gebrauch jtark abgenubten und abgdingigen Katajterblitter durch
UAnfertigung neuer Kopien erfest. Die Anzahl jdmtlicher Katajterkartenblitter betrdgt zurseit
196 gegeniiber 109 im Jahre 1893.

Die hauptiachlichiten Aufjgaben, die der Vermefjungsabteilung in den erjten Jabren ihres
Bejtehens oblagen, waren:
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Ausfiihrung von Fortjdyreibungsvermefjungen zur grundbuchlichen Berichtigung aller durch
jtabtijche MaBnahmen hervorgerufenen Befifjtandsverdnderungen,

die Shaffung einer ausreichenden Anzahl von zuverldjfigen Hohenpunkten durd) Ausfiihrung
eines iiber bas ganje innere und dufere Stadtgebiet ausgedehnten (Feinnivellements,

bie Abjteckung der meuanzulegenden Stragen und dffentlichen ‘Zlnlagen und Ausfiithrung
ber zugehorigen Nivellements,

die Angabe und Nbermachung der bet Neubauten vorgejcdhriebenen iBuuﬂud)ten

dbie Fejtitellung, byw. Nachpriifung bder fieljteuerpilichtigen Strapenfronten,

die Anfertigung aller Planunterlagen und Flachenberedynungen fiir Grunbditiicksankiufe,
-perkidufe und Cnteignungen,

die Aufjtellung von Gtrapenkatajtern,

pie Bervolljtindigung und Beridytigung der Pline hinjichtlich der bisher nicht in ben
Karten dargejtellten alten Gebdude und aller Neubauten,

die Berichtigung der Flurbiicher und der Mutterrollen.

Ym Laufe der Jeit ift dies rbeitsgebiet dDer Vermefjungsabteilung immer mehr evmeitert
worden. Durch die Bejtimmungen der neuen Bauordnung, nach denen allen Baugenehmigungs-
gejuchen Lagepline beizufiigen find, bdie dem geitlichen brtlichen Jujtande des zu bebauenbden
Grunditiickes und feiner Nadybargrunbditiicke genau entjprechen, ijt das Publikum allmablich
dazu iibergegangen, fich bei Bejchaffung diefer amtlichen Lagepldne nidht mehr, wie bisher, an
pas RKatafteramt, jondern an bdie ftddtijche BVermefjungsabteilung ju wenden, deren Karten
jtindig auf dem laufenden erhalten mwerden. Weiterhin wurde aud) die Bejchaffung der Plan-
unterlagen fiir neuwe Fluchtlinien und Bebauungspline, bejonders in foldjen Fillen, wo,
abweidjend pon den vorhandenen RKatajterkarten, Pline in grogeren Magjtabsverhiltnifien
erwiinfcht waren, immer mehr Sache [per Vermefjungsabteilung. JInfolgedejien vermehrien
fid) bie Meumefjungs- und Kartierungsarbeiten ganz auperordentlid). ;

Bon einfchneidender Bebeutung fiir den Gejchdftsumfang der Vermefjungsabteilung waren
bie umfangreichen Landankdufe der Stadt, die Cinrichtung der neugejdaffenen Bureaus fiir
den jtadtijchen Grunbditiicksverkehr, die Cinfiihrung der Wertzumwachsiteuer und die Nadypriifung,
bsw. Neubearbeitung des allgemeinen Bebauungsplanes, Arbeiten, die eine vollige Neugejtaltung
pes Fiefbauamtes und eine Jentralifierung des gangen jtibdtijdhen Vermefjungswefens im
Sahre 1910 veranlaften. $Hierbei wurde auch die Bermaltung der Plankammer von der
Gtragenbauabteilung abgezweigt und der Vermefjungsabteilung iibermiefen. Die ungemein
lebhajt einfegenden Borarbeiten des Verkehrsbureaus, begiinjtigt durd) Cinfiihrung einer jeit-
gemiifien Bauordnung, bewirkten eine auperordentlic) rege Nadyirage nad) jtibdtijchem Baugeldnde
und Hatten einen lebhaften Umfap von Baupligen zur Folge, deren grundbuchliche Auflafjungen
per Bermejjungsabteilung eine groge Anzahl von Parzellierungsarbeiten brachten. Bei den fid) in
gan unerwartet hohem Mage jteigernden Anforderungen an laufendes Planmaterial, bejonders fiir
$Hodybau und Sielbau, jowie mit Riickficht auf die Notwenbdigkeit einer miglid)jt baldigen Neuauj-
lage der Stabtplidne wurbe Enbde vorigen Jahres eine eigene Plandruckerei in BVetrieb genommen.

Die Vermejjungsabteilung Hat fich innerhalb eines Jeitraumes von etwa 25 Jahren zu einem
wichtigen und unentbehrlichen Jmweige der jtidtijchen Bauverwaltung entwickelt. Das Perfonal,
ju Anfang nur aus einem Landmeffer und einem Bermefjungstechniker bejtehend, 3dhlt jeht
aufer dem leitenden BVermefjungsinjpektor zwei vereidete Landmefjer, fiinf technijche Magijtrats-
fekretiive, einen technijchen Magijtratsafjiftenten (Plankammervermalter), fed)s Vermefjungs-
tedyniker und Plangeicdhner, einen Kartographen, einen Drucker. Der Gefamtetat der DBer-
mefjungsabteilung, einjchlieplid) ber Lohne fiir Mepgebilfen, ijt von rund 7000 Mark im
Jahre 1890 auf 34000 Mark im Jahre 1913 gejtiegen. Diefen Ausgaben jtanden im
Sabhre 1913 Cinnahmen von rund 8600 Mark gegeniiber.
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Hafen- und jugehovrige Anlagen.
A. €. Range.

ie Cntwiklung des Wltonaer $Hafens veranjchaulichen bdie beiden Plane (Abb. 1207
,S und 1208) aus den Jahren 1890 und 1914.

Qn erfter Qinie find diejenigen Bauten zu nenmen, die infolge des Jollanjchlufjes
unter wefentlicher finanzieller Beihilfe des Staates (7300000 Mark) erridytet wurden: der Hitliche
$Hafen fiiv Seejchiffe (Ojtkat), einjchlieplic) Schuppen und Gleisanlagen, und der wejtlicye
$Hafen fiir kleine Schiffahet. Nidyt minder wichtige Teile harrten noch der Vollendung, und zwar
der ditliche Hafen fiir kleine Schiffahrt, der Fijchereihafen mit Auktionshalle, die BVerbreiterung
und Regulierung der Grofen Clbjtrae, der Bau der Hafenanjdhlupbahn jowie der Leitbamm.

Der bHitliche Hafen fiir kleine Schiffakrt befinbet fich an der Stelle des ehemaligen Holzhafens,
am Uusgangspunkte der Ende der 80er Jahre gejchaffenen Hafenjtrage, neben der Altonaer
Dumpfichiffbriicke; er bejigt eine Tiefe von — 3,64 M. N. (— 3,0 Altonger Null =—0,1
Hamburger Null). Durd) diefen Bau wurbe die BVerlegung des Juganges der Altonaer
Dampfichiffsbriicke nad) Often notwendig.

Unter Fijchereihafen verjteht man den bitlichiten Hafenteil, der unmittelbar an den Hamburger
$Hafen und den Fifhmarkt anjdliept. Die Landungs- und BVerkaujsgelegenheiten, die anfangs
hier in bejcheidener Weife Bergeridhtet mwaven, geniigten bald bdem mwadjjenden BVerkehr und
pem Fijchhandel nicht mebhr, jo dap man u einer BVervolkommnung bder Anlagen Jchreiten
mufite. Der neue Hafen wird nac) der Stromjeite su durd) eine Pontonanlage abgejdlofjen,
beftehend aus fieben eifernen Pontons von 28,8 m Linge und 6 m, bzmw. (3wei davon) 8 m Breite;
nac) der Landfeite ijt er von einer Kaimauer, deven Krone auf +3,6 N N. (+7,24 H. N)
liegt und fiiv eine Hafentiefe von — 4,64 N. N. (— 1,1 H. N.) gebaut ijt, begrenst. Iwijchen
beiden verbleibt eine rund 54 m breite Wajjerfldche. Hinter ber Kaimauer, in einem Abjtande
von 9 bis 10 m, wurbe eine Fijhhalle von 103 X 22 m erbaut, die jorohl der Auktion, als
aud) bem Berkauf dient.

Die Regulierung und BVerbreiterung der Gropen Clbjtrafe, eine hinter den Speichern mit
pem Glbufer gleich verlaufende, teilweife nur 6,7 m breite Strage, wurde dadurc) bedingt, daj
ein ftaatlicher Sujchuf sum Ausbau bdes Fijdhereihafens davon abhingig gemacht worden
war, baf die Stadt auf eigene Kojten lepteren mit Gleisanichlup verfehen jollte. Hierdurd
konnte jugleich auch der feitens der Stadt jdhon friiher gehegte Wunjd), den Speidhern in der
®rofen Clbjtrage jomwie den Hafenanlagen Gleisanjdhluf su veridhaffen, erfiillt werden.

Der Bau des Leitbammes erfolgte auf Grund des Gtaatsvertrages zwifchen Preupen und
$Hamburg vom 19. Degember 1896. Der ditliche Uferanjchluf gejchah in Steinbau, um durch
breite Bijchungen dem BVerkehr nicht su viel Wafferfliiche ju entsiehen; swijchen diefem Teil
und dem Damm ift eine Cinfahrt von 15 m Breite bei nur — 2,75 N. N. (0,79 H. N.) Tiefe.

Unabhingig von diefen Jollanjchlufbauten wurde 1891 die Landungsbriicke vor Neumiihlen
neuerbaut. Sie war 68,45 m lang und 3,4 m breit und bejtand aus neun Briickenjodjen von
je 5,35 m Ubjtand und einer 8 m langen Briickenklappe, die 3u einem Ponton von 15 X 7,5m
fiihete. 1906 rourde die Briicke durch einen weiteren Ponton von 30,6 X 8 m ermweitert und 1912
wegen Hinausidyiebens der Plahlreihen vor Neumiihlen um rund 35 m weiter jtromwdrts ver:
lingert. Die Briicke wird jedes Jahr im Herbjt abgebrodjen und im Griibjahr wieder aufgejtellt.

Rachdem der Plag der alten Gasanjtalt am Hafen swijchen Oftkai und dem mwejtlichen Hafen
fiiv kleine Schiffahrt feinem Jmwecke entsogen war, wurde aud) diefes Ufer mit einer Kaimauer
fiir Seejchiffe verfehen (Rrone +4,65 NN [+8,19 H.9.], Hafenjohle — 8,0 NN [—4,46 . N.])
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und an die Kai- und Lagerhaus-Gefelljchaft sum Lojchen, Umjchlagen und Stapeln von Kohlen
verpachtet. LeBtere errichtete vier grofe BVerladebriicken. Diefe Kohlenverladeanlage (Abb.1209)
iibt jowohl auf Fachleute, als aud) auj Laien einen jtarken Cindruck aus. Die Krananlage
ijt mit allen Jeuerungen der Technik ausgeriiftet und jteht auf Grund ihrer Abmejjungen mit
an erjter Stelle. Jn der Ldngsausdehnung hat fie 200 m bei 70 m mittlerer Breite, wovon
allein 32 m iiber die Ufermauer hinausragen. Die Hohe iiber Geltinde betrdgt 20m. Jm
Querfchnitt ijt das fahrbare Hauptgeriijt als ein mittlerer Rahmen gebaut, der fich auf der
Wafjerfeite auf der Ujermauer und landeinmwdrts auf einem 12 m hohen Gittergeriift mittels

Abb. 1209. Kohlenverladeanlage der Ultonaer Kai- und Lagerhaus-Gefell{haft.

Rollen und Schienen gleichzeitig fortbewegen kann. Um das Gleichgewicht mit dem nach vorn
weit ausragenden, in Riickjicht auf die Schiffahrt aufklappbaren Arm des Portalrahmens su
balten, ijt binterfeitig ein Kragjtiick in etwa 10 m Linge angeordnet. Jum Ausgleidh) ijt ein
jchoerer Betonklog angebrad)t, der bdie Kippjicherheit gemwdihrleijtet. Die Querbewegung in
Richtung fenkrecht sum Waffer wird mittels eines zweiten, Kleineren fahrbaren Kranes bewirkt,
ber fidh auf dem Gurt des Portalrahmens hin und her bemwegt und gleichseitig zur Laijt:
beforderung vom Wajjer nad) dem Lanbde und umgekehrt dient. Die majchinelle Anlage diefes
Qajtenkranes ift jo angeordnet, daf ein Wiirterhiusdyen mit Majdjinenanlage ‘an den unteren
Teil bes Rahmengurtes angehiingt ijt, die Fortbewegung fich aber oberfeitig vollsieht. Alle Be-
wegungen, jowohl quer wie feitlich, werben elektrijd) angetrieben. Die Pldne und Verechnungen
jtammen von der Mirkijchen Mafchinenbauanijtalt Ludbwig Stuckenhols, A-G., in Wetter-Rubr.
Die Greifer haben einen JInbalt von 2% cbm.
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Die jiingjte Entwiklung des Hafens fehte mit dem Snkrajtiveten des jogenannten Kohlbrand-
vertrages (Staatsvertrag jwijchen Preufen und Hamburg vom 14. November 1908) ein. Die
gewaltige Ausbehnung, die den Hamburger $Hafenanlagen nad) diefem BVertrage ermiglicht
wurbde, verlangte, dap aud) Altona jeinerjeits eine oeitere Steigerung der Ausnubung feiner
Wafjer- und Uferfldchen vornahm, jomweit die natiirliche Geldnbegejtaltung lings des Ufers
dies noc) zulie. Die Ausdehnungsmiglichkeit des Altonaer $Hafens wird dadurch gehemmt,
baf fid) lings des nbrdlichen Elbufers in nur geringer Cntfernung ein hober, jteil anjteigender
®eeftriicken hingieht. €s feblt hier das jebem Hafen jo notige eigentliche $Hinterland. Durch
pen Kohlbrandvertrag wurde Altona in den Stand gejest, feine $Hafenanlagen nicht nur nad
Meften hin, jondern aud) nach bem Strom zu verjchieben zu konnen. So konnten benn zundchit
purd) Hinausjdyieben der Pfahlreihen vor dem Wejtkai und ihre BVerlingerung bis ur Neu-
miiflener Briicke unter gleichzeitiger Hinausidyiebung der Ilebteren wertvolle Wafjerflachen
gewonnen werden. Lanbdwirts befindet fid) surseit ein neuer $Hafen fiir kleine Sdhiffahrt mit

AbL. 1210. Fijhmarktanlagen (nad) Modell).

— 3,0 bis — 5,0 N.N. (+ 0,54 bis — 1,46 H.N) Tiefe bei + 22 N.N. (+ 5,74 H.9N)
RKaihohe zwifchen dem Wejtkai und der INeumiihlener Briicke im Bau. Jur Verbefjerung des
Sifdy und Gemiifemarktes wurde der Bitlich der Auktionshalle gelegene Cinjdynitt dadurd)
bejeitigt, da in Berlingerung Dber porhandenen Kaimauer eine eiferne Spundwand bis ur
$Hamburger Grenge und entlang diefer gefhlagen wurde; auf der jo gefchaffenen Flide wurde
ein Berlingerungsbau bder Auktionshalle jowie eine felbjtindige $Halle (Abb. 1210) von
37 X 20 m errichtet.

Auch eine Grmweiterung der Dampfichifisbriickenanlage, bie surzeit aus drei 30 m langen und
prei 18,2 m langen und 7 bis 8 m breiten Pontons bejteht, durd) einen fiebenten Ponton von
30 m ift im Hinblick auf den zunehmenden Perjonenverkehr vorgejehen.

In Ausficht genommen ijt ferner die Crhdhung bdes Qeitbammes um 1 m, um die im Hafen
liegenben Schifie beffer gegen Wellenjdjlag 3u jchiien, und bdie Cntfernung des Querdammes
(Bitlichen Anjchlupdammes). Hierdurd) wird die jegt mur jchmale und flache Bitliche Ausfahrt
wefentlich verbreitert und vertieft; als weitere vorteilhajte Folge diefer Mapnahme ermartet man
eine bejjere Durchipiilung des Hafens und Abnahme der recht bedeutenden, viel Baggerarbeit
bebingenden Verjchlickungen. Die bierfiiv aufumwendenden Kojten verjchlingen heute den weit:
aus gropten Teil der fiir Baggerung vorgejehenen 50000 Mark.



Altona: Stragenbau. 663

Um den Wiinjdyen der Staatsbahn nach ausreichenden Rangier- und ufjtellungsgleijen nad-
sgukommen, damit eine jchnellere Bedbienung der Schuppengleife und der Anjchlupbabhn in der
Grofen Clbjtrage exmbglicht wird, erfolgt eine Crmweiterung der nordlich des jogenannten Heu-
hajens gelegenen ®leisanlagen. Fiir alle diefe im Anjhlup an den Kohlbrandvertrag vor-
gejehenen Bauten ijt insgejamt ein Vetrag bon 2080000 Mark vorgefehen, 3zu dem bdie
Konigliche Staatsregierung einen Sujcdhup in Hohe von einer Million Mark zahlt.

Stragenbau.

A. €. Range.

ei ber Ausitattung der Strajen mwurben die in der INeugeit allgemein anerkannten

®runbjige befolgt, monad) zwijchen den Verkehrs: oder Hauptjtragen und den Wobhn-

obder Nebenjtrafgen jtreng unterjchieden wird. Eritere erhalten beim Neubau Groppilajter
aus Reihenjteinen, letere Kleinpflajter ober (in den Vororten) Chaufjierung ober wenigjtens
vorliufig Chaufjierung mit der Abficht, fpiter, dem Bebdiirfnis entjprechend, Kleinpilajter darauf-
subringen. Bunt- odber Polygonalpflajter wird bei Neubauten im allgemeinen nicht mebr
vermwenbdet, es fei denn, daf fich ausnahmsmweife auf hohen Dimmen mit Riickjicht auf u
befiirchtende Sackungen oder aus anbern Griinben eine voriibergehende Pflajterung empfiehlt;
biersu werdben dann gebrauchte, aus alten StraBen gewonnene Steine benuft.

Andere Pflajterarten, namentlid) die gerdufchlofen, find bisher nur vereinzelt vermendet
worden und dann aud) nur unter bejonderen Umitinden, wie Afphalt und Holz vor Schulen,
Kirchen oder bffentlichen Gebiuden. SHierin bdiirfte auch die Jukunft kaum eine nderung
bringen, denn einerfeits gejtatten die Steigungsverhiltnifje ber Gtrafen iiberhaupt nur eine
gang befdhrinkte Anmwendung joldjer Belagsarten, anderfeits find bdie Altonaer BVerhiltnifje
nach den bisherigen Crfahrungen insbejondere dem Stampfajphalt wenig giinjtig. Jnmwiemweit
der Hartguiajphalt fich bewdhren wird, muf erjt die Crfahrung lehren. Holz ijt teuer, und
die BVerjuche mit Schlackenijteinen, die allerdings nidyt zu den gerdujchlofen, aber dod) gerduic)-
mindernden Pflajterungen gehoren, haben nidht su Ausfiihrungen in groem Umfange gefiihrt.
Diefe Steine, die hier nicht billiger find als jdywedijche Naturjteine, laffen fid), im Gegenjay 3u
Tefsteren, fpdter zu nichts mebhr vermwenden, ein Nachteil, der nicht unterjchist werden bdarf.
Gingig und allein im Rinnjtein werden Schlackenjteine nody heute, dort aber mit Vorliebe
und gutem Crfolge, verwenbdet.

Bei der giinjtigen Lage Altonas zur See ijt es nabeliegend, dafy der nordijdje, insbejondere
der {dhmebdifche Granitjtein hier bevorzugt wird, wo er preiswerter zu haben ijt als fein ein-
heimifcher KRonkurrent. Dazu kommt, bdaB bdas jdjwedijhe Material in beliebiger Menge
geliefert werden kann, gan einmwandirei ijt und eine gute Bearbeitung zuldpt und aud) aufweijt;
¢s wird daher als Grofpflajter- und als Kantjtein fajt ausnahmslos vermendet, und zwar fiir
erjteres in den Abmefjungen von 16 bis 18 cm Hihe, 12 bis 15 cm Breite und 17 bis 25 cm
Qiinge, dbavon minbdejtens 20°% Binder, d. h. Steine von 22 bis 25 cm Liinge.

Qn friiherer Jeit wurde Kleinpflajter nur in geringem Umfange verlegt — die Steine wurbden
meift im eigenen Betrieb aus alten Steinen gejchlagen —; feit einer Reibe von Qahren findet
es nad) den guten erjten Criahrungen grundjdfliche Anmwendung, und zwar nidt nur in den
Aufenbezirken, fondern neuerdings aud) in Wobn- ober INebenjtraen der inneren Stadt.
Auier Bajalt aus Heffen und Hannover ijt Havzer Graumwacke und Plogkyer Gejtein ver-
wenbdet worden.
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Sriiher wurden 25 bis 35 cm breite, niedrige, in den nicht fichtbaren Fldchen nur ganj roh
behauene Kantjteine verlegt, heute nur nod) zwei hohe und jchmale Sorten (AbD. 1211 und 1212),
und zwar der gerade und der raube RKantjtein in den Bororten neben Chaufjeen und Klein-
pilajter, der abgefchrigte und glatte in der inneven Stadt und in den BVerkehrsitragen. Jn
die Rinnen werden zwei bis vier Reihen Schlackenjteine aus der Mansfelder Hiitte Sorte 2
verlegt, Die einerfeits dem Wajjer einen freien Abflup unbd anberfeits dem Rabdfahrer eine
ebene Fahrbahn bieten.

Die Biirgerjteige der inneren Stadt jind durchweg befejtigt. An Stelle der grofzen teueren
und jchmer zu verlegenden Sandjteinplatten, die unter dem BVerkehr zubem leicht ausjchleifsen,
werdben jet Kunjtgranitoidplatten und dhnliche Crzeugniffe von 25 X 25 cm und 30 X 30 cm
Geitenliinge verlegt, die in den neuen Stragen allein verwendet werben und in den alten allméh-
lid) bie abgingigen Sanbditeine und jonjtigen dlteren Beldge verdringen. Die Kunjtjteinplatte
wird im Diagonalverband mit bejonderen Formijteinen am Rande (jogenannten Bijdhojsmiigen)
verlegt; da diefe Belagsart nur in bejtimmten, gleichmifpig abgejtujten Breiten ausfiihrbar ijt,

- die fidh nur felten mit der Biivgerjteigbreite Decken, wird der Rejt der Viirgerjteige, und zwar
mit Riickficht auf die mannigfachen Borjpriinge an den Hiujern meijt vor diejen, mit Mojaik-
pflajter ausgefiillt. Jn Strapen geringeren Berkehrs ober bei fehr breiten Biivgerjteigen und

g namentlic) jolchen mit Baumen, befindet jid) aud) lings

g Der Kantjteine ein Gtreifen Mofaikpflajter, der bei den

Biumen entjprechend unterbrochen ijt. Jn den Vororten

begniigt man ficd) dagegen meijt nur mit einem jogenannten

Qaufjtreifen von mindejtens 1,2 m Breite, wogegen der

Biirgerjteig als einfadjer Granditieg auf Schlackenunter-

lage ausgebildet wird. :

Die Verfepung des Grofpflajters als Reihenpflajter
gejchieht pormiegend in ber iiblichen Weife in Grand auf
einem Ganbdbett; erft vereingelt ijt man in Straen mit
flonghic .+ sgpsnirs sl jtarkem Berkehr und namentlid) in joldhen mit Strafen-

Die schraffierfe Flache . " .

Die sonkredten Néchen o-b und ahed it o sanaen s wen - DABgleifen dazu iibergegangen, als Unterlage eine abge-

T ram e ; walzte Packlage (aud) Gejtiick genannt) 3u nehmen. Den

PR, 2, Al Fugenvergufy hat man nad) einigen Berfuchen ieder

fallen gelafjen; wenn die BVerjuche aud) nicht gerade als mifgliickt su bezeichnen waren, fo

jtand ber Crfolg doch in keinem BVerhiltnis zu den immerhin nicht unbedeutenden Koften

(1 bis 1,50 Mark fiix dbas Quadratmeter).

RKileinpflajter wird fajt ausnahmslos auj abgemwalzter Packlage in Grand, feltener auf einer
Betonunterlage verlegt. Jn den BVororten und namentlich in den der Bebauung erft nod) zu
erfchlieenden Gegenden wird zunddhjt die jogenannte tiefliegende Chauffierung hergeftellt, . §.
eine Ghaufjee, die in ihrer Hohenlage jo bemefien ijt, baf nad) einigen Jahren das Klein-
pilajter aufgebrac)t mwerden kann, ohne daf dann an dem gleid) in ber endgiiltigen Hohe
bergeftellten RKant- und Rinnjtein fowie dem Biirgerjteig noc) Underungen vorgenommen
werdben miiffen. Man zieht damit einen doppelten Vorteil aus bdiefer Baumweife, indem man
die Ghaufjee zundchjt eine Jeitlang als felbjtindige Befejtigung benupt und nach ihrer
Abnugung eine willkommene Unterlage fiir das kiinftige Kleinpflajter hat, die nur einer Neu-
profilierung und Abwalzung bedarf. Diefer Borteil ijt mit Riickficht auf Aujgrabungen, die
anfangs, bis bdie Bebauung der Strafe beendet ift, nod) Biter einzutreten pilegen, nicht zu
unterjhigen. Es entjtehen allerdings auf die Dauer des Provijoriums zwei Stujen zwijchen
Biirgerfteig und vorldufiger Fahrbahn; audy bleibt leptere sundchit um das Map ber beiden
Rinnjteinbreiten fchméler als die kiinjtige Strafge. (ADD. 1213 und 1214.) Diefer Nachteil ijt
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aber gegeniiber ben gefchilderten Borteilen gering anjujchlagen. Kant- und Rinnjtein werbden
joroohl bei Grofpilajter, als aud) bei Chaufjierung und bet Kleinpflajter jtets in Beton gefeft;
nut bei Provijorien begniigt man fid) mit dem Verjegen in Grand. Das Ganze (Kant- und
Rinnjtein in Beton) bildet ein orbentliches und fejtes Wiberlager fiir die Pflajterbabhn. Diefe
Baumweife hat fich feither durchaus bewdihrt.

Die Unterhaltung gejchieht, abgejehen von kleineren und einfachen Ausbefjerungen an
Chaufjeen und Grandjtiegen, nicht in eigenem Betrieb, fonbdern durch vertraglid) verpflichtete
Unternehmer. 3u bdem Sweck ijt die Stadt in vier Bezirke geteilt, deren Unterhaltungs-
und kleinere Pflajterarbeiten ujw. jahrlich neu ausgefdyrieben und vergeben werben.

Bei der Vorbereitung aller Neubau- und grogeren Unterhaltungsarbeiten wird befonbdere
Gorgfalt dbarauf geridytet, ein genaues IJujammenarbeiten aller beteiligten BVermaltungen zu
erzielen. 3u biefem Jmwecke wird ein graphijches Bauprogramm aufgejtellt, das nac) Beendbigung
per Arbeiten durd) Cintragung des tatjad)lichen Arbeitsvorganges zugleid) ur Nadypriifung
dient, wie weit und warum das angejtrebte Jujammenarbeiten verjdhiedener Dienjtjtellen etwa
ungeniigend gemefen ijt. Audy die Urbeitsberichte fiir die einzelnen Baujtellen erfolgen zum
Feil in geidhnerijcher Form.

Siir famtliche Aufgrabungen, die von feiten Dritter (Bas- und Wafjermerke, Elektrizitdtswerk,
Pojt, Telegraph ujmw.) im Bereid) der bifentlichen Straen vorgenommen werden follen, fjind
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Abb. 1213. Gbauﬁiewng. AbD. 1214. Auf der Chaufjierung verlegtes Kleinpflajter.

Aufgrabejcdheine zu [jen; wdhrend zweier Jahre werden die einzelnen Wufgrabungen von Jeit
sut 3eit nachgefehen und die Betreffenden gegebenenfalls sur Jnjtandiefung durd) dbas Tiefbauamt
angehalten.

Die Stragenbahnen haben fiir die Injtandhaltung ihres Pilichtjtreifens (d. h. fiir die Fahrbahn
soijchen und je 0,3 m feitlich der Gleife) felbjt aufzukommen.

Die Bejdafjung der Strafenbau- wie iiberhaupt aller regelmifig gebraudyten Bauijtoffe,
namentlich auch fiir Sielbauten, liegt dem Bauhof ob. Friiher wurde der bendtigte Bedarf
alle Jahre durd) bifentliche Ausichreibung gedeckt; jeht wird bdie Lieferung gleich auf mehrere
Yabre vergeben. Cin allzu Haufiger Wedhjel von Material und Lieferant wird vermieden,
wobdurd) die gejchiftliche Abwicklung in vorteilhafter Weife vereinfacht wird, obhne daf dabei
eine Beeintrichtigung der Wirtjchajtlichkeit su befiivchten ijt.

Alles abgingige Material aus den Strapen, foweit es nicht fofort su andern Ausbejjerungen
vermwendet werden kann, geht an den BVauhof zuriik. $Hier wird es gefonbert und nach
Bearbeitung weiteren Vermwendungszwecken dienlid) gemacht.  Alte Kantjteine, die bejonders
gern zu Sveppenjtufen in Den bffentlichen Anlagen genommen werben, jwei Sorten Bunt-
pilajterjteine, Packlage, Schotter ufro. werden fo wobhlfeil fiiv Unterhaltungsarbeiten gervonnen.

Gtatsrechtlich bildet der Bauhof ein felbjtindiges Betriebsunternehmen, defjen Einnahme und
Ausgabe fich ausgleichen jollen. Um bdies u erreichen, mup er die Materialien mit einem
feinen lUnkojten entfprechenden Aufichlag an die eingelnen Vermwaltungsitellen abgeben.
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Stragendurd)briiche.

A. €. Range.

ie beiben Otabdtpline der Jahre 1887 und 1914 (Abb. 1215 und 1216) jzeigen bdie

Qage bder mnachjtehend bejchriebenen Stragendurchbriiche und ermidglichen es, die
Bedeutung diefer jtidtebaulichen MaBnahmen ju wiirdigen. Der grofte und in feinen

Solgen auch bedeutjamite Strapendurdybrucd) Altonas war bdie Schaffung einer unmittelbaven

Berbindung zwifchen Breite Strafe und Fijhmarkt, die auf ihrer gangen usdehnung lehteren
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Abb. 1215. Gtadtplan vom Jabhre 1887.
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amen beibehalten hat. Die Anfinge sum eigentlichen Durchbruch fallen bereits in die 80er
Sahre bes vergangenen Jabhrhunderts. Die jehige Gejtalt erbielt die Strage, byw. der Plag
jebod) erft in den 90er Jahren durch bedeutende Crmweiterungen. Anjdylieend hieran erjolgte
alsbald die Niederlegung der alten Hiufer fiidlich des Fijchmarktes und die Durdhlegung, bzw.
Berlingerung der Grofen Clbjtrape bis an die Hamburger Grenze. Hierdurd) dvurde im
Sujammenhang mit der Neuanlage der Fijdjauktionshalle und des Fijdyereihafens eine grop:
siigige Anlage gejdhaffen, die eine rajdje und ungeahnte Steigerung des Altonaer Fijchmarkt-
verkehrs sur Folge hatte. Allerdings mwaren bdie Opfer, die die Stadt hierfiir getragen hat,
gemaltig; find doch) allein an Grundermerbskojten fiir Herjtellung des Plages, der Strajen
und Anlagen 1722000 Mark ausgegeben worden; rechnet man bhiexzu noch den auf die Stadt
entfallenden Feil (ein Sechitel) derjenigen Grunbermerbskojten, um den Plag fiir und um die
Sijchauktionshalle su gewinnen, fo fjtellen fid) die in den Jahren 1883 bis 1895 fiir den Filch-
markt aufgewendeten Gejamtgrundermerbskojten auf iiber 2 Millionen Mark. Die Herjtel-
lung ber Gtrafjen und Plige fiiv den erweiterten Fijdymarkt erforderten aufperdem nod) rund
184000 Mark. Crireulichermeife find alle diefe Aufwendungen nicht ohne Criolg geleijtet.

Bon bedeutenderen Durchbriichen im Stadtinnern zur Schaffung befjerer Berkehrsver-
binbungen {ind nod) folgende zu ermdbhnen.

Aus Anlafy der Crrichtung bdes neuen Hauptpojtgebiudes wurde die Poititrage als eine
filr den Verkehr von Siiden nach Norben wichtige BVerbindung der Behn- mit der Goethe-
ftraBe (1891/92) angelegt.

Sur Schaffung bejjerer Verbindbungen mit Hamburg wurbden die Pauljtrae swijden Woblers-
Allee und der Paulinenjtrage in Hamburg (1891 bis 1893), die Gujtavjtrage zwijdhen
Qammitrafe und Adolfjtrafge (1891), swijchen Abolfjtrage und Bleicherjtrafge (1894), zwijdjen
Bleicherftrage und Grenze (1895) und {dhlieplich zwijchen Giblerjtrage und Holjtenjtraje
(1897/98) durchgelegt.

Jachdem bereits Cnde der 80er Jahre mit der Hafenjtrafge eine bequeme BVerbindung
wifdhen der Grofen Clbjtrae und der Breiten StraBe gejchaffen war, galt es, den Jug nach
Jorden weiter u verbefjern. Um bdie fehr ungiinjtigen Gefdllsverhilinifle in der Griinen
Gtrafie 3u vermeiden und um bdie bisher ganj verborgen gelegene Hauptkirdye freizulegen und
damit ein ftadtebaulich anfprechendes Bild zu fdhaffen, wurde die Kirdhenjtrage in ihrer jehigen
Korm nad) der Konigjtrage durdygebrochen (1896). Die Kojten jtellten fich auj nabezu eine
halbe Million Mark.

Gbenfalls der Verbefjerung der BVerbindbung mit bem Hafen diente der Durchbruc) bder
Catharinenjtrage zwijchen der Kleinen Miihlenjtrape und Palmaille (1898).

Der Durchlegung der Schauenburgerjtrage zwijchen Goethe: und Lornfenjtrage im Anjang
der 90er Jahre folgte 1908 das leste Stiick zwifchen der Ungerjtrage und Grogen Johannisjtraje.
Qeider fehlt diefem Sug nod zwifchen der Kleinen und der Grofen Freibeit die gewiinjdyte durd)-
gehende BVerbindbung nach Hamburg. Jm gleidhen Jahre erfubr auch die Groge Johannis-
jtrage die jehr notwendige Durdylegung iiber die Grofe Bergjtrafe nach dem Rathausmarkt,
inbem ber Prifidentengang, eine jhmale, bisher nur Fufgingern dienende BVerbindung zwijchen
pen genannten Strafen, zu einer Fabritrae umgejtaltet und ausgebaut mwurde; bdiefe erbielt
den Jtamen ,Prifidentenweg”.
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Cifenbahnen und Bahnhofe.
~ Dipl.-Jng. Kalbfus.

ie Gtaatsbahnen. Die allgemeinen BVerkehrsbesziehungen Altonas find, wie aus jeiner

Qage neben und ju Hamburg erkldrlich ijt, im grofen und gangen die gleichen wie bdie

der grofen Sdywejterjtadt. Es bedarf deshalb hier keiner Wieberholung bdes bereits
an anderer Stelle Gejagten und es geniigt, wenn nur der ortliche Cinflup der Staatsbahnen
erdrtert wird.

Ym jtiadtebaulichen Sinne ijt WAltona vielleicht ein Schulbeifpiel dafiir, wie die Durdjjchneidung
einer Stadt durc) Bahnen die gejamte kommunale Entwicklung erfcheren und Riickwirkungen
seitigen kann, die jelbjt durch auperordentliche Geldopfer nicht gans unjdyidlich gemacht werden
konnen. Denn, wie bereits im allgemeinen Teil angefithrt wurde, die Anlagen der Staats-
bahn teilen das Stabdtgebiet in vier, naturgemdp nur jtellenmweife durd) Stragenunterfiihrungen
perbundene Gebiete, in die fic) gemifjermafen zentral die ausgedehnten Anlagen des Haupt:
und des Giiterbahnhofes einfdhieben. €s war deshalb eine der dringendjten Aufgaben, bei der
Bereinigung von Altona und Ottenfen, das Jujammenmwachien der beiden Stidte durd) Ber-
{chiebung des Hauptbahnhofes zu erleichtern.

Der Stadtplan von 1887 (vgl. ADBD. 1215 im Abjdnitt , Strapendurdbriiche”) seigt ben damaligen
$Hauptbahnhof noch unmittelbar an der Palmaille, bort, wo heute das neue Rathaus den Mittel-
punkt des Gemeindelebens umfafgt. Bon bhier aus zogen fich die Gleife der Kieler Strecke in
fajt genau nbrdlicher Ridytung bis an die Gemarkungsgrenze, aus denen etwa bei der ®rofen
Rainftrafe nach Weijten die Blankenejer Bahn, nach Often die Hamburg-Altonaer Verbindungs-
bahn abzweigten. Qeptere folgte etwa ber heutigen Herderjtrafe, iiberdyritt die Holjtenjtrage
unmittelbar neben der Biktoriajtrae und verliej weiterhin vom Stern ab wie jeht in bem Blok
swifhen Hamburger und Parallelitrage, wo an Stelle der Unterfiihrung der Sriedenjtrafe
kur or der Hamburg-Altonaer Grenze der Bahnhof Schulterblatt lag. Eine Abkiirzungsbahn,
aus der BVerbindungsbahn etwa an der ViktoriajtraBe abjweigend und in die Kieler Linie am
RKreuzweg einmiindend, vervolljtindigte das Gleisnes.

Bergleicht man mit diejem Sujtande die heutigen BVerhiltnifie, jo lajfen fie trof gemaltiger
Berdinderungen im eingelnen grundidpliche Ummdilzungen jtidtebaulider Art doch nur in
befchriinktem Mafte erkennen. Denn wenn aud) der Bahnhof Scjulterblatt sugunjten eines an
pem wichtigen Knotenpunkt Holjtenjtrape, Pinneberger Chaufjee, Kreuzweg, Kleine Girtnerjtrage
und Alfenjtrage gelegenen Bahnhofes Holjtenjtrae aufgegeben und die BVerbindbungsbahn wejt:
lich diefer Stelle -durch Berdriickung nach Norden an den Kreuzweg giinjtiger gelegt worden
ift, die Bierteilung der durc) die Cingemeindungen vergriperten Stadt blieb bis in bie
®egenmwart bejtehen. (Bgl. Abb. 1216 in Abjdynitt ,Stragendurdybriiche”.) Nur im Siiden fielen
die trennenden Bahnjdranken volljtindig, da gleichseitig der Hauptbahnhof von der Palmaille
weiter nad) Norden in die Linie Grofe Bergjtrape—Bismardkjtrafpe verlegt wurde; auch hier
mufiten infolge des aus architektonijdjen Griinden gemwdhlten Borbauens des Cmpfangs-
gebdudes (Abb. 1217) in den genannten Stragenzug verkehrstechnijche Schpwierigkeiten in Kauf
genommen werden.

Die Jnangrifinahme der Bauten begann Mitte 1890, jchon am 1. Mai 1893 konnten die
neuen Anlagen ber BVerbindungsbahn nebijt den zugehorigen Bahnhofen in Betrieb genommen
werdben; mur der Hauptbahnhof felbjt beanjpruchte nod) bis jum Herbjt 1895 Jeit zu fjeiner
Bollendbung. Cr ijt gleid) dem friiheren ein Kopjbahnhof, defjen Gleisplan beziiglic) der trof
aufievordentlicher brtlicher Schwierigheiten einmwandivei burdygefiihrten, gegenjeitig unabhdngigen
Gin- und Ausfabrten in mweitejten technijchen Kreifen bekannt ft.
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®leichzeitig mit den vorjtehend bejdhriebenen Bahn-, Um- und Neubauten erfolgte auj Grund
bejonderer BVereinbarungen auch der Umbau der Bahnhofsanlagen in den BVororten Bahrenfeld
und Othmaridhen. Die Blankenejer Strecke wurde zweigleifig ausgebaut, der Vahrenfelder
Bahnhof jowoh! fiir den Perjonenverkehr, als aud) — unter SchlieBung fiir den allgemeinen
Giiterverkehr — fiir Smwecke von Anjd)lupgleifen erweitert und der Bahnhof Othmarjchen unter
Berjchiebung um 200 m nach Ojten verbefjert. Die Jnbetriebnahme der neuen Babhrenfelder
Anlagen gejchah im Augujt 1896, ihre {hon ermibhnte Schliegung fiir den allgemeinen Giiter-
verkehr 1902; der Bahnhof Othmarjdhen wurde am 1. Mai 1897 dem VBetrieb iibergeben.

Mit diefen eifenbahntechnijchen BVerbefjerungen hingen natiirlich umfangreiche Strafenbauten
sujammen, deren Enbdziel nicht nur die Schaffung der erforderlichen Jufabhrtitrafen, jondern
aud) die Bejeitigung aller Nberginge in Schienenhohe fein mufpte. Wls letes Glied in der
Kette der hier kury dargelegten Cntwicklung ijt der Schliegung des Nberganges Bojjelkamp—

AbL. 1217. Hauptbahnhof.

Baurjtrafge iiber die Blankenefer Bahn und feines Criages durd) die 250 m mweiter Bitlich
gelegene Unterfiilhjrung Crwdhnung ju tun.

Jijt mit der Durchfiilhrung des Ende der 80er und Anfang der 90er Jahre des vorigen
Jabrhunderts aufgejtellten gropziigigen Programms aud) ein gewifler Abjchlug in diefen
Beziehungen zwijden Stadt und Bahn eingetreten, jo trat dod) nod) lange nicht ein Stilljtand
der Cntwicklung ein, denn jowobhl das lebhaft pulfierende Leben des Gemeinmwejens, als audh
die ununterbrochene Berkehrsiteigerung der Bahn felbjt jtellt immer neue Aujgaben. Jm
erfteren Ginne mag auf ingwijden abgejd)lofjene Verhandlungen iiber die Anlage eines neuen
Borortsbahnhofes neben der oben zuleht ermibhnten Stragenunterfiihrung hingewiefen fein, im
legteren auf die Clektrijfierung der Hamburg-Altonaer Verbindungsbahn und auf bdie jtindige
Creiterung jowohl der Anlagen des Giiter-, als auch des Perjonenbahnhofes. Umjfangreiche
Berbejjerungen des Giiterbahnhofes am Rainweg, des Abjtell- und des Verjchiebebahnhofs in
Langenfelde, der im Bau begriffene neue grope Giiterbahnhof in Eideljtedt jowie die Gleis-
vermehrung und bdie Umbauten im Hauptbahnhof haben im Verein mit den Verkehrsmitteln
auf der €lbe und der Altona-Kaltenkirdyener Bahn gleidhermeife hervorragende Bebeutung fiir
die gedeihliche Jukunjt der Altonaer BVerkehrsverhiiltnifje.
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Cin bemerkenswertes Bauwerk, anlaflid) der Ileften Umbauten errvidytet, und eine bder
groten Anlagen in Curopa ift das aus ausgemauertem GCijenfachmwerk bejtehende Gebiude
sur Aufnabhme Dbder grofen Otellmwerksanlage des Hauptbahnhojes. €Es liegt auf zwei
43 m auseinanderliegenden Pfeilern frei auf. Um Storingen durch die Diagonalen zu
vermeiden, find fiir die Cifenbaumweife des Gebdubdes ftatt Gittertriger Bierendeel-Zriger
gewdblt worden. Die Hiohe des Gebdudes ift durd) dbas Normalprofil, bjw. durch die Hihe
der Dinter dem Gebiude befindlichen Gignale, die iiber das Gebiude hinweg noch fichtbar fein
miiffen, eng begrenzt gemwefen.

Die jtidtijdhen Bahnen und die Hafenjdhleppbahn. Jm engen Jujammenhange mit
den Gtaatsbahnen jtehen zwei der Stadt Altona gehirige Bahnen, deren Aujgabe die Weiter-
befirberung ber Staatsbahnmagen nach den Gewefen der Anjchlupinhaber ijt, die Hafenbahn
in ber Grogen Clbjtrage und bdie Jndujtriebahn im Stabdtteil Ottenfen. Im BGegenjas u diefen,
einem begrensten Jnterefienterikreife dienenden Bahnen wird ferner auf der jteilen RKaijtrage
nod) eine dritte, gany anbers geartete Bahn, die im Privateigentum der Gefelljhait fiir gleislofe
Babhnbetriebe in Wurzen jteht, betrieben, die Hafenjchleppbahn, die den Fuhrmwerken majchinellen
Borjpanndienit leijtet.

Die dltejte diefer Bahnen wurde im Jujammenhange mit den Jolanjchlupbauten gebaut und
am 4. Februar 1895 erdfinet. Jhre Aufgabe ijt es, die Speidher ldngs des Hafens und des
Sijdhmarkts an die Staatsbahnanlagen vor der Kaiftrage anzujdliegen. Die Betriebslinge des
groptenteils sweigleifigen, mit Haarmannjdyen Schwellenjdjienen mit Schugjchiene und neuerdings
Phonirichienen ausgeriijteten Gleifes betrdgt rund 1400 m, die Spurmeite it die iibliche. Bis
Jovember 1909 dienten Pferde als Jugkrajt, die von einem Unternehmer gegen eine Paujchal-
gebiihr von 2 Mark fiir jeden befdrderten Wagen gejtellt wurben, wogegen der Betrieb felbit
in eigener Regie erfolgte. Auf die Dauer und bei dem ftindig wachjenden BVerkehr der Bahn
konnten Pjerde als Jugkrajt aber natiirlich nicht geniigen; nady eingehenden Erwigungen
murden jundd)jt probemweife zwei feuerloje Majchinen von A. Borfig, Berlin-Tegel, bejdhafjt, die
allen Anforderungen voll gerecht mwurden, jo dag ihre endgiiltige Nbernahme im Degember 1910
erfolgte. Oicht diefem in Betrieb angenehmen und in der Bebienung leichten Majdyinentyp,
jondern den Dhier jehr jchmierigen Ortlichen Berhiltniffen ijt es zuzujdjreiben, wenn feine Bei-
behaltung nur Ruvsfrijtig gewejen ift. Denn da fid) bei der didjten Bebauung des Hafen.
geldndes und den fehr hohen Bobenpreifen dajelbjt die Anlage einer eigenen Dampferzeugungs-
anlage verbot, mufite der Dampf von der Kai- und Lagerhaus- Gefelljchaft entnommen mwerden,
ein Berfahren, das Nbeljtinde dann jur Folge haben mupte, wenn die genannte Gejelljchaft
ihre Keffel entmweder felbjt voll beanjprudyte oder bei geringerem Cigenbetrieb iiber ihren Bebarf
binqus nidht alle Keffel unter Feuer halten wollte. BVielfachen und nidyt leichten BVerhandlungen
machte der Cntjchluf der Kai- und Lagerhaus-Gefelljchaft, ihren Betrieb zu elektrifieren, ein
Cnbde, jugleid) die Bermaltung erneut vor die Frage ftellend, ob nun doch eine eigene Dampf-
ereugungsaniage oder ein Wedhjel in der Majdhinengattung das Richtige fei. Die Entjcheidung
fiel nach eingehenden Unterjuchungen juguniten eines Angebots bder Gefelljchaft fiir gleislofe
Bahnbetriebe, die inzwijdyen die Hafenjchleppbahn eingerichtet hatte und bereit war, den Betrieb
ber $Hafenbahn zu iibermehmen und mittels elektrifch betriebener, gleislofer Majchinen zu
bewirken, wenn fiir jedben Wagen 2,20 Mark gezahlt wiirden. Jm Juli 1912 kRam ein
dabingehender Vertrag zujtande, demzufolge mit dem 1. Oktober 1912 undd)it ein Probejahr
begann, defjen Crgebnis war, daf gleislofe Mafchinen jowoh! besiiglich der Jugkrajt, als aud)
bejonders ber Bremsfibhigkeit wegen den zu jtellenden Anforderungen nicht geniigten. Auch
ein Swijchenverjuch, einen der Motoren mit Spurrddern im Gleis zu fiihren und diefem bdie
ubringung, im iibrigen der gleislojen Mafchine die Verteilung zuzumweifen, befriedigte nicht,
fo baf ber BVorjhlag der Firma, eine der feuerlofen Lokomotiven nac) Cinbau eines Motors
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elektrijd) angutreiben, angenommen wurde. Wenn aud) die Criahrungen mit dDer erneut gednbderten
Betriebskrafjt abgemartet werden miifjen, jo darf auf Grund bder friiheren Bewdhrung der feuer:
Iofen Majdyinen dody als ficher gelten, dafy die lehrreichen BVerjuche alsbann abgefchlofjen find.
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Die Beanfprudyung der Babhn veranjhaulicht die zeichnerijche Darjtellung in Abb. 1218 nebijt
per kleinen sugehorigen Sujammenjtellung. Aus bden Anjchlupbedingungen fei nur ermdbhnt,
daf bie Gebiibr fiir jeden beladenen Wagen obne Riickficht auf fein Qabegewicht 5 Mark betrdgt.
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Dem Jwecke nac) der Hafenbahn dhnlich, im iibrigen von ihr aber recht verjchieden, ijt
bie Ottenfer Indujtriebahn, bejtimmt, ber dortigen bedeutenbden Sudujtrie als Criaf fiir
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™ Rillenjchienen,
»s Bodyum Nr.4, oder dhn-

rasam
e |

denfonjtiehlendenBahn-
anfchlufy zu dienen. Der
Bereich der Bahn um-
faBt mit ihrem fiidlich
per Blankenefer BVor-
ortsbahn gelegenenZeile
das Stadtgebiet ywijchen
Babhrenfelder Strafe,
Barnerjtrafge, Friedens-
allee, Crjte Bornjtrafpe,
®roge Brunmenijtraie,
$Holjtentviete, Hobhen-
sollernring, Roonjtrage
und Moortwiete, mit
dem nordlic) der Bahn
gelegenen Teile aber bas
gangenordliche Ottenjen.
Mit Ausnahme einer
Rurzen Strecke auf eige-
nem Bahnkorper ver-
[dujt die Bahn aus-
{chlieglich in Dffentlichen
Stragen, ein Umijtand,
ber die Anmwendung der
normalen Spur verbot
und die Cin-Meter-Spur
wihlen liel, um die aus
ortlichen Berhilinifjen
an Strafenecken und auf
den Fabrikhofen nur an-
gingigen Rleinen Kur-
ven befahren u konnen.
Der iiblidye Rleinjte Kur-
venhalbmefjer hat 20 m,
jtelleneife liegen -aber
auch) Kurven von 15
und einmal jogar von
10 m. Die Schjienen jind
Profil

lichemitjtumpfenStogen
und Flachlajchen, feit

1908 mit Fuplajchen, deren bihere Anjdhaffungskojten durd Grjparnifje an Pflajterunter-
Baltung fowie geringeren Schienenverichlei ausgeglidhen mwerden. Die Weichen befigen eine
jejte und eine bemwegliche Junge, deren Fejtlegung anjangs purd) Cinlegen von Holzkeilen, feit
Ginfiijrung des Mafdjinenbetriebes aber durd) Gegengemwichte gejchieht, die in bejonderen
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Kajten unter dem Pflajter liegen und durd) Haken, die durch einen Schlip in den Deckel
einfiihren, umgelegt werbden.

Die angefithrten bautechnijden BVerhdltnifje der Vahn lafjen beveits erkemmen, daf der
Betrieb diefer BVahn verhiltnismdBig vermickelt ijt, denn die Beforderung der normalfpurigen
Whagen ijt nur unter Jubilfenahme von Rollbocken (Trucks) moglich, von denen die Bahn Furzeit
95, fajt jamtlich von der Aktiengefelljdajt fiir Fabrikation von Eifenbahnmaterial zu Gorlis,
bejigt. €s waren deshalb aud) bejondere Nbergabebahnhivfe notig, deren wichtigjte Bejtandteile
die zum Auftrucken erforderlichen Rollbockgruben (AbDL. 1219) jind. Cigentiimlich jind bdiefen
Bahnhofen ferner dreijchienige Gleije und Weichen auf den Strecken, die jorwohl von Normal-
{purmagen, als aud) von bden {dmaljpurigen Lokomotiven befahren werden. Denn bder bei
Criffnung der Bahn am 31. Augujt 1898 mit Pferden begonnene Betrieb mufte {chon bald,
1904 und 1905, je eine Lokomotive einjtellen, Denen 1911 bdie dritte folgte. Die beiden erjten
Majchinen find mit Erplojionsmotoren ausgeriijtet und von der Gasmotorenfabrik Deuf, die
legtere ijt bon Borjig geliefert. Beide Majdhinenarten find gut, dod) geben bdie bejonderen
Berhdltnifje der Bahn den Motoren gewifle Vorteile vor der befeuerten Dampflokomotive.

Gehr wedhjelnd ijt die Beanjpruchung bder Vahn, wie die Statijtik (Abb. 1220) lehrt,
nicht nur hinjichtlich der monatlid) beforderten beladenen Wagen, jondern felbjt betrefis der
Wagenarten, die der Rollbocke und der Kupplung der Jiige mit Kuppeljtangen wegen nicht
ohne Belang {ind. Beifpielsweife bereiten einzelne eljap-lothringijche Giiterwagen durd) ihre
febr tiefgehenden Bremsgejtinge Schwierigkeiten beim Auftrucken, ebenfo die nur ausnahms-
weife zugelajjenen dreiachfigen Wagen, weil die Mittelachie nicht durch einen Rollbock unter-
jtiigt werdben kann, und die von den Majdjinenfabriken oft angeforderten jdhyweren Sonbder-
- wagen. Der Gleisbereid) der Bahn umfafte einjchlieplich der Fabrikhofe 1900 4,9 km, 1913
13,6 km, der Wagenumlauf (beladene Wagen) 1900 3189, 1912/13 11413 Waggons, eine
Gteigerung um rund 358%, bdie vielleicht am jchlagendjten die grofe Bedeutung diejer Bahn
beweift. Aus dem Jarif jei angefiihrt, daf ein zweiad)jiger Wagen bis 10,5 t Ladegewicht
5 Mark, bis 13,25t 6,25 und bis 15,75 t 7,50 Mark, mehrachjiige Wagen bis 15,75 t
10 Mark kojten.

Steht aud) der Anjchluf an die Hafen- und JIndbujtriebahn jedem frei, jo ijt die Genehmigung
boch von Ortlicher und betriebstechnijcher Borpriijung abhingig. Nicht jo bei der Hafen-
{chleppbahn, deren Aufgabe es ijt, dem allgemeinen Fubrwerkverkehr die Nberwindung des
Glbbergs und ber Kaiftrafe zu erleichtern, zweier StraBen, deren Steigung von 1:18 von
ben wenigjten Gejpannen ohne Vorfpann iibermunden werden kann. Die Vahn jtellt feit
Sanuar 1912 gegen Sahlung von 2, 1,50, 1 Mark und 50 Pf. fiir 7500, 6000, 5000, bzw.
2500 kg Labdbung Vorjpann durd) gleisloje Jugmwagen derart, daf im allgemeinen immer
Qiige von zwei bis drei Wagen, deren Jugtieve im Gejdjirr bleiben, gefhleppt werden. Der
Antrieb der Motoren gefchieht elektrijch durd) Gleidhjtrom mit Stromzufiihrung in Fweipoliger
Oberleitung mwegen des Fehlens der fonjt vorhandenen Schienenleitung. Das Unternehmen ijt
bas erjte feiner Art und hat fich bisher als jehr brauchbar und zweckdienlich ermwiefen, wofiir
neben der unmittelbaren Beobachtung Beleg ift, dap bei den Verkehrszihlungen 1910 und 1911
3u Berg fahrende Cinfpdnner iiberhaupt nicht vorhanbden waven, 1912 von der Bahn dagegen
jchon 1915 einfpdannige Fubhren befrdert wurden. Die Jahl der gejdyleppten Hanbdmwagen
betrug im gleichen Jeitraume 1527, die der Jwei- und Mehripdinner 22596.
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Strafenreinigung und Abjubr.

Dipl.-Jng. Kalbfus.

is sum Beginn der 70er Jahre des vorigen Jahrhunbderts waren die StraBenreinigung
und bie Unratabfubr nicht nur einem Ibernehmer iiberlajjen, jondern die Stadt erldijte
paraus jogar Ginnahmen, ein Verbilinis, das fid) fpiter infolge der zunehmenbden
Befieblung und bder Ddadurch bewirkten Cntwertung der Abfubritoffe fiir [anbwirtidaftliche
Qmwecke allerdings umkehrte, jo dafy der Abfuhriibernehmer zulest, im Sabhre 1912/13, allein
fiir bie Miillabfuhr fajt 213000 Mark erbielt. Die Abjuhr bdes Hausmiills wurde exjt mit
pem 1.9%April 1913 in den GCigenbetriecb ber Stabdt iibernommen; ein gleiches war mit der
Strapenreinigung und Bejprengung bereits 25 Jabre friiher gejchehen. Die Reinigung gejchabh

.
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Abb. 1221. Gprengmwagen mit elekirifd) betriebenem Borjpanmwagen.

hauptjichlich nachts mit Kehrmajdyinen, deren Bejpannung ein Nbernehmer jtellte. Je nach
ber Bedeutung der eingelnen Strafgen wurden fie wichentlid) zwei:, drei- oder auch piermal
gefdubert. Tagsiiber erfolgte die Bejeitigung des gribjten Sdhymuges von Hand. Befprengungen
fanden je nach Bediirfnis jowohl nadhts, als aud) am Tage jwei- bis breimal tdglich jtatt.
Die Reinigung der Absugskanile, die Schneebejeitigung und die Bekdmpfung des ®latteijes
erfolgten in' der iiblijen Weife. Die Kojten ftiegen von 1900 bis 1913 von 1,47 Mark auf
2,77 Mark, auf den Kopj der Bevdlkerung geredjnet.

Das Aufladben und Abfahren des Stragenkehridhts und des Hausmiills bejorgte, wodyentlich
sweimal in jeder Strage, fein Libernehmer, defjen Vetriebsmweife febhr einfach war. Cs fehlte
peshalb nicht an Wiinjchen nac) Verbefjerungen. Die umfangreichen und eingehenden -Bor-
arbeiten zur jtidtijchen ibernahme des Abfubrefens liegen unter den gegebenen Berhiltnifjen
bas Gingeleimerfyjtem als bas zwedkmdfpigite erjcheinen. Als Beforderungsmittel wurden
elektrifch betriebene Vorfpannmwagen mit Anhingewagen (AbD. 1221) eingefithrt. Die BVorjpann-
mwagen werden, foweit fie nicht Abfubrwagen ziehen miifien, audy gur Bemwegung von Spreng-
wagen, Sieljchlammpumpen und dbhnlichen Gefdbhrien benukt.
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Sn engem Sujammenbhange mit diefer Umgejtaltung des StraBenreinigungs- und Abfubr-
betriebes jtand die Frage der Miillbejeitiqung. Die technijchen, wirtjhajtlichen und hygienijchen
Unterjuchungen fiithrten bdazu, Verbrenmung mittels des verbefjerten Ofenjpjtems der Miill-
verbrennungsgejelljchaft , BVejuvio” einzufiihren. Die gejamte Anlage (Abb. 1222) bejteht aus
einem Verbrennungsgebiude mit Kiihlturm, einem ARkumulatorenhaus, dem Werkjtattgebdude
und zundd)jt zwei offenen Wagenfchuppen. Kiinjtig {oll das Grumditiick (AbL. 1223) noch mit
einem Vermwaltungsgebdude, das aud) Dienjtwohnungen enthalten wird, und, wemn es fich
als vorteilhaft ermweijt, einer Schlackenjteinfabrik bejest werden; der verbleibende Raum joll
sur voriibergehenden Aufjitapelung von Sdhlacken wie zur Vermehrung der Schuppen dienen.
Das jweigejchojlige Verbrennungshaus mwurde in allen Teilen jteinern in bden Sockel-

ALD. 1223. Stadtijdye Miillverbrennungsanjtalt (nad) Mobdell).

fldchen, einigen Pilajtern und in den Durchfahrien mit Cijenklinkerverblendung, in den bdar-
iiberliegenden Anfichtsflachen mit Cdelpubewurf erbaut. Das in den Bindern und Pietten
aus Gifen, in den Sparven aus Holy hergejtellte Dach ift mit roten Biberjhwinzen ein-
gedeckt. Alle Decken find aus Cifenbeton, die Fupboden teils mit Klinkern, teils mit Jement-
eftrich)- oder auch mit Plattenbelag verfehen. Das Gebiude enthilt die vorldufig dreiteilige Ofen-
anlage zu je dret Feuerungen, den Vefjchickungsraum, eine Schlackenzerkleinerungsanlage, bdie
elektrijche Sentrale mit dem Raum fiir den Jurbogenerator nebjt Hodhjpannungsraum, bdie
Konbdenjation und Mannjdyafts:, Wajd)}- und Baderdume in vorteilhafter Weije vereinigt.
Das Akkumulatorengebdude ijt eingejchoflig und ebenfalls ganz fteinern ausgefiihrt. Seine
dupere Ausitattung entjpricht der des Hauptgebiudes. €s enthilt vorerjt auBer dem Batterie-
und dem Umformerraum 3wei fiir die Auswed)jlung der Wagenbatterien bejtimmte Durchjahrten,
eine Reparaturmerkitatt und ein Meifterzimmer. Wie in Abb. 1222 bereits dargejtellt wurde, ijt
eine Grmeiterung geplant; ein unterkellerter Anbau wird eine Kantine, der Aufbau Mannjdjajts-,
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Kleider:, Wajd): und Baberdume fiix das Perjonal der StraBenreinigung aufnehmen. Aud)
dbas Werkjtattgebdude ijt voverjt nur zum Teil ausgebaut. - Die beiden fertigen Fahrzeug-
fchuppen fjind 9,5:30,5 m grof und alljeitig offen, fie find in Cifenbeton in Rahmenbauart auf
adit Gtiigen hergejtellt; die Bedacdhung ijt mit Ruberoid abgedeckt.

Die reinen Baukojten belaufen fich) bisher auf rund 270000 Mark.

Der augenfilligite Crfolg der mit dem 1. April 1913 wirkjam gewordenen INeugejtaltung
und Nbernahme des Betriebes bejteht in der auperordentlich jauberen und ftaubfreien Abfuhr
des Hausmiills. Denn wibhrend friiher beim Ausidhiitten der Miillgefife in die Abfuhrwagen
Ajche: und Papierteile nur zu leicht vom Wind fortgetragen mwurden, fo gefdjieht Heute
alles eimmwandfrei, da bdie bei einiger Achtjamkeit jelbjtichliegenden Miilleimer erjt gedffnet
werden, nachdem fie auf den Abfubrwagen geftiilpt find. Das Offnen der Eimer erfolgt
swangsweife jogleich mit der Freigabe der Cinjdhiittdfjnung des Wagens, ebenjo vollzieht jich
der BVerjchlup beider in gegenfeitiger Abhdngigkeit derart, daf beim Ubheben der Eimer jowoh!
biefe, als aud) der Wagen wieder gejchlofjen fein miiflen. Jn folgerichtiger Durdhfithrung des
®edankens wird jpdter der volle Abfuhrmwagen aud) in der VBerbrennungsanijtalt nicht unmittelbar
entleert, fondern die Wagenkajten, die jogenannten Segmente, werdben durd) Krine abgehoben
und verichloflen bis in den Bejdjickungsraum gebracht. Der in den Dampfikefjeln ber
Berbrennungsofen erzeugte Dampf dient zum Antrieb des JTurbogenerators, die gewonnene
elektrijche Gnergie deckt nicht nur ben eigenen Kraftbedarf fiir Kriine, Gebldje, Bejchickung und
Beleudhtung, jondern auc) bden fiir die Batterien der BVorjpanmwagen. Der Rejt des Krajt-
gewinnes wird nad) Transformation in das Nep der Elektrizititswerke Unterelbe geleitet. Die
tigliche LQeijtung jedes Ofenjages betrigt 75000 kg Miill in 24 Stunden.

BViehhofe und Marktanlagen.

Dipl.-Ing. Kalbfus.
@er jtidtijche, mit Gleisanjhluf verjehene BViehhof an der Hauifijtrape bejap bis in die

jiingjte Seit nur ein grofes, 1897 erbautes und 1901 erweitertes Stallgebdude, dem

ein Bureauraum eingebaut und eine Dienjtwohnung aufgebaut war. Das Gebdude

ijt in Qiegelrohbau unter Doppelpappdach bergejtellt. Auf die Dauer konnte die UAnlage dem
sunehmenbden Berkehr nicht geniigen; 1911 befchlofjen Dbie jtidtijdjen Kollegien deshalb, bden
benachbarten Bauhof, der ebenfalls lingjt nicht mehr ausreidyte und ulest nad) Anlage eines
jweiten Bauhofes am Babrenfelder Steindbamm nur nod) fiir Sielbaujtofie gedient hatte, dem
Biehhofe zuzujchlagen und hier neue Stallungen ju errichten. Diefer mit einem Aufwande von
94200 Mark erbaute Stall (Abb. 1224) it bis auf den teilweije unterkellerten Fweigejchofjigen
Wirtjdyaftsbau eingefhofjig und gleich dem alten Bau in Jiegelrohbau ausgefiihrt. Sein
bholzerner Dachunterbau ijt mit Dadhpfannen eingedeckt, die Stall-, Keller- und Crdgejchopdecken
bejtehen aus Gijenbeton. Der TNeubau bietet in neun Cingeljtillen Raum fiir 198 Stiick Grof-
vieh. m Wirtihaftsbau find auper ber BViehhofwirtichajt nebjt der Wirtswohnung Frei
Dienjtriume und ein Aufenthaltsraum fiir die Biehtreiber untergebradt. - Weitere, fiir Quarantdne-
jwecke bejtimmte Gtille liegen am Bahnhof Babrenjeld; fie gehoren einer Vereinigung
$Hamburg-Altonaer BViehkommiffiondve und jollen demndchit in den Beji der Stadt iibergehen.
Um ben kein eigenes Schlachthaus befienden Schlachtern Gelegenbeit sur Schlachtung in
Altona 3u geben, wurde im Jahre 1912 ein Dicht bei dem jtibtijchen Biehhofe gelegener
Sdlacythof (Abb. 1225) in Betrieb genommen, eine allerdings voriibergehende Anlage, die ju
gegebener Jeit durch eine gropsiigigere auf grogerem Plage erfeft werden joll. €Es mwurbe zu
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diefem Jmwecke ein 1906 ervichtetes, urfpriinglich der Auslandsfleijchbejchau zur Verfiigung
gejtelltes Gebdubde jum Schlad)thaus eingerichtet und mit den neuejten majchinellen $Hilfsmitteln
ausgeftattet. Fiir RKuttelei, Kefjelanlage und Dungjtitte ijt neben bdiefer Halle ein eigener

ALDL. 1224. eue thllungen.

jteinerner Bau errichtet; das Diingerhaus ijt unterfabrbar, jo daf der Panfen- und Darm-
inbalt unmittelbar in die Abfuhrwagen entleert werden kann. Sur Unterbringung des Schladht-
viehes ift ein bejonberer, in ausgemauertem $Holzfachwerk erbauter Stall vorhanden.

Schiachr-H.
Rindviehstall.,

Hammel=und
Schweinestall.

Schlacht-Halle.

0 30m.

AbD. 1225. Schlachthof, Lageplan.

Auj die hervorragende Vedeutung des Altonaer Fijch)- und Gemiijemarktes (AbD.1210) ijt
bereits im allgemeinen Teil fomwie bei Bejprechung der StraBendurdybriiche und des $Hafens
hingemwiefen worbden, es geniigt deshalb, hier nur der Bauten ju ermihnen. Am 1. Augujt 1896
urde bdie Gilchhalle in Betrieb genommen, die den difentlichen BVerjteigerungen, dem Verkauf
durd) jogenannte Reijekdufer an Mittel- und Kleinhdndler, bem Verpacken der Fijche sum Berjand
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nad) auswirts, dem Aufftapeln von Ausriijtungsgegenitinden fiir Gijcher, Fijcherfahrzeuge
und der Ausbeferung der Nefe dienen follte. Jur Berjteigerung werden die Fijche in Korben
aus ben Fabrzeugen gebracht und in flachen, offenen Kiften von je einem Jentner Snbalt o
auf den Boben der Halle gefest, dap fie allfeitig und genau befichtigt werbden konnen. Dies
bebingte: eine gerdumige, von allen Seiten leicht jugingige, in Riickficht auf die Ware aber
nicht etwa offene, fondern gejchlofiene Halle. Die Reijekiufer brauchten dagegen weniger Plag;
es geniigten fiir jeben Stand 8 qm. Giir bie mweiteren Jwecke des Baues waren helle, lujtige
Riume von mindeftens 2,8 m Hihe vorzujehen. Sdhlieplich war auc) nody) auf den Durd)-
gangsverkehr nad) dem Hafen Bedacht su nehmen. Es ergaben fich panach und in Anpajjung an
den auf bder RKaifldche verfiigbaren Plag ein als Duerichiff auszubildender Mittelbau und
beiderfeits langjchiffige Hallenbauten. Jm Querjdynitt jind die Seitenhallen dreijdhiffig; Ddas
10 m breite Mitteljchifi erhlt Oberlicht, die beiden iibrigen Seitenlicht. Der Mittelbau trigt
eine verglajte Kuppel. Den an den Bau gejtellten Anjorderungen entjprechend, mwurde das
®ebiude in Eifen mit jteinernen Umfafjungswinden und holzernem Dad ervidjtet.

Infolge der Vermehrung der Fijhbampfer und der Junabhme ihrer ®rdfge fteigerte fich die
Sufubr an Fijden derart, dap die grofe Halle fiir die Verjteigerungen nicht mehr geniigend
PBlag bot. Diefem Nbeljtande vermochte nur die Entfernung der Berkaufsitinde aus der Halle
abjubelfen. Sm Jahre 1906 nahm bdeshalb ein zundd)jt voriibergehender Bau die Verkdufer
auf, bis im Sahre 1910 an die weitere endgiiltige Ausgejtaltung des Fijchmarktes herangegangen
werben konnte. Gs mwurde der Neubau einer Eilguthalle, einer Fijchpack- und BVerjandhalle
und zwei Jabre jpiter aud) der einer Kleinverkaufshalle beantragt.

Die neue Gilguthalle mit vier Obergejchofien ift dicht an der Hamburger Grenze an Otelle
einer abgebrochenen Fruchthalle in den Fahren 1910/11 mit einem Kojtenaufroand von rund
140000 Mark errichtet worden. Das Haus enthilt im Keller die Cingellager und Ciskeller fiie
Gilgiiter, im Grdaejchop die 300 qm grofe Cilguthalle nebjt Dienft- und Nebenrdumen, im erjten
Obergejchofy die Bureaus der Marktvermaltung und eine, in den iibrigen ®ejchojjen dbagegen
je zwet Mietswohnungen. Der Bau ijt in Jiegelrohbau auf Gijenbetongriindbung durchgefiihrt.
Die durdjgehenden Gifenbetondecken werben im Crdgejhop durdh SGdulen getragen; die Fufp-
biben find fugenlofe Wallinitbden. Das hohe Dach ijt mit roten Piannen eingedeckt.

Die Fijhpack- und Verfandhalle, 1911 ervichtet und aus Keller:, Crd:, Ober- und Galerie-
gejchoRy bejtehend, ijt in Cifenbeton mit Backjteinverblendung und rotem Jiegeldach ausgefiihrt.
Die Jahl der im Bedarfsfalle zujammenlegbaren Abtetlungen betrigt acdht. Die Baukojten
betrugen 150000 Mark.

Der Jeubau der Fifdhkleinverkaufshalle jtopt ditlich der Fijhhalle unmittelbar an dieje als
Anbau an. Die Ausfiihrung des mit einem Aufwande von 160000 Mark errichteten Gebdudes
erfolgte in Gifenbetonbaumweife; es ijt des jdylechten Baugrundes wegen auf Pfahlrojt gegriindet.
Die duperen Anfichtsflachen find in Jiegelrohbau mit jcharriertem BVorjagbeton verblenbdet.
Der Bau bedeckt etwa 5000 qm und reicht mithin filr 65 Berkaujsjtinde nebjt den erforder-
lichen tebenvdumen aus; auf dem Rang find Kontorrdume untergebracht. Die Genehmigung
einer aweiten Halle fiir den Kleinverkauj jteht bevor.

uj dem nordlichen Feil bes Fijchmarktes befinden jich auf friiher bebautem, dann frei-
gelegtem Geliinde sunddyit offene Berkaufsitinde, die fajt ausjdhlieplid) dem Gemiijehandel
dienen, weiterhin noch) eine BVerkaufshalle, die bis 1910 offen war, in Riickficht auf gejundbeit-
fihe Anjorderungen des dort betriebenen Fleijch: und Gijchhanbdels aber zu einer gejchlojjenen
$Halle umgebaut wurbe. Die Kojten betrugen 28200 Mark. Die Halle ijt eingejhoijig, fapt
75 Berkaufsitinde und pafpt fid) dem nady der Elbe 3u fallenden Geldnde in drei Baugliedern
an. Sie ift ein einbeitlicher Jiegelrohbau mit rotem Siegeldadh.
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Die ftete, ununterbrodjene und rege Hebung des fiir Altona jo bedeutungsvollen Marktes
ift aus ber Statijtik klar erkennbar. Wllein der riefige Handel in frijchen Fijchen betrug 1911
rund 16> Millionen, 1912 fajt 17 Millionen Mark. Es kamen 1912 zur Verjteigerung fiir
4477888, zum freihdndigen Verkauf fiir 1076642 und zur unmtttelbaren Auslieferung an
Altonaer Firmen fiir 11399301 Mark.

Entwajjerung.
S. Beger.

as Gebiet ber Stadt Altona, einjchlieplich der Stabdtteile Ottenfen, Ovelginne und

Neumiihlen jowie der BVororte Othmarjchen und Bahrenfeld, fallt teils nach) Siiden und

Giidojten, teils nad) Nordojten und Wejten und teils nad) Norden hin ab. Das
gefamte Stadtgebiet zerfdllt in fiinf Cntwifjerungsgebiete, ndmlid) in das fiibliche Bebiet, in
das {iiddjtliche oder Paralleljielgebiet, in das nordijtliche ober Jjebekgebiet, in das mwejtliche
ober Flottbekgebiet und in das nordliche Gebiet. Wibhrend fiir die beiden nad) Siiden und
Giidojten abfallenden Gebiete die unmittelbare Vorflut zur Elbe gegeben war, erfolgte bdie
Cntwiijjerung des norddjtlichen Gebietes friiher durd) den Bad) Fjebek, der auj Hamburger
®ebiet in die Aljter fliet, wihrend das wejtliche Gebiet durch den nad)y Wejten fliegenden
Bad) Flottbek, der bei Teufelsbriicke in die €lbe miindet, entwifjert wurde. Das nach Norden
abfallende Gebiet befigt keinen Borfluter auf Altonaer Gelinde und entwijjert nach) den Bichen
auf Cibeljtedter Gebiet und {dylielich nach der Kollau. Die eingelnen Entwdjjerungsgebiete
find aus Abb. 1226 zu erfehen.

Das fiidliche und das Parallelfielgebiet find bereits volljtindig bejielt, die Befielung des
Jfebek- und Flottbekgebietes ijt in fortichreitender CEntwicklung begrifien. Das nbrdliche
®ebiet ijt urzeit noch unaufgejchlofjen, es ijt hier daber eine Vejielung bislang nod) nicht
erforderlich geworden. Die Cntwifjerung der vier erjten Gebiete erfolgt nach) dem Schwemm:-
ipjtem, d. h. Braud): und Regenwafjer fowie bdie menjhlichen bginge werden in denfelben
Leitungen abgefithrt. Fiiv das nordliche Gebiet ijt das Trennfyjtem in Ausficht genommen.

Das fiidliche Gebiet hat eine Groge von 112 ha und entwifjert durd) mehrere Miindungs-
fiele in die Clbe. €s umfafgt den fiidlichen Abhang der alten Stadt Altona jowie im wejent-
lichen bie Stabdtteile Ovelgonne und Neumiihlen.

Das {iidojtliche ober Paralleljielgebiet ijt der dltejte befielte Teil der Stadt Altona. €s Hat
eine Grofje von 201 ha. Geine Befielung reicht bis um Jabhre 1850 jzuriick, als durch
den in Ddiefer Jeit gemeinfdhaftlich mit Hamburg ausgefiihrten Bau des Grenzfieles als
Criag des an der Hamburg-Altonaer Grenze entlang laufenden Grenzgrabens die Moglichkeit
einer unterirdijhen Cntwdfjerung gegeben war. Das Grenzfiel hatte feine Ausmiindbung in
bie Clbe an ber $Hamburg-Altonaer Grenze und erjtreckte jid), von dort der Hamburg-
Altonaer Grenze folgend, bis nach dem Hummeltor. Als das Grenzfiel zur Abfiihrung der
Wafjermengen nicht mehr ausreichte, wurde vom Jahre 1881 bis 1883 auf Grund eines zwijchen
Hamburg und Altona abgejchlojienen Sielvertrages zum Bau eines auf Altonaer Bebiet im
wefentlichen dem Grenjjiele gleichlaufenden Sieles, des jogenannten Paralleljieles, gejdyritten, das
bie Wajjermengen der Altonaer Gebietsteile aufnehmen follte. Das Paralleljiel hat auf jeinen
unteren Otrecken den Querjhnitt 1,65 X 1,87 m und miindet am Altonaer Fijhmarkt neben
dem Grengjiel in die €lbe. Das Siel erjtreckt fich von der Strafe BVeim griinen Jdger durch
die Bleicherjtrae, Groge Freiheit, Finkenjtrage, BVadhjtrafe, Schlachterbuden, Kleine Elbjtrafe
nacd) der Clbe. Seit Fertigjtellung des Paralleljieles bdient bdas Grenzjiel lediglich bder
Cntwifjerung des benachbarten hamburgijhen Stadtteils St. Pauli.
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Die Befielung des fiidlichen und des Paralleljielgebietes erfolgte entfprechend den durch bdie
Gejtaltung des Gelindes bebingten Entwiijjerungsgrengen; bei der Befielung des Jjebekgebietes
mufte sum Teil hiervon abgemwidien werben, inbem der wejtliche Teil des natiirlichen Jjebek-
gebietes, im wefentlichen den wejtlichen Teil Ottenfens umfafjend, wejtlich) dem an das Jfebek-
gebiet angrengenden Flottbekgebiete sugemwiefen wurde, um die vorhandenen Vorflutjiele bdes
Jfebekgebietes nidht zu iiberlajten. Das Jjebekgebiet hat jein Befille nad) Often und grenzt
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dort an dbas Hamburger Gtaatsgebiet. Die junehmende Verunreinigung des Badjes Jjebek
filhrte im Tabhre 1883 auf Grund des anldplid) der Regelung der Entwifjerungsverhiltnifje
des Paralleljielgebietes auch fiir das Jjebekgebiet swijhen Hamburg und Altona abgejdlojjenen
Oielvertrages zum Anjdhlufy an das hamburgijche Geejtitammiiel durd) den Bau eines Sieles
in der Waterlooftrape vom Querfdhnitt 0,93 X 1,43 m und auf Hamburger Gebiet durch bden
Bau eines Sieles in der Belle-Alliance-Strafe, wobei der offene Jjebekgraben als Notauslaf
fiir fjtarke Regenfille beibehalten mwurde. Seit dem Jahre 1913 find bdie Cntwifferungs-
verhiltnifje des Jjebekgebietes mit Hamburg erneut vertraglid) gervegelt, indem das Jfebek-
gebiet in einer Fldchengrdfe von 372 ha nacd) Hamburg entwifjert. Die Cnhwijferung erfolgt
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unter Vermittlung von Riickhaltebecken, die insgejamt bei voller Bebauung des Gebietes einen
Sajjungsraum von 10000 cbm erhalten und an Stelle des jurzeit als Riickhaltebecken dienenden,
an der Pinneberger Chaufjee gelegenen offenen Diebsteiches in ben Anlagen Bitlich der Pinne-
berger Ghaufjee unterivdifd) untergebracht werden. Diefen wird an geeigneten Stellen des
Gielnefes durch) abzweigende Notauslifje die iiberichiiffige Wafjermenge zugefiihrt.

Das wejtliche Gebiet oder Flottbekgebiet umfaft eine Flache von rund 1025 ha. Es ijt
hierbei, wie bereits erwibhnt, der wejtliche Teil bes natiirlichen Jiebekgebietes dem Flottbek-
gebiet uerteilt, bas natiirliche Cntwifferungsgebiet des Flottbeks, joweit es zum Altonaer
®ebiet gehort, ijt daber kleiner. Auperhalb Altonas erjtreckt fich das natiirliche Entwiifferungs-
gebiet bes Flottbeks nod) auf die Gemeinden Grof- und Klein-Flottbek fomwie auf Teile von
Osborf und Nienjtedten. Vor der endgiiltigen Ausgejtaltung der Befielung des Flottbekgebietes
durd) ben Bau eines befonderen Gtammiieles bdiente ein im Tale des Flottheks 1890/91
erbautes voriibergehendes Siel mit Ausmiindung bei Teufelsbriicke in die Elbe als Vorflut,
an bas bie durch die Ausdehnung des Stadtgebietes in Othmarichen, Bahrenfeld und Ottenfen
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Abb. 1227. Lingenjdhnitt und Quer{dynitt des neuen Stammiieles.

erforderlich) gemwordenen Siele im Rahmen bder fpiteren planmifpigen endgiiltigen usgejtaltung
der Cntwifjerung angefchloflen mwurden. Bei jtarken Regenfillen bdiente der Flottbek als
Notauslap.

Der im Jahre 1909 zum Abjchlup gebrachte endgiiltige Entwourf fiiv die Entwifjerung des
Slottbek- und Jfjebekgebietes fieht fiir das Flottbekgebiet, jomweit es auf Ultonaer Gebiet liegt,
pie Anlage eines grofen tiefliegenden Stammfieles vor, defjen Vau im Jahre 1913 nahezu
vollendet wurde. Abb. 1227 gibt den Verlauj des Sieles, feine Tiefenlage jowie die zur Aus-
filprung gekommenen Vaumweifen und Querjchnitte an.

Das neue Stammfiiel des Flottbekgebietes hat feine Ausmiindung an der Altona-Klein-
lottbeker Grenze in die Elbe und erjtreckt fich von da, den Elbberg durchichneidend und
sundchit dem Tale des Flottbek folgend, durd) die Walberfeeftrafe bis an die Zukiinftige
Abdickesjtrage und alsbann weiterhin durd) den Bahrenjelber Steindbamm und die Bahrenfelder
Strape bis nad) dem Kronpringenplag in Ottenfen, auf weld) lepterer Strecke es die Abmiifjer
der sum natiirlichen Jjebekgebiet gehirenden Gebietsteile Ottenfens und Bahrenfelds aufnimmt.
Das Giel ijt das bedeutendjte Stammijiel Altonas und hat eine Linge von rund 5600 m. Es
weijt auf feiner unteren Gtrecke von der Walberjeeftrage bis an bdie Elbe in einer Léinge von
rund 1136 m eine Kreisform von 2,55 m Durchmefjer bei einem Befiille von 1:150 und auf
den Otrecken oberhalb der Walbderfeejtragge, wo das Gefiille geringer ijt, in einer Léinge von
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rund 2700 m eine Kreisform von 2,75 m Durchmefier auf, wdbhrend auf der rund 1700 m
langen Anfangsitrecke iiberhdhte Querjchnitte mit den Abmefjungen 1,79 X 2,5m, 1,59 X 2,4m,
1,53 X225 m und 1,43X 2,1 m vermendet find. Die Verbindbung des hiher liegenden Teils
pes Gieles unter der Walderjeejtrafe mit der tiefer liegenden Strecke unter dem CElbberg
erfolgt duvd) einen 2,72 m hoben Abfturs, unterhalb deflen im Siele jelbjt ein fejter, 1,5m
hoher Rechen von 8 mm Gtabrmeite jur Juriickhaltung der groben Schmup: und Schwimm:
jtoffe eingebaut ijt. Der Bau des neuen Flottbekjtammiieles erfordert die nicht unbetrdchtliche
Gumme von 3500000 Mark. Die Ausfiihrung erfolgte teils in Tunnelbau, teils in offener
Aufgrabung. Die Cinweifung der sum natiiclichen JFjebekgebiet gehorenden Gebietsteile des
wejtlichen Ottenfens fomie Babhrenfelds zum Flottbekgebiet bedingte ein Tieferlegen des meuen
Flottbekjtammiieles unter bem das Flottbek- und Jfebektal trennenden Hohenriicken bis zu
12 m unter Geldnde. Auf der unteren Strecke, wo der Elbberg zu durchjhneiden war, kam
das Giel in einer Tiefenlage bis zu 28 m zu liegen. Auf beiben Strecken mupte daher bdie
Ausfiithrung im Tunnelbau erfolgen. Da auferdem nad) den vorgenommenen Bohrungen auf
ber erfteren Gtrecke grauer, knetbaver Mergel 3u evmarten war, der von einer ftark mwafjer-
fiirenben RKies- und Sandjdhicht unterlagert wurbde, die auf eingelnen Stellen bis jum Scheitel
des Gieles anjtieg, und auf lefterer Strecke teils fejter, teils knetbaver Mergel mit waijer-
fithrenden Ginlagerungen von Sand und Kies anfjtand, erfolgte die Ausfiljrung auj beiden
Gtrecken unter Bermendung eines Brujtichildes, jomwie teilweifer Bermendung von Drucklut.

Die Gefamtlinge der im Tunnelbau hergejtelliten Strecke des Stammiieles betrug 1923,29 m;
es entfielen biervon 1122,82 m auf bdie Gtrecke Ausmiindung, Elbberg, Slomanitrafe bis
Walberfeeftrage mit dem Querjchnitt von 2,55 m Durdymefjer und 800,47 m auf die Strecke
Adickesitrage unter der Wafferjcheide wijdyen dem natiirlichen Entwifjerungsgebiet des Flottbeks
und des Jjebeks mit dbem Queridynitt von 2,75 m Durchmefjer. Fiir die Sunnelausfiihrung
der Gtrecke Elbberg bis Walberfeejtrage murbe das die Verbindbung des Sieles mit den Aus-
miindbungsrohren bilbende Ausmiindungsbauwerk als Forderjdyad)t benubt, das zu diefem Jwedk
und um aud) die dahinterliegende Sieljtrecke vor Nberflutung zu fchiifen, mit einer hodymwafjer-
freien Spundbwand umjchlofien worden war. Fiir die andere Tunneljtrecke wurde ein bejonbderer
Forderidhacht abgeteujt. Da fih die Bobenverhiltniffe am Elbjtrande und unter dem Elbberg
als giinjtiger ermwiefen, als nad) den Bohrergebnifien ju ermarten jtand, braudyte auf erjterer
Sunneljtrecke erjt in einer Entfernung von rund 780 m pom Ausmiindungsbauwerk aus mit
dem Druckluftbetrieb begonnen zu werden. Die ftark wafferfiihrenden Schichten der Flottbek-
nieberung bebingten die Durchfiihrung des Druckluftbetriebes bis nahezu an ben Ausgangspunkt
der offenen Aufgrabung in der Walderfeejtrafe.

Ym allgemeinen ermies fich bei den Tunneljtrecken unter Druckluft ein Nberdruck von 0,5
bis 0,7 Atm. als ausreichend. Iur in vereingelten Fiillen wurde ein Lujtdruck von 1,4 Atm.
erforderlid). Der geringjte angemandte Luftdruck betrug 0,3 Atm. Jum Ein- und Ausjchleufen
diente ein im Siel eingebauter bejonderer Schleufenkefjel.

Der Urbeitsfortjhritt fchmwankte zwijchen einer und drei Vortriebslingen des Brujtichildes,
gleih 1,30 m und 390m in 24 Stunden. An vereingelten jdywierigen Stellen blieb ber
Arbeitsfortichritt unter einer Vortriebslinge Furiick.

Gntjprechend dem Durcymefjer der Querfdhnitte von 2,55 m, baw. 2,75 m und der Ausfiihrung
des Sieles in 38 cm, baw. 51 cm ftarkem Mauerwerk, kamen el Brujtichilbe mit folgenden
Abmefjungen zur Anmwendung: ein Sdhild fiiv den Querjchnitt von 2,560 m Durdymefjer: lichte
$Hibhe 3,39 m, lichte Weite 3,34 m, Liinge 4,42 m, ein Sdhild fiir den Querjchnitt von 2,75 m
Durdymefjer: lichte Hihe 3,85 m, licdhte Weite 3,80 m, Linge 4,42 m. Die Nberhohung von
5 cm bder lichten Hhe ur lichten Weite des Schildes erwies ficy jum Ausgleich der unvermeid-
Tichen Genkung des Firjtes des Mauermwerks im allgemeinen als ausreichend.
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Die untenjtehenden Seichnungen (AbD. 1228 und 1229) geben die Baumweife des Sdyildes fiir
pen Querfdhnitt von 2,75 m Durdymefier. Der Schild bejtand aus einer gupeifernen Sdyneide von
600 mm Linge jowie aus dem flupeijernen Schildbmantel mit drei Bledjjtirken von je 8 mm,
die den Raum fiir die adyt Druckmwajjerprefien jum Vortrieb des Schildes fowie den Raum fiir
die Herjtellung des Mauermwerkes umfapten. Cin ringfdrmiger Blechtrdger mit Langstrdgern
fovie der kragartige Triiger der Schildjdyneide dienten zur Stiijung der Prefjen und ficdjerten
dbem Sdjild die ndtige Steifigkeit.

Der Bortrieb erfolgte durch acht Druckmwaijjerprefien aus Stahlgup, deren Fup fid) auf einem
holzernen Druckverteilungsring, der mit Verzahnung in das fertige Mauermwerk eingriff, jtiibte,
wibhrend das Kopfende der Preflen an dem gufpeifernen Verjteifungstriger der Schildjchneide
befejtigt war. Die Kolben der Prejjen waren als Differentialkolben ausgebildet. Die Jylinbder-
bohrung betrug 180 mm, der Durchmefjer des Taud)kolbens 170 mm, die fiir den BVortrieb
nugbare Cintaudylinge der Kolben in bdie 3ylinder betrug 1,30 m. Der Schild fiir den
Querjdnitt 2,55 m wies bdiefelbe Bauweife auf wie der fiir den Querjchnitt von 2,75 m

Schnitta-b
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AbLD. 1228. Vortriebs|dyild, Lingsfchnitt. AbH.1229. BVortriebsjchild, Querjdnitt c—d.

Durchmeffer, nur dap sum Sdhup des Firjtes iiber dem oberen Teil der Schildjchneide neun
jchmiedeeiferne Qamellen vorgejehen mwaren, die hybdraulif) vorgetrieben werden konnten. Die
Anordnung ermies fich jedod) fiir den teilweife jdymweren Boden als nicht geeignet, jo daf die
Qamellen ausgejchaltet werdben mufpten.

Fiir ben Schildvortrieb wurde ein Druck von 50 bis 250 Atm. erforderlid), der ausreichend
war, um die Reibung am Schilbmantel und das Eigengewicht u iiberwinden. Der Druck
konnte jebod) bis zu 450 Atm. gefteigert werden.

Sur Ausfiillung des Raumes zwifhen Mauermerk und Gebirge, den der Schildbmantel ein-
nimmt, wurbe geddrrter Sand vermendet, der beim Vortrieb mittels eines bemweglichen Sand-
jtrablgebldfes binter bas Mauermerk eingeblajen wurde. JIm Scheitel, in der Soble fowie in
Kampferhohe waren am Umfange des Schildes zu bdiejem Jmwecke vier bis jum Schmwangende
pes Ghildes veichende Rohrleitungen befeftigt, die beim Sanbeinblajen der Reihe nach) durdy
eine Sdlauchleitung mit dem Sanbdjtrahlgebliije verbunden wurden. -

Das Sandjtrahlgedlife D. R. P. von Gutmann, Altona-Ottenfen, ijt in Abb. 1230 dargejtellt.
Bei Inbetriebnahme des Gebldfes wurde der Hahnjtugen A mit der Druckluftleitung und das
Mijchdiifenvohr G durd) Schlauchleitung mit der Robrleitung am Umijang bdes Sdyildes
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verbunden. Der Hebel F des Sandhahnes E wurde in fenkrechte Stellung
gejtellt. Nadydem das Gebldje bis unter das Sieb mit Sand gefiillt war,
wurde der Hahn H gedfinet, der Hebel F wagerecht umgelegt, und bder
Sand mwurde durc) die Druckluft von der Kammer C durcd) die Diije G
in die Schlauchleitung und von da durd) die Robhrleitungen bhinter das
Sunnelmauermerk gepregt. Von D aus wird, wenn der Sand der Kammer C
verblajen ijt, nad) Sdlup der Hiahne H und E Sand nachgegofjen, der
alsbann durch das Bodenventil von D in den Raum C fillt. Alsbann
beginnt das Spiel von neuem. Das Sandijtrabhlgeblife fate 180 Liter.
Qur GFiillung des Hobhlraumes swifhen Mauerwerk und Gebirge waren :
3 bis 4 Fiillungen notwenbdig. Abb. 1230.

Die RKoften jtellten fic) fiir das laufende Meter Giel im Tunmelbau mit ~ oororrablgeblaie.
Sdjilbvortrieb von 2,55 m Durchmefjer mit 38 cm ftarkem Mauerwerk ohne Verwendung
von Drucklujt einjchlieplich Crdarbeiten auf 370 Mark und 380,56 Mark.

Das laufende Meter Siel von 2,55 m Durchmefjer unter Vermendung von Drucklujt
erforberte einen Sujchlag von 110 Mark und 120 Mark. Fiic die Cinridtung der Prep-

ilm Hochwasser + E

AbD. 1231 bis 1235. Ausmiindungsbauwerk.

Iuftanlage fiix die Tunneljtrecke Elbberg—IWalbderfeejtrae mwurden 24000 Mark gezahlt.

Das laufende Meter Siel im Tunnelbau mit Sdjildvortrieb von 2,75 m Durchmefjer mit
51 cm jtarkem Mauerwerk ofhne BVermwendung von Druckluft kojtete einfchlieplic) Crdarbeiten
475 Mark. ‘

Das laufende Meter Siel von 2,75 m Durchmefjer unter Druckluft erforderte einen Jujchlag
von 110 Mark. Fiir die Crridjtung bder Preplujtanlage fiir die Strecke Adickesjtrae wurden
17000 Mark gezablt.

Die Tiefenlage des Sieles auf den iibrigen Strecken jchwankt zwifdjen 7,5m und 55m
unter Geldnde. Die Ausfiihrung erfolgte daher in offener Aujgrabung. JIn der Flottbekniederung
in Othmarjdyen mupte bhierbei um Schuf gegen bdie dort angetroffenen Moorichichten und.
moorbaltigen Sandjdjichten das SGiel mit Umbiillung einer dreifachen goudromierten Jjolier-
papplage und Lehmbinterjtampfung ausgefiihrt werden.

Die Ausmiindungsanlage des Flottbekjtammiieles (Abb. 1231 bis 1235) bejteht aus einem
Ausmiindbungsbaumwerk an der Altona-Klein-Flottbeker Grenze und aus zwei jdhmiedeeijernen
Ausmiindungsrohren von 1,9 m Durdhichnitt und 108,79 und 78,79 m Liinge, von denen das
lingere Robr ftindig in Betrieb ijt und das Kiirzere Rohr durd) ein im Ausmiindungsbaumwerk.
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eingebautes Wehr erjt bei entjprechender BVerdiinnung des Sielwaffers in Tdtigkeit tritt. Das
Wehr ift als eine um die fenkrechte Achje drehbare Wehrtiir ausgebildet, um je nach Bedarf
auc) das Kiirzere Robhr in Titigkeit fepen zu Ronnen. Auperdem ijt vor jedem Robhr im
Ausmiindbungsbauwerk eine Opiiltiic eingebaut. Die Ausmiindungsrohre rveidjen bis in bie
nordliche Glbfabhrrinne, die am ndrdlichen Elbjtrande in einer Tiefe von — 5 m N.IN. in einer
Gntfernung von rund 120 m vom Ufer verlduft. Mit Riickficht auf bdie Sdyiffabhrt ijt die
Siefenlage der Robhrunterkante am Ausmiindungsbauwerk auf — 3,72 m N.9N. und an den

31 o

i
i

AbL. 1236 und 1237. Unterirdijdhe Bebiirinis- Grundrify.
- anftalt mit Gingang bdes Flottbek-Stammiiels.  Abb. 1238 und 1239. Bebdiirfnisanjtalt am Hohenzollernring.

Ausmiindungskdpfen auf — 8,1 m 9N N, byw. — 9m IN. N. gewiihlt. Der Austritt des
Gielwaffers erfolgt durd) swei Kriimmer, die bis an die Flupjohle hochgefithrt und zum Schup
gegen {chleifende Unker mit einem Ronifchen Pangerkopf verfehen find. Die BVerbindbung der
eingelnen, 6 m langen Robrichiifie erfolgte durch IMietmuffen. Die Robhroerlegung wurde in
cinem Otiik mittels Schwimm- und Belajtungskammern ohne fejte Geriijte ausgefiibret. Die
Whanbjtdrke der Rohre ijt 20 mm.

Das Flottbekjtammiiel fiihrt bei voller Bebauung des gejamten Bebictes eine Wajjermenge
von 27 cbm/Sek. der Elbe zu. :

Die in Wltona zur Ausfiihrung kommenden Sielquerichnitte unterjdjeiden fich nicht wefentlich
pon den hamburgifhen. Beim Stammiiel des Flottbekgebietes find, wie ermdbhnt, Kreisformen
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von 2,55 m, 2,75 m Durd)jdhnitt jowie iiberhohte Querjdynitte benupt worden; fiir die Neben-
jammler werden nur nod) iiberhohte Ciprofile in den Abjtufungen 0,7<X1,25 m, 0,8 X1,4 m,
0,9X1,575 m, 1,0X1,75 m, 1,1X1,875 m angewendet, wenn nicht aus bejonderen Griinden
hiervon eine bmweidung bedingt ijt. JIn Cingelfillen find ausgefiihrt die Drachenquerjdhnitte
1,46 X1,4 m fowie 1,6 X1,81 m, 1,7X1,95 m und 2,0X2,3 m, und zwar fiir Nebenjammler, die
infolge Der urzeit nod) geringen BVebauung ihres Gebietes zundchjt nur eine geringe Waijer-
menge abzufiifren haben.

Die Ausfiithrung der Siele erfolgt in Klinkermauerwerk in Jementmdrtel mit Mauerwerks:
jtarken von 25 cm an aufwdrts und zwei- und mehrringiger Ausfiihrung unter Berwendung
des JNormalziegeljteines 25X12X65 cm. Das in offener Aufgrabung hergejtellte Stammyiel
von 2,75 m Durdhjdhnitt wurde in drei Mauermwerksringen, d. h. in einer Mauerwerksitirke von
38 cm, erbaut. Der Stammiielquerjdynitt von 2,75 m Durd)jchnitt wurde im Tunnelbau dagegen
vierringig mit 51 cm ftarker Wandung ausgefiihrt. Bei den in offener Bauweife ausgefiihrten
Gielen wird die Sohle dbes Sieles durd) Betonjohljtiicke mit dariiberliegender Steinzeugjohl-
fchale gebilbet, die fertig in die Baugrube verlegt werden.

Die Wusfiithrung kleinerer gemauerter Siele als das Profil 0,7X1,25 m wird mit Riickjicht
auf die fiiv die Reinigung erforderliche Begehbarkeit vermieden. Fiir Siele kleineren LQuer:
{hnitts als 0,7X1,25 m werben daher nur Rohrfiele, und war aus Steinzeug, vermendet.

Die Berechnung der Siele erfolgt nad) Beobadjtung der Stirke der am Orte auftretenden
Regenfille und unter Crmittlung der durd) die Ausdehnung des Entwifjerungsgebietes bedingten
Berzdgerungen der Wafjermengen. [ber das gejamte Stadtgebiet find fieben jelbjtjchreibende
Regenmefjer verteilt, deven Aufzeicdhynungen nady Haufigkeit, Dauer und Stirke der eingetretenen
Regenfille ujammengejtellt worden find. Auf Grund diefer Aufzeichnungen erfolgte alsbann
auf eichnerijchem Wege die Auswertung bder fiir die Beredhnung der Sielanlagen in Frage
kRommenden Regen verjdjiedener Stirke und Dauer. $Hievaus und unter Veriickjichtigung -der
fiir die eingelnen Baubezirke verjchieden hod) zu berechnenden Abfliifle des gefallenen Regens
wurben die Abflufmengen der den Beredhnungen zugrunde zu legenden Regen auf das Hektar
feftgelegt. Durch Jeichnung von Verzbgerungs: und Abflupplinen werden die fiir die Quer-
{chnittsberechnung einzujeenden Wafjermengen ermittelt.

Die Arbeiten des Sielbetriebes umfjafjen die Reinigung und Spiilung der Siele, die bauliche
Unterhaltung des Sielnehes, die Beobachtung der Wafjerjtinde in den Sielen jowie die der
Regenmeffer. Auperdem unterjteht dem Sielbetrieb die Reinigung und Spiilung der bHifent:
lichen Bebiirfnisanjtalten. (AbD. 1236 bis 1239.)

Die Gejamtlinge des jtidtijdjen Sielneges bis April 1913 betriigt rund 150 km, der Kojten-
aufand rund 7790000 Mark.

Wajjerverjorgung.
®. Lichtheim.

as Wafjermerk fiir die Stadt Altona mwurde im Jahre 1858 von einer englijchen
Gejellichajt gebaut und bis jum Jahre 1894 von der Gas- und Whafjergefelljchajt zu

Altona betrieben. Nach Ablauf des Vertrages diejer Privatgejelljhaft im Jahre 1894
erarb die Stadt Altona die Wajjermwerksanlagen (Abb. 1240 und 1241) und verjorgt Furseit
aufer der Stadt felbjt die angrengenden Elbgemeinden Grof- und Klein-Flottbek, Nienjtedten,
Osborf, Sitllborf, Dockenhuden und Blankenefe. Das Wajjermerk ijt ein Oberfldd)enmafjermerk
mit Filtration und entnimmt ju Flutzeiten das Wajjer dem Clbjtrom unterhalb Blankenejes.

Hamburg und feine Bauten. 2. Band. 44
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Nad) einer etwa wolfjtindigen Niederjhlagung in den im Jahre 1895 am Ufer der Elbe
erbauten beiden Kldrbecken wird das abgeklirte Wajjer durcd) die in unmittelbarer Ndhe auf-
geftellfen Pumpmajchinen nach dem auf Hobhe 84 iiber Normal-Null auf dem Baursberge in
Blankenefe gelegenen Verteilungsbehilter gefordert. Von diefem fliet es den Langjamjand-
filtern 3u, in denen es beim Durchfickern gereinigt wird, dann wird es in bakteriologijch
einwandireier: Befchaffenbeit zundchjt den Reinwajjerbehiltern und von hier aus dem Ber-
forgungsnef der Stadt Altona und der Elbgemeinden unter eigenem Drucke Fugefiibhrt.

Jm Laufe der Jahre find die urfpriinglich angelegten vier Filter mit je 800 qm Fliche auf
sufammen 18 Gilter von 800, 1000, 1200 und 1600 qm Grige mit insgejamt 18800 qm
Gilterfliche ermeitert worben. Ju dbem im Jahre 1858 erbauten erjten Reinwajjerbehilter mit

ALL. 1240 und 1241. Alte Wajjerwerksanlage.

3600 cbm Qnbalt trat fpiter ein zweiter mit 8000 cbm Fajjungsvermigen und im Jahre 1911
ein dritter fiir einen Vorrat von 12000 cbm, o daf heute 23600 chm Reinmafjer vorritig
gebalten mwerden konnen. Wdhrend bdie Reinwafjerbehilter 1 und 2 in Stein ausgefiihrt
mwurben, ging man beim bdritten Reinwajjerbebilter zu einer Cijenbetonbaumweife iiber und
gab dem Behilter mit Riickjicht auf die auftretenden Druckkrifte und den Vauijtoff anjtatt
ber bisherigen rechteckigen eine runde Grundrifjfform. Diefer Behdlter, den die AbL. 1242
wibrend feiner Crbauung zeigt, hat 42, bzw. 46 m inneren Durchmefjer und bet einem Wafjer-
jtande von 8,5 m eine Gejamtbauhvhe von 10 m.

Die Sanbdfilter haben ftets in auperordentlidh) giinjtiger Weife die bakteriologijche Reinigung
bes FluBmwafjers vollzogen und den guten Ruf des Altonaer Whafjerwerks begriindet, das im
Cholerajahre 1892 die Probe jeiner hervorragenden Leijtungsiibhigkeit bejtand. Jm Laufe der
Sabre hat jebod) die wechjelnde Bejchaffenheit des Rohwajjers mehriacd) Storungen im Filter-
betriebe hervorgerufen, die zu befeitigen, weitere Mafnahmen fiir einen ungejtorten Filterbetrieb
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Abb. 1242. Reinmwafjerbebilter im Bau.

bei ber gejteigerten Jnanjprudmabme des Werkes wiinjdjensmwert erjcheinen liegen. Nady
mehrjdhrigen BVerjuchen mwurdbe als geeignetites Mittel, die Sanbfilter zu entlajten und ifre
Filtvation jeberseit fichersujtellen, eine Borveinigung erkannt, die ben groften Teil der abfieb-
baren Schmwebeftoffe zuriicksubalten imjtande ijt. Die Vorreinigung wird purch) Schnellfilter
erreicht, die nad) amerikanijcher Baumweife als offene Filter ausgefiithrt werden.

Die Schnellfiltrationsanlage ijt, wie Abb. 1243 zeigt, am Bitlichen Abhange des Baursberges
etbaut worden unbd bejteht aus 3wdlf Schnelljiltern von je 32 qm Fldde, die als runde Bottiche
in Gifenbetonbaumetfe Hergeftellt find. Die Reinigung diefer Filter gejchieht unter gleichzeitiger
Riikfpiilung mit Reinwaffer auf medjanijdjem Wege purch ein Riihrwerk. Das aus den
Filtern abfliegende Filtrat gelangt in bdie dem Gebiude vorgelagerten Berteilungsbehdlter.
Giir den Betrieb ber Schnellfilteranlage war eine Auffpeicherung von Rohmwaifer in einer jolden
$Hihe, dap es den Schnellfiltern durdh natiirliches Gefdlle sufliept, und eine Aufjpeicherung von
Reinwaffer fiir die Spiilung vorzufehen. - Diefe CEinvichtungen jfindb mit bem Filtergebdubde
verbunden worben. Die Gebdudemitte ift sur Aufnahme des Reinmwajjerbehilters turmartig
ausgebildet und in beide Fliigel find an Stelle des Dadyes offene Behilter fiir die Aufnafme
bes Rohmwafjers gefeit worden. Die Robhwafjerbehilter find mit Riickjicht auf die Gefahr des
Ginfrierens in mehreve AUbteilungen eingeteilt, devart, pafy im Winter nur ein Teil der Behilter
im Betrieb ift und durch befondere Abbeckung gegen Frojt gejchiibt wird.

Die aufzufangenden grofen Lajten und die Freihaltung des ®ebdubdeinnenraumes von jeglichen
Gtiigbauten durc) Sdulen ufw. bedingten die Ausfiihrung des Gebdubdes in einer Rafhmen:
baumweife in Gifenbeton. Das Filtergebdude hat eine Qinge von 98 m bei einer Tiefe von
142 m. Die Plattform des Turmes liegt 34 m iiber ®eldnde und bildet bei einer $Hohe
pont 118 m iiber MNormal-Mull den hidjjten Punkt der Umgebung.

Abb. 1243. Wajjermerk Altona, Filterjtation Blankenefe.



692 Hamburg und feine Bauten.

e
T

==

Abb. 1244. Schnellfiltergebiude im Bau.

Der Bau der Anlage, die im Auguijt 1914 betriebsfertig jein wird, ijt durd) die Abb. 1244
bis 1246 veranjdyaulicht. Die Gejamtwirkung ijt aus dem fiir die Ausfilhrung mapgebenden
Modell erfichtlich.

AbD. 1245.

Schnellfiltergebdubde,
Querjcynitt.
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Abb. 1246. Modell des Schnellfiltergebiudes.

Lichtverjorgung.
®. Lidtheim.

1. Gasverjorgung.

ie erfte Gasanjtalt filr die Stadt WAltona lag am Clbufer am CEnde der Grofen
.5 Clbjtrage. Bald nach Nbergang des Gasmwerks aus den Hianden der Gas- und Wajjer-

gefelljchaft in Den Bejig der Stadt Altona wurde jum Bau eines neuen Gaswerks
gejchritten, das auf jtadbtijchem Gelinde im Stadtteil Ottenfen, an der Brenze des BVorortes
Bahrenfeld, erbaut wurde. Das Gaswerk, fiir eine gropte Tageserzeugung von 50000 cbm
angelegt, mwurbe im Friihjahr 1895 in Betrieb genommen. Die Anordnung des Gaswerks
ergibt fich aus dem Bilde der Gefamtanficht. (AbL. 1247.) An der einen Seite des mittleren
Plages, der als Koksjtapelpla jowie aud) als Rohrlager dient, befinden fich die Ofenhdufer,
in die Sdyrigretortendjen eingebaut wurden. Jn der Mitte der gegeniiberliegenden Seite

AbLD. 1247. Baswerk.
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befinden {idh) Dampfkejjel-
und Majchinenanlage nebijt
Waiferturm und 3zu beiden
Geiten davon bdie $Haujer
fiir bdie Apparatenjyjteme
und Reinigeranlagen. Der
mweitere Ausbau des Werkes
erfolgte  entjprechend Dden
Grunbdziigen, die {chon bei
feiner Anlage  fejtgelegt
waren. Jm Borderteile be-
findet fich dex erjte Ausbau,
- nach hinten zu gelegen vom
Wajferturm der zweite Aus-
bau, ber im SJahre 1910
in Betrieb genommen (ijt.
Beim zweiten Ausbau wur-
vent nicht mehr Schrigretor-
tendfen angelegt, jonbern
Grofgraumkammerdfen nad
Miinchner Bauart, bderen
Anordnung in Abb. 1248
wiedergegeben ijt. Diefe An-
lage umfagt 20 Kammern
e e e b e | iic eine Tagesleijtung von
AbL. 1248. Querfdynitt der KRammerofenaniage. 45000 cbm. Die Ofen find
; im Gebdude untergebracht,
mit deflen Bordermand fie abjchneiden. Nber den Ofen befinbet fich die Bunkeranlage fiir die
RKoblen, feitwirts davon die Bunkeranlage fiir den zum Fiillen des Generators bendtigten Koks.
Bor dem Ofenhaufe [dujt ein vermittels elektrijdjen Antriebs verfahrbarer Koksldjchturm.
Nach Beendigung des BVergajungsprozefjes wird der Turm vor bdie zu entleerende Kammer
gefabren, die Tiir durd) elektrijdes Hebewerk angehoben, {o daB der herausjtiivzende Koks
in den im Lojdhturm befindlichen Kiibel entfallen kann. Der Kiibel wird in ein Wajjergefdi
gefenkt, um durdh) Gindringen des Wajjers von unten auf in den Lojdhkiibel ein langjames
Abldjchen des gliihenden Kokjes zu bemwirken, INach blbjchung des Kokjes wird der Kiibel
gehoben und oberhalb eines Koksbunkers ausgejchiittet, aus bem bdann der Koks in bdie
Wagen der Clektrohingebahn abgezogen und
auf dem Plag verfahren werdben kamn. E€s
wird bietburch erveicht, daf Bejdhicken und
Cntleeren der Kammern jdhnell hintereinander
erfolgen, bie Abjubhr und bdie Beforderung des -
Kokjes jedoch je nad) ben Betriebsverhiltnifjen
im Qaufe des Tages vorgenommien werden
konnen. (Abb. 1249.)
Die Gasabgabe des Gaswerks ijt bejonders
g in den legten Jahren erheblich gejtiegen und
9Abb.1249. Koblenbochbahn mit Hydraulijcher bat im verfloflenen Vermaltungsjahre fajt
Hebebiibne. 18000000 cbm erreicht.
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2. Verjorgung mit Elektrizitdt.

Die Verjorgung der Stadt WAltona mit elektrijder Energie begann im Jahre 1892, und Fwar
purc) ein in der FunkjtraBe zentral gelegenes Gleichjtromwerk mit einer Leijtung von 900
effektiven ‘Pferbejtdrken. Das Werk wurde von Schuckert & Co. Commanbdit-Gefelljchaft gebaut
und bis zum Jabhre 1896 betrieben. Jn diefem Jahre gingen die Werke an die Hamburgijden
GClekrrizitdtsmwerke A.-®. iiber und verblieben in ihrem Bejige bis zum 1. Oktober 1901. Das
Werk wurbde alsdann von der Stadt Altona iibernommen und von diefer bis jum 1. April 1912
weitergefiihrt. €s bdiente bis zu bdiefem Qeitpunkte in der Hauptjache der Verjorgung bder
Stadt Altona und ihrer BVororte mit Licht und Kleinkraft jowie der in dem Ultonaer Stadt-

ALDL. 1250. CElektrizititswerk Lnterelbe.

gebiet befinblihen StraBenbabhnlinien. Jm Jahre 1911 begann man mit der Lieferung von
Drebhjtrom fiiv grogere gemwerbliche Untermehmungen, wodurc) bdie ganze Betriebsweife bdes
Glektrizititswerkes in neue Babhnen gelenkt wurde. Um bdie BVerforgung der Grofinduijtrie
in befjerer Weife durdjfiihren und auch die Energielieferung auf das Landgebiet ausdehnen u
konnen, murbe das bis dabin jtidtijcdhe Clektrizititswerk in Gemeinjchaft mit der Allgemeinen
Clektrizitits-Gefelljchaft, BVerlin, in eine Aktiengejelljdhajt umgewandelt. Sie erbielt den Namen
Clektrizitatswerk Unterelbe Aktiengefellichaft und hat ihren Sig in Altona. Sofort wurde der
Bau eines neuen Drehjtrom-Clektrizititswerks (Abb. 1250) in der Ndhe der €lbe in die Wege
geleitet und diejes von bder Allgemeinen Clektrizitits-Gefelljchaft, Berlin, im INovember 1913
in Betrieb genommen. Cs ijt ausgejtattet mit vier Hodhleiftungs-Steinmiiller-Kefjeln und zwei
Surboaggregaten der Allgemeinen Clektrizitits-Gefelljchaft, Berlin, von 4500, bzw. 9000 Kilowatt,
aljo mit einer Gejamtleijtung von 13500 Kilowatt. (AbD. 1251). Diefes neue Werk erzeugt
Drehjtrom 35500 BVolt ur unmittelbaren BVerjorgung der GroBabnehmer und der alten, in
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AL 1251, Clektrisitits

werke Unterelbe, Turboanlage.
Altona vorhandenen Stationen und Unterwerke, die, joweit das bis heute noch nidht der Fall
ijt, in Umformerjtationen umgebaut werden.

Die Berjorgung des Iberlandgebietes erfolgt mit Drehjtrom 3 X 50000, bzw. 3 X 10000
Bolt von 50 Perioden. ;

Die Cntwicklung der Gefelljhaft ijt derartig, daf bereits mit einer Crweiterung des neu
erbauten Clektrijititswerkes an der Elbe gerechnet werden mug.

Gemwerbliche Anlagen.

Dipl.-Ing. Kalbfus.

achdem bdie Bedeutung der Altonaer Jndujtrie bereits im allgemeinen Ieile gemiirdigt
( 1it, mbgen bhier nur einige wenige, vornehmlich neuere Anlagen nadh ihrer technijchen
Geite Rury behanbdelt, bjw. wenigjtens ermihnt werden.

Bon ber fiir Altona bejonders bedeutungsvollen Nahrungsmittelindujtrie find an erjter Stelle
die in den Jahren 1907 bis 1913 von der Firma Altonaer Margarine-Werke Mohr & Co.,
®.m. b. ., gejhaffenen gropsiigigen Anlagen am RKreuzweg und Birenmweg (Abb. 1252) zu
erodbnen. Avchitekten mwaven A. Peterfen und Dipl-Jng. €. Sprekelfen. Wiihrend ber
Crrichtung der Fabrik wurde fie durd) Jukauf der friiheren, von dem Architekten Neugebauer
1908/09 erridyteten Nordlicht-Brennerei ermeitert. Den Mittelpunkt des Betriebes bilden die
eigentlidje Margarinefabrik und bdie Olraffinerie, ein grofes Gebiubde, deflen Crdgejhof aufper
einem eigenen Kaiferlidyen Pojtamt und bder Babhnerpedition nebit Packrdumen bder Margarine-
bereitung bient. Der Keller enthdlt Kiihlrdume fiir fertige, su lagernde Ware, bdie Oberge{dyofie
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umfaffen teils Packrdume, teils Rdume mit Olbehiltern und im nordliden Teile die vom
erften bis gum zweiten Obergejdyof durchreichenden Wajch:, Raffinier- und Dejtillierkefjel jomwie
Konbenjatoren zur Lagerung und BVeredlung des Rohiles. An das in Jiegelrohbau ausgefiihrte:
®ebiude ftofien einjtockige RKefjel-, Majdhinen- und Apparaterdume sur Crzeugung von Dampj,
Clektrizitit und Kilte an. Fiir die innere Cinrichtung war die Sorderung peinlichjter Sauberkeit
maBgebend; deshalb find beifpielswetfe alle Fufbbden mit ©t.-Johann-Platten in Jementmortel
belegt. Dem Kreuzweg zugewandt, liegen wejtlich bie Kontor:, Aufenthalts: und Wajch-
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AbD. 1252. Altonaer Margarine-Werke Mohr & Co., &. m. b. H.

rdume fowie die Wohnung des Chemikers und Betriebsleiters; gegen INorden find Auto- und
Wagenremifen nebjt Pferbeftillen angegliedert. Jn der ehemaligen Nordlidyt-Brennerei, ju der
ein bejonderes Kefjelhaus gehirt, ijt eine Kaffeerditerei und eine Guppenfabrik untergebracht.
Das Bejtreben, das notige O nicht mehr als Fertigerseugnis beziehen ju miifjen, fonbdern
gur Cigenerzeugung iiberzugehen, hat zur Anlage einer eigenen Olfabrik und eines eigenen
Gaatjpeichers gefiihrt. JIn lefterem wird hauptiichlich Kopra (Kokosniifie) fiir die Weiter-
befdrderung in ben Silo und auf ber Beforderungsichnecke in Borbrechern  zerkleinert.
Das vorgebrochene Saatgut wird mittels der in Obergefhohthe iiber den Hof gefithrten
Gchnecke nach den Miihlen im Jerkleinerungsraume bdes Ertraktionsgebiudes gebracht,
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volljtindig zermablen und in den Crtrakteuven durd) Benzin vom OI befreit. Die OL-Venzin-Lojung
wird weiterhin durd) Verdampfen des Venzins durd) Deftillation von lehterem getvennt und
das Rohdl nach der im Hauptgebdubde befindlichen Raffinerie gepumpt, wo es durd) djemifche

Abb. 1253. Cong Clektricitits-Gefelljchaft.

Borgdnge farb- und geruchlos gemadht wird, ehe es der Margarinefabrik zugefiihrt werden
Ranmn. Das bei der Crtraktion entdlte Rejtprodukt wird gedarrt und im Sdjrotjpeicher bis
auf Abruf zur BVerwendung als Biehfutter gelagert. Bautedhnijch find jowoh! bei dem Speicher,
als aud) bei der Olfabrik diejelben Grundiige und Ausfiihrungsweifen wie bei der Margarine-

ALD. 1254. Conj Clektricitits-Gefelljhaft, Juneres der Halle.

fabrik beobachtet, jedboch find in ber Olfabrik die Fupbiden im Miihlen- und Crtraktionsraum
mit Riffelblech belegt. Die Vaukojten bder gejamten Anlage belaufen fich einjdhliehlich bder
inneren Cinrichtung auf mehrere Millionen Mark.

Cine in jeder Beziehung neugeitliche Anlage ijt ferner der Neubau der Conz Clektricitits-
Gefelljdhaft an der Gasjtrage. Die Gruppierung der Baulichkeiten (Abb. 1253 und 1254) ijt
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derart durchgefiihrt, dafy das eigentliche Fabrikgebidude sujammen ein Ganzes bildet, wogegen das
Berwaltungsgebdude fiir jid) mit ber Schaufeite nach der Strage gelegen ijt. Der Gejamtentwurf
ftammt von dem Jngenieur-Bureau I Speckbitel fin Hamburg, dem aud) die Bauleitung
oblag; die Cijenbetonarbeiten find von der Firma Kell & Lojer, Filiale Hamburg, entworfen,
berechnet und ausgefiihrt worben. Das 80 m lange Fabrikgebdude ijt ein in fich gejchlofjener
reiner Cijenbetonbau, bdefjen an das Magazingebdudbe anjchliegenden $Hallen als dreiteiliges
Rahmenbinderjyjtem ausgebildet find. Der Mittelbinder, der den Hauptmontageraum iiber-
fpannt, ijt erhdht; er jowobhl, als auch die Seitenbinbder find einbiijtige, an ihren Fup: und
ibren Auflagerpunkten in Gelenken gelagerte Rahmen. Die vorgejchriebene Baugeit betrug nur
65 Tage, die udem in die ungiinjtige Jahreszeit (vom Degember 1911 bis zum Februar 1912)
fiel. Sur Beforderung der Baujtoffe waren je zwei Aujsugstiirme lings des Magazing und in
der mittleren Rahmenbhalle errichtet. Juerft wurde das Magazingebdude eingejchaltet; wihrend

- sones Tt

AbD.1255. Conj Clektricitits-Gefelljdyaft im Bau.

feines Cinjtampfens erfolgte gleichseitig die Cinjcdhalung der bdrei Binber auj die Tiefe bis zur
erften Ausbehnungsfuge, von denen mit Riickjidht auf die grofe Liinge des Baues zwet
vorgefehen mwurden, eine Vorfichtsmafregel, die fich vorziiglich bewdhrt Hhat, denn nach ein-
jdbrigen Beobadhtungen liepen fich nur an bden Fugen, nidht aber jonjt Bewegungen fejt-
jtellen. Die Cinjchalung jedes folgenden Hallenabjhnittes wurbde wdhrend der Schiittung des
vorbem gejdyalten berwirkt, und zmwar von bem dem bereits fertigen Teil abliegenden Enbde aus,
damit ber Fugenjdule Ildngeve Jeit jur Crhdrtung blieb. Cinjchalung und Sdhiittung eines
jeden Drittels der Halle dauerte nicht gany 20 Tage. Abb. 1255 eigt bdie Hinteranjicht des
Magazins und der dret Hallen wihrend der Schalung.

Bet 3wei weiteren gewerblichen Grofbetrieben, ndmlich der Holjtenbrauerei, Holjtenjtrage,
und der Malzfabrik non &. Naefeke, Groge Clbjtrafe 36, mag in dben AbD. 1256 und 1257
nur auf die architektonijche Ausgejtaltung und Anpajjung an bdie Bediirinifje des Betriebes
hingemwiefen fein.

Die beadhtenswerte Kohlenverladeanlage bder Altonaer Kai- und Lagerhaus-Gefelljchajt am
®askai endlid) ijt, als zu den Hafenanlagen gehirig, beveits dort behanbdelt (). S. 661).



700

Hamburg und feine Bauten.

Abb. 1257.
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Malzfabrik von &. Naefeke.




