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gegriindet und im Jahre 1888 in eine Aktiengefelljchajt umgemwandelt. Die Werft (AbL. 996)
bedeckt einen Fldchenraum von 8900 qm und hat eine ausnubare Waijerlinge von 160 m.
Dem Sdhifisneuban bienen zwei der Elbe zugekehrte Hellinge, auf denen Schiffe bis su 40 m
Liinge gebaut werden konnen. Auf vier neugeitlichen, elektrifch betriebenen Slips konnen Schiffe
bis su 60 m Linge zwecks Ausbefjerung auf Land gefest werden. Das Einfegen und Heraus-
nehmen von Kefjeln und Majdjinen aus bden Sdjiffskbrpern gefdhieht mit einem elektrijch
betriebenen 25-Tonnen-Uferkran. Lage und Griofe der Schiffbaumwerkititten, der Schmiede,
ber Mafchinenfabrik, der Modelltijehlerei ujmw. jind aus dem Lageplan ju erfehen. Die Gefelljchaft
bejchiftigt etma 350 Beamte und Arbeiter. Die Werft befaht jich hauptjachlich mit dem VBau
von See: und Flupjchleppern, Hodyjeefijchdpampiern und Pafjagierichifien fiir Kiijten- und Fluf-
fabrt, leBtere, wenn fiiv Nberfee bejtimmt, meijt zerlegbar. Gine Bejonderheit bildet ber Bau
vont Dampimajchinen jum Antrieb von Dynamos. Seit Bejtehen der Werft jind 533 Neubauten
jur Ublieferung gekommen. Jn den Jahren 1911/12 wurden

unter andern bdie grofen Seefdhlepp- und Bergungsdbampfer ' ugm:T;,: Sk
,Sairplag X” mit einer Mafchinenleijtung von 560, ,Lucie b Zinedir
Wrebe” mit 876 und ,Enak” mit 760 indizierten Pferde-

jtdvken erbaut.

Die im Jahre 1834 gegriindete Schifjswerft, Majd)inen-
fabrik und Kejjelidmiede von . H. N. Wichhorjt bedeckt
eine Sldche von 16000 qm mit einer ausnugbaren Wafjerlinge
von 100 m. Drei an der Elbe gelegene Hellinge geftatten den
Jteubau von Sdjiffen bis ju 70 m. Jwei Slips von 100 und
5> m Linge und ein Trockendock (bas einzige in Hamburg fiir
Ceejdyiffe gebaute, ehemals der Hamburg-Amerika Linie gehirig)
fiv Schiffe bis su 110 m RLiinge, 13 m Breite und 5 m Tief-
gang geeignet, dienen dem Ausbejjerungsgedyiit.

Die Werft befchiftigt etwa 300 Beamte und Arbeiter und :
befaft fich Dauptjadhlich mit der Herjtellung von Hodhieefijch- S SRieal

(vorm. Janjjen & Schmilinsky),
bampfern, ©chleppern, Fiahrdampiern, Leichteriahrsengen ujw. Qageplan.

2. Reedereien.

Der Werbegang der hamburgijdjen Grofreedereien ift auf das engjte mit der wirtichaftlichen
Cntwicklung des hamburgijchen Seehanbdels verkniipft, weshalb der gewaltige Fortichritt diefes
Handels, mwie er aus den nadyjtehenden Ungaben erfichtlich ijt, auch einen Mafjtab fir den
bliihenben Aufitieg der Hamburger Seejchiffahrt abgibt.

Die bebeutendjte Reeberei Hamburgs und zugleid) die grofte Reederei der Welt ijt die im
Jabre 1847 gegriindete Hamburg-Amerikanijdye Padketfahrt-Actien-Gejelljchait, heute
kurg Hamburg-Amerika Linie genannt, deren Schiffe von Anfang an in fejter Packetfahrt swijchen
Hamburg und Newnork verkehrten. Das Wktienkapital belief fich sur Jeit der Griindung
auf 460000 Mark. Die junge Gefelljchaft hatte zunddhjt dret Segler mit zujammen 1600
Brutto-Regijtertonnen. Nach 30 Jahren (1877) war das Uktienkapital auf 15 Milfionen Mark,
die Flotte auf 19 Seejdhifie und 27 Hilfsfahrseuge mit einer Gejamttonnage von 52000 Brutto-
Regijtertonnen angewachfen. Mit diefen Schiffen wurdben jahrlich 142 Reifen gemadht, 23688
Pajjagiere und 210000 chm Waren befirdert. Anfang des Jahres 1914 war das Aktienkapital
180 Millionen Mark, 175 Schiffe waren in Fahrt und 19 im BVau, dazu kamen 245 Hilfs:
ff‘flfaeuge von ujammen 1360360 Brutto-Regijtertonnen. Die Seejdjiffe der Gefelljchaft durch:-
licfen den Dgean 1913 auf 2218 Reifen und befirderten 463571 Perjonen und 8297141 cbm
Waren, Die Gefelljchaft lapt heute ihre teils dem Pafjagier-, teils dem reinen Frachtverkehr
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dienenden Schiffe in 74 fejten Linien laufen, von denen 11 Europa mit Nordamerika verbinden;
7 Qinien bejtehen 3wifchen Hamburg und Wejtindien, 4 zwijden Hamburg und Meriko,
5 ywijdjen INeupork und Jentralamerika, 8 Linien verbinden Curopa mit VBrajilien und dem
Qa Plata, eine Neuyork mit Brafilien, die beiden lepteven werden gemeinjam mit der Hamburg-
Giid unterhalten, eine Linie Hamburg—Iejtkiijte Siibamerika desgleiden mit der Deutjchen
Dampfichiffahris-Gefellichaft Kosmos. Jehn Linien dienen dem Oftajien:, inbdifchen und arabijch-
perfijthen Dienft, der teilmweife in Gemeinjdhaft mit andern Reedereien betrieben wird. Fiinfzehn
Qinien des Afrikadienjtes werden zujammen mit der Woermann-Linie und der Hamburg-Bremer
Ufrika-Linie unterhalten. Bier Linien dienen der europdijdjen Fahrt, und auperdem veranjtaltet
die Hapag die bekannten Bergniigungsfahrien nad) dem Orient, Wejtindien, dem Nordland ufw.
und um die Welt. Die Stammlinie ift nach wie vor die Linie Hamburg—INeuyork geblieben.
Der grofe Wettbewerb auf diefer Strecke, verbunden mit dem fjtets junehmenden Berkehr und den

AbLL. 997. ,Jmperator”, Seitenanficht.

mwachjenden Anforderungen der Reifenden an Bequemlichkeit und Schnelligkeit der Beforderung
haben bewirkt, daf von jeber swifchen Hamburg und Neuyork bdie jchonjten und fchnelljten
Schifie der Reeberei eingejtellt wurden, fo in den 90er Jabren bdie beriihmten Sdynellbampfer
QAugujte Bictoria”, ,Normannia”, ,Columbia” und ,Fiivjt Bismark”, dann, um bie Jahr-
hunbertwende, der Schnelldbampfer ,Deutjchland”, der auj lange 3eit das blaue Band des
Oseans bejafy, fpiter, in den Jahren 1905/06, kamen als mneuer Syp bie viel berpunderten
22600, byw. 24500 Brutto-Regijtertonnen fafjenden Riefendampfer ,Amerika” und ,Raiferin
Augujte Bictoria” heraus, die nunmehr bereits wieder von den reichlich 50000 Brutto-Regijter
tonnen grofen Schiffen der ,Imperator-Klafie” abgeldjt werden. Der von den Q}ulcan&Berker_I
in $Hamburg in den Jahren 1910 bis 1913 erbaute ,Jmperator” jomwie der bei Blohm & Bop
pon 1911 bis 1914 erbaute Dampfer ,Baterland” und der ebendafelbjt im Bau befindliche
,Bismark” jtellen dbas Gemaltigjte dar, was deutjde Sdyiffbankunit bisher zu leijten nermod)tﬁ-

Der Riefendampfer ,Jmperator” (Abb. 997 und 998) ijt 276,12 m lang, 29,87 m b?elt
und 19,2 m tief, von Oberkante Kiel bis Oberkante des Oberdeckbalkens gemeffen, die St'eie
bis Bootsdeck ijt 30,6 m und der Tiejgang 10,36 m. Das Fabhrzeug hat bei Volladung emne
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PWafjerverdrdngung von 57000 t, die Ladefidhigkeit ijt bei dem oben angegebenen Tiefgang von
10,36 m 12000 t. Das Schiff vermifgt etwa 52000 Brutto-Regijtertonnen. Der Dampfer
ijt gemdB den Forberungen der deutjchen Ausmanbdererbehvrde, der See-Berufsgenofienichait,
ber Seemannsordbnung und der englijchen und amerikanijchen Gefege und nach den BVorjdhriften
per hochjten Klajle des Germanijdjen Lloyds als Vollbeckidhiff aus deutjchem Stah!l erbaut.
Gr liegt auf ebenem Kiel, iiber dem fich ein 1,8 m hoher, 234 m langer und 26 m breiter
Qellendoppelboden aufbaut. Der Vorderjteven ijt gerabe und etwas nad) vorn ausfallend,
pas elliptijhe $Heck baut fich auf gerabem Uchterjteven auf. Das Schiff wird durch eine
groge Anzahl bis zum zweiten Deck reidhender Liings- und - 12 Quer{dhotten in eingelne
wafjerdichte Abteilungen geteilt, die in
Berbindbung mit den fiinf wajjerdichten
purchlaufenden Stahldecks jomwie dem
cinen im PHinterjchiff und den zwet im
Borderichiff angeordneten teilweijen
Raumbdecks eine auerordentlich grofe
Gicherheit gegen Sinken bieten. Auf
pie genannten Decks fjeBen jich jechs
freie Decks auf, jo dap 11 Decks iiber-
einander liegen. Samtliche wajferdichten
Gdhjotten, die, {omweit fie im Bereiche der
Majchinen- und Kefjelgelajje liegen, not-
wenbdigerweife durchbrochen und mit
Gdhiebetiiren verjehen jein miijjen, konnen
an Ort und Stelle, vom Oberdeck und
im Falle einer Gefabhr auch von der
Kommanbdobriicke aus durd) die Schiffs-
leitung ohne weiteres durch Whajjerdruck
gejchlofjen werden. Frahmidye Schlinger-
tanks dbdampfen Ddie durch die Meeres-
wogen verurjachten Schifjsbervegungen.
Der Dampfer ijt als Schoner getakelt,
hat zwei 75 m iiber Kiel aufragende
‘Pfahlmajten mit zehn Ladebdumen und
dret Schornijteine von elliptijchem Quer-
jchnitt mit Adhlen von 9 m und von
55 m. Die Sdhornjteinoberkante liegt
45 m iiber Kiel und 21 m iiber dem hochjten Deck. Am Fockmajt befinden fich) el Krdhen-
nefter fiir ben Ausquckmann, das hodyjte liegt 41 m iiber Backdeck und ijt durch laut-
fprechende Telephone mit der Kommanbdobriicke verbunden. Jm Topp bder Maijten find Dbie
Untennen fiiv drahtlofe Telegraphie befejtigt, die Station liegt aufj dem Vootsbek. E€s find
swet Referveantennen und zwei Empjangsvorrichtungen fiir lange und kurge Wellen, d. h. fiir
den Nadyridyten, bzw. den Rettungsdienjt eingebaut worden. 30 Boote, mit Plag fiir alle
an Bord befindlichen Perjonen, find fiir die Rettung. der Reifenden und Mannjchaft aujgejtellt.
Clektrifche Lotmajchinen und Llnterwafierichallvortichtungen fichern das Unjteuern bder Kijte.
Gin Anjchiigicher Kreijelkompap, bejtehend aus einem Muiterkompafy und vier Tochter-
kompafien jorvie den zugehorigen elektrijchen Borridjtungen, und vier weitere Magnetkompaije
dienen ber Navigation. Auj dem BVorjchiff ift ein Scheinmwerfer von 32000 Kergen mittlerer
Leudytkraft aufgejtellt, der an Ort und Stelle oder vom mwach)habenden Offizier auf der Briicke

Abb. 998. , Jmperator”, Borderanficht.
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beliebig gejchwenkt und abgeblendet werbden
kRamm. Clektrijche Hor- und Lidhtjignale ver-
binden bden bei ebel auf der Back befind-
lichen Offizier mit dem Kommando auf bder
Briicke. Cine felbjttitige Ladberaum-Feuermelde-
anlage, Bauart Ridh, ijt eingebaut, weitver-
sweigte Dampf- und Feuerlvjchleitungen in
Berbindung mit elektrijchen Larmoorrichtungen
fiir bie Mannjchaft und den reichlid) eingebauten
Raitd)- und Feuer{chotten im Bereiche bder
Pajjagierkammern helfen einen etwaigen Brand
erkennen und im Keime erfticken, wie denn
auf die Gignal- und Sidherheitseinrichtungen
ganz bejonderes Gewid)t gelegt worben ijt.

Die Bejajung bejteht aus 1180 Perjonen, darunter 1 Kommobdore, 1 Betriebs: und
3 Wachkapitine, 7 Offiziere, 1 Oberingenieur, 3 Erijte Ingenieure jowie 25 Majchinijten und
Clektriker, 3 Jlrzte, 2 Heilgehilfen, 1 Jahlmeifter mit 3 Gebilfen, je 1 Proviantmeijter
und -vermalter jowie 5 Proviantaufieher, 3 Gepickbeamte, 1 Materialvermalter, 3 Telegraphijten
und 2 Telephonijten, 4 Barbiere, 1 Frijeufe, 3 Drucker, 1 Tijdhler, 1 Schneider, 1 Giirtner,
4 Fabhrjtuhlwdrter ufw. Im eingelnen verteilt fich dus Unterperjonal wie folgt: 84 Decksleute,
422 Majchinen- und Keffelwdrter, ferner 500 Perjonen Bedienungsmannjchajt und 120 Per-
fonen fiir dbie Kiidje.

Dem Lojch- und Labdebetrieb dienen 10 Dampfladewinden von je 3t Hubkrajt. Auferdem
find noch) 3 Verholwinden auf dem Bor- bzw. Adyterdeck und 4 elektrijchy betriebene Boots:
winden mittjdyiffs aufgejtellt. Je zwei elekirijhe Krine find fiir dbas Gepdck, die Pojt und
bie Nahrungsmittel vorhanden.

Das 17m hobe, im Stile Louis XVI. von Bembé, Maing, erbaute Haupttreppenhaus mit 29 m
breiten und 21 m langen BVorplifen, su bdefjen beiden Seiten fich in verjchiedenen Stockwerken
die Schreibzimmer bes Dberftewvards und des Jahlmeijters, die Auskunijtei, das Gepdckbureau,
ein Blumenladen, eine Konfitiiren- und eine Bud)handlung, die Telephonzentrale, das Spred):
und Wartezimmer des Arztes befinden, verbindet die einzelnen Decks miteinander. Jmwei elektrijdye
6-P -S.-Fabritiihle fiir die Beforderung von je acht Perjonen fahren etwa 15 m durd) fed)s Dedks.

Die Gefelljchaftsrdume der erften Klajje, von denen die meijten in einer Decksflucht liegen, find
nach) ben Plinen und unter der Oberleitung von Charles Memwes, in Firma Mewes & Bijdoff,
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ABLL. 1002. ,Jmperator”, Fejt: und Balljaal.

Koln, bergerichtet worben. Der im Stile Louis XVI. in Weig und Gold gehaltene, fiir
700 Perfonen ausreidende Hauptjpeifefaal, von der Firma F. D. Hepmann, Hamburg, gefertigt,
nimmt die gange Odjiffsbreite ein, ijt aljo etrva 30 m breit und veicht mit feinem Riinjtlich
ethellten Oberlichtbom von 8'2 m $Hohe durch drei Decks. J[n halber Hihe des Saales zieht
fih eine, wie im Hauptjaal, mit runden Cingeltijdhen fiir wei bis acht Perjonen bejeste Galerie
herum. (Abb. 999.) :

Cin Rig-Carlton-Rejtaurant (Abb. 1000) und ein Wintergarten (AbbL.1001) im Directoirejtile,
von ‘P. H. Rémon, Paris, erbaut, bilden eine bejondere Unnehmlichkeit fiir die Reijenden der
eriten Klaffe. Cin Sonderfpeiferaum von M. Vallin, Miindjen, ein Damenzimmer mit Biicherei
und Scjreibzimmer jomwie ein Grillroom, der in eine offene BVeranda vermandelt werdben kann,

ALD. 1004. ,Jmperator”, Nijche im Raud)jalon.
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Abb. 1005 bis 1007.
,JImperator”, Kaiferzimmer.

dienen gleichfalls der Bequemlichkeit der Rei-
fenden-der erjten Klafje. Der Fejt- und Ball-
faal ijt on Schneider & Hanau, A.-B., Frank-
furt a. M., im Stile Louis XIV. errichtet.
(AbD. 1002.) Der 22'> m lange, 17 m breite

| und 6 m hobhe, mit gemalter Decke und mit

teppichbelegtem Parkettfuboben ausgejtattete
Saal witd durch beiderfeits angeordnete, 4 m
hohe Bogenfenjter erhellt. Kojtbare antike
®obelins bedecken bdie Rdume zwijchen den

| eingelnen Geitenfenjtern. Der Raudhfalon erjter
| Klafje (Abb. 1003 und 1004) ijt im Stile eines

aus dem 15. Jahrhundert ftammenden alt:
englijchen Tudorhaujes gehalten und jtammt von
W. & €. Thornton-Smith in London. Die
Rdume der zweiten Klajje, Speijejaal, Gefell-
{haftshalle, Rauch)- und Damenzimmer, find
etmas einfacher. Die dritte Klafje hat einen
Opeifejaal, ein Raud): und ein Lefezimmer.
Fiir die Smwijchendecksreijenden find zwei Speife-
jdle vorgejehen. Grofer Wert ijt auf gerdumige
Promenadendeks gelegt. Das durc) Glas:
{dhiebefenjter windgejchiite obere Promenaden-
deck Hat eine $HOhe von 3 m, eine VBreite von
5 bis 7 m.

Die {honjten Wobhnrdume find bdie beiden
von Frait Flje Dernburg, Verlin, entworfenen
und von §. D. Heymann, $SHamburg, und
Gittie & Michabelles, Hamburg, ausgefiihrien
Kaiferzimmer (Abb. 1005 bis 1007), bejtehend
aus Salon mit VBeranda, Friihjtiickszimmer und
swei Schlafzimmern, Anrichten, zwei Bibdern
und Uborten fowie Kofferraum. 12 Staats-
und Luruszimmerfluchten, beftehend aus Wobhn-,
Sdylaf und Schrankzimmer jowie Bad und
Abort, jind in die erjte Klajje eingebaut worden.

Die den Reifenden diefer Klaffe auperdem
sur Berfiigung ftehenden, iiber fiinf Decks vom
oberen Promenadendeck bis jum jweiten SDec'R
mittjhiffs verteilten Gelajje enthalten 714 fjrei

jtehende Metallbetten jomwie 194 Sofa- und Cr-

jagbetten. Die Kabinerder zweiten-Kiaffe, fiir
wei bis vier Perjonen eingerichtet, vom unter.en
Promenadendeck bis zum vierten Deck perteilt,
enthalten 401 fejte Betten, 191 Sofas und
14 Kinderbetten. Die Kammern bder Dritten
Klaffe fiir swei bis fechs Perjonen liegen auf
dem zweiten bis vierten Deck und enthalten
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962 fejte Betten. Jn biefen drei Klafjen konnen gufammen 2476 Reifende befordert werbden,
hingu kommen nod) 1700 Swijchendecksreifende, von denen iiber 1000 in fejten Betten in vier:
bis adhtbettigen Kajiiten jchlafen konnen.

Gamtlide Wobn- und Gefelljchaftsriume, durd) rund 10000 elektrijche Lampen erleuchtet,
werdent durd) eigene kriftige Sirokko-Bentilatoren von sujammen 19000 chm minutlicher
Leiftung geliiftet. Die wifchendecksriiume werden durd) Thermotanks gebeizt und geliiftet.
Auch it eine Ozonanlage eingebaut.

Auier den iiber das ganze Schiff verteilten Wannenbddern und DQujchen fiir Warm- und
Kaltwafjer befindet fid) genau mittjchiffs, durd) drei Decks reichend, eine im pompejanijchen
Gfile ber Kaiferzeit gehaltene Schwimm- und Babehalle (AbDb. 1008), im Eiinjtlerijchen Teile
von Gebr. Bauer, Verlin, im technijhen Teile von Bamberger, Leroi & Co., Frankfurt a. M.,

erbaut. Die Halle ruht auf 18 Sdulen mit Mojaikfiigen. Das Schwimmbecken ift 1.9 m
lang, 6,4 m breit

und 2,8 m tief, bie
grote Wafjertiefe
betriigt 2,2m. €in
RKaskadenmwafjer-
suflug mit Mar-
morjchale und
farbigem Opring-
brunnen nach
einem Originaldes
Mujée du Louvre
in Paris forgt fiir
ftindige Wajjer-
erneuerung. Jn
Berbindung mit
bemSdywimmbabd
jtehen verjchiedene
mediinijcheBiiber.
Cine Turnhalle
mit Rubder:, Reit-
und Fahrrad- AbD. 1008. ,Jmperator”, Schwimm: und Babdehalle.
gelegenbeit, elek-
trijden Janberapparaten und beutjhen Turngeriten, Fechtzeug ujmw. ijt fowohl fiir die erjte wie
fiir die yweite Kiafje eingerichtet morden. Daran fchliefen fich die Jnjtitute fiir Mafjage und jebe
Art Muskeljtirkung, ein Barbier- und Frifiersimmer vornehmiten Stiles ujw. Gine grofe
Annehmlichkeit bietet die umfangreiche mehriprachige Biicheret fiir alle Klafjen, die Bucdhhandlung,
w0 die Werke der Weltlitevatur kduflich erjtanden werden komnen, ujw. Acht nad) Klafjen
getrennte Kiidhen forgen fiir das leibliche Wohl. Hierher gehdren zwei grofe Bickereien, die
Konbitorei und Schladhterei mit bejonderen Kiihlrdumen, ufwajchriume, Anrichten ujmw.
Der Antrieb des Sdhiffes erfolgt durch vier Dampfturbinenjige, die in drei Majdjinen:
riumen untergebracht find. Der vordere, 21 m lange Majchinenvaum ift durd) zmwei Lings-
{hotten in brei wafjerdichte Ubteilungen, der 29 m lange hintere Majchinenraum durch ein
jolches Schyott in wei wafferdichte Abteilungen geteilt. Den fiiv die Turbinen erforderlichen
Dampf liefern 46 Wajjerrohrkejiel, die in vier fiir jid) wafjerdichten Heizrdumen von 22,8 m
Liinge untergebracht find. Die Gejamtkefjelheisfliiche betrigt 18860 qm, die Gejamtkefjelrojtfliche
350 qm, der Dampfiiberdruck 16 Atm.; vier Howbdengeblife von 4,2 m Flhigelraddurchmefjer
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dbriicken die vorgemwdrmte Luft dburch 4,2 qm grofe Kandle unter die Kefjelfeuerungsrojte. Vier
Ajcheejektorpumpen von 180 cbm ftiindlidjer Leiftung, jechzehn Ajdjecjektoren, fechs Ajchemwinden
und drei A{chkiihlventile vermitteln die Ajchefortichaffung. Bier Gpeifemafjerveiniger, zwei
Dampfentdler, vier Bormdrmer und drei Berdbampfer, leftere von je 100t Letjtung in 24 Stunden,
dienen der Reinigung, Crmwirmung und Crginung des Kefjelipeijewvajiers; vier Haupt: und
vier Hilisjpeijepumpen finden- fiir die ufjpeifung der Keffel BVermendung. Die Kohlen jind
in Bunkern von jujammen 8500 t Fafjungsvermigen feitlich und vor den Kefjeln untergebracht.

Der Sdhyiffsantrieb erfolgt durd) vier Bormirts: und Riikmwirtsturbinen. Die erjteren, je
aus $Hoch, Mittel- und Niederdruckturbine beftehend, zujammen 62000 eff. P.S. leijtend,
geben dem Sdjiffe in BVerbindbung mit vier Jurbadium-Brongepropellern von mebr als 5m
Qurchmefjer und einer Umbdrehungszahl von 185 in der Minute eine Gejdywindigkeit von
22's Geemeilen in ber Stunde (1 Seemeile=1 Knoten =1853 m). Die Riickmdrtsturbinen,
je aus Hody und Niederdruckturbine bejtehend, leiften zujammen 35000 eff. P.S. Fede
Niederdruckturbine wiegt (Abb. 1009) 380 t und ijt imjtande, 16000 P. S. abjugeben. Der
Durchmefier des sugehirigen Rotors ijt 3,6 m, die Lainge 52 m, der Durchmefjer bdes
R o — g Ochiujes 5,34 m und die Léinge 7,3 m; 50000
o B S - SURNEE  Schaufeln bekriingen den Rotor einer Nieher-
J : % druckturbine, die ganze Anlage hat 760000
Brongejd)aufeln. Die Druckfliche der fiir bdie
Aunahme bdes Propellerjchubes erforderlichen
Drucklager ijt 7 qm. Um bden Abdampf der
Majchinen als Speifewvajjer wieder vermerten
gu Ronnmen, find vier Kondenjatoren von je
1500 qm Riiblflache in Verbindung mit vier
Kreifelkiihlpumpen von 1,3 m Durchmeffer an-
geordnet.  Jur RKonbdenjationsanlage gehoren
Des mweiteren zwei Hilfskondenjatoren mit zwei
erforberlichen eigenen KRiihlpumpen und swei

s Hiljsluftpumpen fowie vier Weirpumpen als
AUDb.1009. , Jmperator”, Riederdruckturbine. RKonbenfatorpumpen und vier der jhon ermihnten
Hiljsipetfepumpen; vier Dampfballajtpumpen find fiir das Auffiillen und Entleeren der Doppel-
bobentanks, zwet Cntwifjerungspumpen jum Abjaugen bdes Kondenswajjers der Turbinen und
fed)s Olpumpen fiir die Schmierung bder Turbinenlager jomwie zwei weitere Pumpen fiir die
Sdymierung der Wellenlager aufgejtellt. Die Liiftung bder Majchinen- und Heizrdume vermitteln
jieben Fliigelradventilatoren von 2'2 bis 3 m Durchmefjer.

Das Frijdymwaifer, etwa 2000 cbm, ijt im Doppelboden untergebracht; zwei Dejtillierapparate
liefern 400001 Frifdymafjer in 24 Stunden. Fiir die Beleuchtung und Liiftung, fiiv die Auf-
siige, die Winden und die Wirtichaftsmajchinen ufw. find fiinf Furbodynamos, von Denen jede
Majchine 110 BVolt und 2000 Ampere leijtet, in den Majchinenraum eingebaut. Fiir die ot
beleuchtung, die Rommandoapparate und fiir die Apparate der drahtlofen Selegraphie ijt oberhalb
ber Wajjerlinie unabhingig von bden iibrigen Majchinenanlagen eine durd) Benzinmotor
angetriebere Dynamomajchine von 110 Bolt und 100 Ampere aufgejtellt. Fiir den Majchinen-
betrieb ijt eine reid) ausgejtattete Werkijtatt vorhanden.

Der zweite, von Blohm & Bof gelieferte und feit Mai diefes Jahres unter der Flagge
der Hamburg-Amerika Linie ftehende Bierjdyrauben-Turbinendampfer , BVaterland” (Abb. 1010)
ijt nod) etmas grdfger und gerdumiger als der vorbejdricbene ,Smperator”. , Baterland”
bat eine Liinge von 289,564 m, ijt 30,478 m breit, hat eine $Hivhe bis Bootsdeck von 31 m
und einen mittleren Tiefgang von 11,3 m. Die Wafjerverdriingung ijt bei Bolladung
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61000 t, die Labefibigkeit bei obigem Tiefgang betrdgt 12000 t. Das Sdiff vermift
55000 Brutto-Regijtertonnen. Der Dampfer ijt nad) denfelben BVorjdyriften wie der , Jmperator”
erbaut, ijt aud) als Schoner mit 3wei 76 m iiber Kiel aufragenden Majten getakelt und hat
orei elliptifhe, 9X5,5 m mefjende Sdyornjteine. Die Schornjteinoberkante liegt 56 m iiber
RKiel. Die Ladevorrichtungen find etwas reichlicher bemeffen als beim ,Jmperator”, desgleichen
ber am Fockmajt befindlidhe Scheinwerfer mit 34000 Kerzen mittlerer Leuchtkraft. Die
Gidherheitsvorrichtungen find dhnlich denen des Scywejterichiffes ausgebildet. 81 Rettungs-
boote und zwei Motorbarkajien find aufgejtellt und gewdbren im Falle der Gefahr 5300
Perjonen Plag. Die Befagung befteht aus 1234 ‘Perfonen. Bon den Cinrichtungen geben bdie
Abb. 1011 bis 1018 ein Bild. Der Speifejaal ijt von Waring & Gillow, London, das Rig-Carlton-
Rejtauvant mit anjdyliegendem Wintergarten von Ph. Rémon, Paris, das bdarin enthaltene
Mobiliar von J. D. Heymann, Hamburg, Sittie & Michabelles, Hamburg, und Winkler & Sohn,

AbD. 1010. ,Vaterland”.

Mittweida, geliefert worden. Der Fejt- und Balljaal ijt von Sdyneider & Hanau, A-G.,
Srankjurt a. M., der Rauchjalon von 3. 9. Heymann, Hamburg, die Vibliothek und bdas
Gchreibgimmer find von Fittie & Michabelles, Hamburg, und die Borplige und Treppenhiujer
von §. Bembé, Maing, eingeridytet worden. Die tehnifchen Einridhtungen des Schwimmbabdes
(11,9 m lang, 6,4 m breit und 2,8 m tief, bei einer groften Waijertiefe von 2,2 m) ftammen
von Bamberger, Leroi & Co., Frankfurt a. M., bdie Kiinjtlerijche Ausftattung ijt von ®ebr.
Bauer, Verlin, geliefert. Daran jchlieen fich dbnlid) wie auf dem ,JImperator” die njtitute
fiiv Mafjage ufmw., die Turnhallen erjter und Fweiter Klajle. Jn der erften Klafje befit das
Sciff 752 freiftehende Gingelbetten und die entfprechenden Sofabetten. Dazu Rommen zwet
Kaifer- und 3ehn Gtaatszimmerfluchten. Die gweite Klafje hat 330 fejte BVetten, 205 Sofabetten
und 19 RKinderbetten, die dritte Klafje 850 fejte Betten. Auferdem ijt fiir 1270 Swijchendecker
Plag vorhanbden.

Der Antrieb bes Sdjiffes erfolgt gleid) dem Dbes ,Jmperator” durd) vier Dampf-
turbinenfiige. Den nitigen Dampf liefern 48 Wafjerrohrkefjel. Die Majchinen Ieijten
¢twa 63000 eff. P.S. und verleiben dem Schiffe eine Gejchmwindigheit von 23 Seemeilen in
ber Stunbe.
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AbLDL. 1011. ,BVaterland”, Kommandobriicke.

ADbL. 1012. ,Vaterland”, Navigationszimmer.
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AbL. 1013. , Baterland”, Steuerbord-Jnnenwelle beim Durdh)gang durd) den
wafjerdichten Dynamo-Majdjinenraum.

leb. 1014. ,Baterland”, Schottentiirentableau und Druckluftanlage.
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AbDL. 1015. ,BVaterland”, Haupttreppenhaus mit Eingang zur Halle.

,Baterland”, Wintergarten.

S

Abb..1016.
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Abb. 1018. ,Baterland”, Ecke im Salon erfter Klajje.
$Homburg und feine Bauten. 2. Band. 36
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AbD. 1019. ,Cap Finisterre”. ADLD. 1020. ,Cap Finisterre”, Speijejaal.

B

An pweiter Stelle der Hamburger Grofreedereien jteht die im Jahre 1871 mit einem Aktien-
kapital von 3%: Millionen Mark, gegriindete Hamburg-Siibamerikanijdhe Dampfidifi-
fahrts-Gejelljchaft. Die Reederei verfiigte sur Jeit der Griindung iiber drei Dampfer von
sufammen 2738 Brutto-Regijtertonnen, mit denen fie usiiglich eines weiteren, angemieteten
Dampfers regelmifpige monatliche Fabhrien nach Mittelbrajilien unterhielt. JIm Jahre 1896 —
nach 25jdhrigem Bejtehen — konnte die Gefelljchajt {chon 29 Sdhiffe mit sujammen 89764 Brutto-
Regiftertonnen ihr eigen nemmen. $Heute bejteht die Flotte der Gefellichajt aus 57 Seedampfern
(bavon 6 im Bau befindlich) mit sujammen 331542 Brutto-Regijtertonnen, jowie 150 Schleppern,
Qeichtern ujmw. mit zujammen 20569 Brutto-Regijtertonnen. Die Fahrien, die von Hamburg
aus zundchit nur nad) Mittelbrafilien fiihrien, wurden im Laufe der Jahre nad) Nord- und
Giibbrajilien und dem La Plata ausgedehnt, eine Linie Genua—La Plata, Neuyork—VBrailien
und auferdem eine patagonijche Kiijtenlinie mwurben erdffnet. Das Aktienkapital ijt im Laufe
per Jahre bis auf 25 Millionen Mark erhoht worden.

Geit dem GEnbde des Jahres 1900 jteht die Hamburg-Siid mit der Hapag in teilmweijer
Betriebsgemeinjchaft, und zwar fo, daf zwei Drittel ber Fabrten nad) Brafilien und dem
Qa Plata von der erjteren und ein Drittel von der lehteren ausgefiihrt werden; auf der Linie
®enua—Brafilien laufen dagegen nur Sdhiffe der Hamburg-Amerika Linie; die patagonijche
RKiiftenfahrt wird ausichlieflich von der Hamburg-Siid betrieben. (Es fahren jeht 13 bis
14 Dampfer nad) Brajilien und 12 bis 13 Dampfer nad) dem La Plata monatlic).) Ibr
ganj bejonderes Augenmerk vichtete die Gefelljchaft von Anfang an auf den Reifeverkehr, aus

FJ o —Lar S an . R S SR ey
Abb.1021. ,Cap Finisterre”, Raudyjalon erjter Klafje.; QUbb.1022. ,Cap Finisterre”, QBintergarten.
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La Plata jchnellere Schiffe laufen lief. IMit der Jahrhundertende wurden bdiefe Fahrzeuge
allmdblich aus der Fahrt herausgesogen und an ihre Stelle traten hodywertige Dampfer, die
fogenannten Capbampfer. Der unlingjt von den Vulcan-Werken in Hamburg abgelieferte
,Cap Trafalgar” und ber feit Herbjt 1912 unter der Flagge jtehende ,Cap Finisterre” find
pie jiingjten Schiffe diefer Klajje.

Der Doppeljdhrauben-Pajjagierdampfer ,Cap Finisterre” (Abb. 1019), bei Blohm & Vof in
Hamburg erbaut, vermift 14500 Brutto-Regijtertonnen bei einer Linge von 170,08 m, einer
Breite von 19,81 m und einer Seitenhohe von 10,59 m, bis Hauptdeck gemefjen. Die grifte
Quladung im Seemwafjer betrigt 8300t. Die beiden BVierfach)-Erpanjionskolbenmaijchinen von
11600 P.S. geben bdem Ochiffe bei einem Tiefgang von 7,3 m im rubigen Seegang eine
Geichindigkeit von 17 Knoten. Die Befagung 3dhlt 300 Kipfe.

7 AbD. 1023. ; ,Cap ZLTrafalgar.”

Jn ber erften RKajiite finben 528 Reifende Plag, auerdem find fiir verwdhnte Fahrgdijte
vier Quruszimmerfludhten auf dem Hochiten Deck eingebaut. Von den Cinvidhtungen des Schiffes,
vom Architekten Cmil R. Janda, Hamburg, entworfen, geben bdie Abbilbungen ein Bild.
Abb. 1020 geigt einen Teil des durch zwei Decks reichenden, in Weify und Gold gehaltenen
Gpeifejaals erjter Klajfe, AbD. 1021 veranjhaulicht einen Jeil des anbeimelnden, in dunklem,
echtem $Holze gehaltenen Rauchjalons erjter Klafje. Der Wintergarten (Abb. 1022), ganz in
Marmor gefaht, auf dem hodyiten Deck des Schiffes gelegen, mit Springbrunnen und Blatt-
pilangen veid) gefchmiickt, ijt nichit dem Rauchjalon der behaglichite Schiffsraum. Auf demjelben
eck fiegt das auf einem Dampfer bhier jum erjtenmal eingebaute Schwimmbad in nddhjter
Nihe der Turnpalle. Gin Sreibhaus, mit Kiihlanlagen fiir die Tropen und mit Warmvorrich-
tungen fiiv bie kdlteren Gegenden ausgejtattet, dient teils der Beforderung lebenbder Pilanzen
nad) den fernen Weltteilen, teils um den Bedarf an Blumen und Pflangen fiir den Winter-
garten ujm. zu becken. GEine mebrfprachige Biicheret, Stahl- und Dunkelkammern, eine
medjanijche Wéifcherei und Plétterei find vorhanden. Jn den einfacher gehaltenen Raumen
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AbLL.1024. ,Cap Trafalgar”, Wintergarten.

Abb. 1025. ,Cap Trafalgar”, Speijejaal.
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per zweiten Klajle konnen 102 Reijende, in der 2a-Klajje 120 Perfonen und im Jwijdjendeck
konnen auferbem noch 870 Perjonen befordert werden. '

Der feit Anfang diefes Jahres in Dienjt jtehende ,Cap Trafalgar” (Abb. 1023) jowie der
bet Blohm & BVBof, Hamburg, im Bau befindliche ,Cap Polonio” find etwas griofer und
vermefjen etwa 18000 Brutto-Regijtertonnen. Die Linge ift 170 m, die Breite 22 m. Die
Gejchmindigkeit ijt bet 16000 ind. P.S. 17 Kuoten. Die beigefiigten Abbildbungen der Haupt-
innenvdume des ,Cap Trafalgar” (AbL. 1024 und 1025) Iaﬁen die Sweckmifpigkeit ber Anord-
nung und die Pracht des Neubaues erkennen.

Die Woermann-Linie bejteht feit dbem Jahre 1884, zu weldem Ieitpunkt die feit 1847
von €. Woermann betriebene Reederei in eine Wktiengefelljchaft umgemandelt wurde. Jm

Abb. 1026. |, Profefjor Woermann”.

Jahre 1884 fjtamben fiinf Dampfer von zujammen 7500 Brutto-Regijtertonnen unter dex
Slagge, drei meitere Dampfer wurden in Auftrag gegeben. Das Wktienkapital besifferte fich
auf 3 Millionen Mark, 1914 betrug das Aktienkapital 20 Milionen Mark; es lefenn um diefe
3eit 43 Seebampfer mit zufammen 113000 Brutto-Regiftertonmen und eine gange Reihe von
Schleppern, Leichtern ujw. fiix Redynung der Gefellichaft. In den erften Jahren ihres Bejtehens
lig die Reeberei ihre Sehiffe in fehswichentlicher regelmipiger Fabhrt nad) der Wejtkiijte
Ufrikas laufen, Heute fendet fie, jum Feil in Gemeinjchaft mit der Hamburg-Amerika Linie
und der Hamburg-Bremer Ajrika-Linie, regelmipig 14 Dampfer monatlich, und zwar auj ver-
ihiedenen Qinien nach famtlichen Pligen Wejt- und Siidwejtafrikas. Sie unterhilt ferner eine
Riiftenfinie Kapjtadt—Siidwejt und zujammen mit der Hamburg-Amerika Linie und der
Deutichen Ojt-Afrika-Linie eine Reichspojtdampferlinie rund um Afrika, gemeinjam mit Elbder,
Dempiter & Cp. eine Qinie IMeupork—Siidwejt. Fand friiher nur gelegentlich Reifeverkehr
nad) der Wejtkiijte Afrikas ftatt, jo ift dies im Laufe der Jahre durd) den Ausbau bder
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AbD. 1027. ,Profejjor Woermann”, Wohn- und Schlafzimmer erjter Klaffe.

Cijenbahnen in Pen deutjhen und fremden Kolonien und die dabdurch bedingte wirtjhajtliche
Crid)liegung des Landes volljtindig anbders geworden. Jn der Kamerun=(Togo-) Hauptlinie, die
zweimal monatlic) befabhren wird, laufen feit langem erjtklajjige Sdiffe, die wegen bder eigen-
artigen RKiiftenverhdltnifje Wejtafrikas nicht allzu grof fein und nicht jehr tief gehen bdiirfen.
Als Beijpiel ijt das jiingjte diejer Schiffe, der ,Profefjor Woermann” (AbD. 1026), im Bilde
wiedergegeben.

Das Sdhiff, auf der Reiberjtieg-Schifiswerfte und Majdjinenfabrik 1912 erbaut, vermijt
6061 Brutto-Regijtertonnen, ijt 119,75 m lang und 15,96 m breit. Die Majchine leijtet 3700
ind. P.S. Die Sdjiffsgefchmwindigkeit in rubhigem Seemwajjer betrdigt bei einem Tiefgange von
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AbD. 1029. ,ZTabora.”

6,86 m 13 Seemeilen in der Stunde. Der Dampfer ijt mit allen erdenklichen Bequemlichkeiten
ausgeriijtet. Die Wohnrdume, von dem Architekten M. Rolle in Verlin entworfen, jind jamtlich
in Marmor, dem in der Tropenfahrt geeignetiten Baujtoff, gehalten. (Abb. 1027 und 1028.)
Srahmiche Schlingertanks, Vorrichtung fiir brabtlofe Telegraphie, Untermafjerichalljignale ujm.
ethohen die Sidjerheit des Dampfers. Das Schiff kann 119 Perfonen in der erjten, 84 in
ber gweiten und 50 in ber dritten Klafje befordern.

Jn enger Fiihlung mit der Woermann-Linie jteht die 1890 mit einem Aktienkapital von
6 Millionen Mark gegriindete Deutidye Oft-Afrika-Linte. Jureit betrdgt bas Aktienkapital
10 Millionen Mark, auferbem besieht fie als einzige der Hamburger Reedereien eine jihrliche
jtaatliche Unterjtiijung von 1300000 Mark. 26 Geedampfer von zujammen etwa 123000
Brutto-Regijtertonnen, 10 Schleppdampfer, Leichter ujw. von jujammen 2336 Brutto-Regijter-
tonnen bilden die Flotte der Gefellichaft, womit fie gemeinjchaftlich mit der Woermann-Linie
und ber Hamburg-Amerika Linie zweimal monatliche Fabrten im Reichspojtdienjt Hitlich und
wejtli) rund um Afrika jowie je eine Frachtlinie von Hamburg durd) den Atlantik, bzw.
burd) den Guezkanal nad) Siidafrika, eine RKiijtenlinie und eine Linie Bombay—Siidojtafrika
unterhilt. Als Beifpiel der hochmwertigen Reichspojtbampier fei »Zabora”, bei Blohm & BVof
in Hamburg 1912 erbaut, genannt. (Abb. 1029.) Das Fabrzeug ijt 136,96 m lang, 16,55 m
breit, vermift 8022 Brutto-Regijtertonnen und lGujt 13 Knoten bei einer Mafjchinenkraft

Abb. 1030. ,ZTabora”, Speifejaal.
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von 4800 ind. P.S. und einem Tiefgang von 7,92 m. Die inneren Cinrichtungen bder
»Zabora”, ebenfalls von Rolle in Berlin entworfen, dhneln denen des , Profefjor Woermann”.
(AbL. 1030 und 1031.)

Die im Jabhre 1872 gegriindete Deutjche Dampfid)iffahris-Gefelljhaft Kosmos
verfiigt iiber ein Uktienkapital von 14 Millionen Mark und 29 Dampfer (auBerdem fieben im
Bau mit etwa 49700 Brutto-Regijtertonnen) von zujammen 167972 Brutto-Regijtertonnen. Die
Reederei unterhilt fiinf regelmdpige ein: bis zweimal monatliche Fracht: und Pajjagierfahrten
von Hamburg aus nad) der Wejtkiijte Siid- und Mittelamerikas.

Die feit 1888 bejtehende Deutjd)-Aujtralijche Dampfichiffs-Gejellfchaft, deren Aktien-
Rapital 20 Millionen Mark betrdgt, unterhilt mit 51 Dampfern (auperdem jedhs im Bau) von
sufammen etwa 291000 Brutto-Regijtertonnen von Hamburg, Gotenburg und Neunork aus
Srachtfahrien nach Aujtralien, Neu-Seeland, Niederldndijch-Jndien und Siidafrika, die Linien
von Jeuyork gemeinjam mit Elder, Dempijter & Co.

(=4
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AbD. 1032. Fiinfmajtbark ,Potofi”.

Die 1889 gegriindete Deutfche Levante-Linie hat 9 Millionen Mark Aktienkapital und
59 Dampfer von 164319 Brutto-Regijtertonnen und zwei im Bau von 6000 Brutto-Regijter:
tonnen. Die Sdyiffe verkehren von Hamburg nad) der Levante.

Die Deutich- Amerikanijche Petroleum-Gejelljchaft, die mit einem Kapital von
9 Millionen Mark arbeitet, vermittelt durch ihre 36 Tankdbampfer und Motorfchiffe von ins:
gejamt 164319 Brutto-Regijtertonnen (auperdem fiinf im Bau von 36700 Brutto-Regijtertonmnen)
den Oltransport wijdhen den Vereinigten Staaten und den verichiedenjten Welthandelsplafen.

Cnbdlich find drei grofe Segeljchiffsreedereien zu nennen:

Reederei F. Laeisz, die 1824 von dem Reeder F. Laeisy gegriindet mwurbe und iiber
15 Gegler von zujammen 35568 Brutto-Regijtertonnen, darunter die beriihmte Fiinfmajtbark
,Potofi” (Abb. 1032), verfiigt. Sie hat auBerdem zwei Dampfer von 8000 Brutto-Regijter-
tonnen fiir Fruchtfahrt im Bau.

Die ,Rbederei-Aktien-Gefelljchaft von 1896“ hat 23 Segler von zufammen 50748
Brutto-Regijtertonnen und drei Dampfer von zujammen 10172 Brutto-Regijtertonnen.

Kndhr & Burdyard Nad)flg. befigen 17 Segler mit 37653 Brutto-Regijtertonnen. Alle
diefe Segeljdyiffe verkehren in der Salpeterfabhrt jwijden Hamburg und Chile.

Auperdem bejteht noc) eine gange Reihe groperer und kleinerer Reedereien.
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Die gejamte Hamburger Flotte, die um das Jahr 1850 286 Sdjiffe mit jujammen 61540
Jtetto-Regijtertonnen, davon 9 Dampfer mit zujammen 3051 tetto-Regiftertonnen, aufivies
(Sdhiffsverseichnis von Gh. Liibcke und O. Clement), 3dblte im Januar 1914 807 Dampfer,
660 Segler und 28 Motorjdyiffe (einfdhlieflich Der Geefifchereifahrseuge) mit zujammen 1897100
JNetto-Regijtertonnen oder 2629292 Brutto-Regiftertonnen, das find mehr als 50% bder gejamten

beutjchen Seefchifistonnage, gewif der bejte Mafitab und ein jtolzes Jeidjen hamburgijchen
Unternehmungsgeijtes.

3. Sdjiffbauverfuchsanjtalt.

Die hamburgijche Sdjifibauverfudysanitalt ift im Juni 1913 als Gefellichajt mit bejdyriinkter
Hajtung  gegriindet worden. Jurzeit wird in Barmbeck bdie Anjtalt errichtet; fie foll dem
Schleppen von Sdiffsmobdellen bienen, um die giinjtigjten Schifjsformen 3u ermitteln.
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AUDb. 1033. Schiffbauverfucysanitalt, Bebilteraniage. b |

Die Anjtalt bejteht im mwefentlichen aus einem in Hallen eingebauten Behilter. Fiir die
Schleppoerfuche find zwet durd ein Sdhleufentor getrennte und babdurd) voneinander unabhdngig
gemachte, sujammen etwa 21 000 cbm Wafjer fafjende Behiilter bintereinanbdergereiht. (AbD. 1033.)
Der grigere diefer Behiilter (AbD.1034) Hat 170 m
Liinge, 16 m lichte Breite und 7,25 m lichte Fiefe;
der Rleinere (Abb. 1035) 150 m Liinge, 8 m lichte
Breite und 5 m lichte Tiefe. Schiffsmodelle mit hoher
Gefchmindigkeit werden bei gedffnetem Schleujentore
durd) beide Behilter gejchleppt; bei Schiffsmobellen
mit Rleinerer Gefhmindigkeit wird mur der eine ober
der anbere Behilter vermendet. An beiden Cnbden
ber Behiilter befinden fich Trimmbehilter, Beobach-
tungsgruben und Modellhiifen. Die Frimmbeblter
und Beobadytungsgruben des grofen Bebhilters find
15m lang und 1,8 m tief, bie bes kleineren 13 m
lang und von gleicyer Tiefe. Die Schleppwagengleife
liegen auf der Mauerkrone der Behilterminde. Das
Gleis des grofen Sdyleppwagens wird, um ein
Schleppen burd) beidbe Behilter su ermdglichen, in der Berliingerung des grofen Behiilters auf
bejonberen Gifenbetonbalken an bden beidben Seiten bdes kleinen Behiilters vorbeigefiihrt. Die
Linge ber die Behilteranlage iiberdachenden Haupthalle ift 358,29 m, bie Ctiigenbreite 22 m
und die Hishe bis Unterkante Binder 10 m. Die ojtlich gelegene Seitenhalle am Siidende der
Anjtalt ift 79,62 m lang, hat 18 m Gtiifenbreite und 5,75 m mittlere Hohe. Jn bdiefer Halle
befinden fi) die mechanifchen Werkjtitten, der Frisvaum, bdie Tijdylerei, die $Heizungs: und




