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- Kandle und Schleujen, Aljterregulierung.
®. Leo.

ie Gtadtausdehnung und die wad)jende Bebeutung der Jndujtrie fiir Hamburgs wirt:

haftliche Cntwicklung haben eine jtarke Crmeiterung des bereits fehr ausgedehnten

Kanalneges fiir Flupfahrzeuge, insbejondere in der fiiddjtlichen Maridh) Fwijcdhen bder
Clbe und dem nordlichen Geejtriicken, herbeigefiibrt.

Das JNep der vorhandenen und in der usfiihrung begriffenen Kandle in der fiidditlichen
Marjch zeigt Abb. 324.

Die Hammerbrooker Kandle (Waijerjtand: + 3,85 m §H.N., Sohle + 1,7 m H. N.) wurden
purch Berlangerung des Mittel- und des Siidkanals nad) Often verldngert. Jm Bebiet zwijdyen
Bille und den fiidlich davon belegenen Cifenbahnanlagen ijt ein Kanalnef mit Anjchlug an
die Bille gefchaffen und zum Feil noch) in der Ausfithrung; es ijt mit der Elbe durch bdie
beiden Vrandshofer Schleujen und bdie Tiefitackjchleuje verbunden. Die Kanalbreite betrigt
50 und 60 m, bder gewdhnliche Wajferjtand ijt etma + 3,5 m £.N., bdbie Sohle liegt auf
+1,5m . 9. Unabhingig bHiervon und in freier Verbindung mit der Clbe entiteht cin
weiteres Kanalney Ojtli) vom Tiefitackkanal. €s zweigt von der Billwdrder Bucht, einem
alten Elbarm, mit einem 75 m breiten Tidekanal ab.

Das durd) die Kandle aufzujchliegende Marjchgebiet liegt auf etwa + 3,5 bis 55 m §. N,
0. h. weit unter der Sturmfluthohe der €lbe (+ 9,2 m $H. N.). €s ijt daher fiir die Bebauung
nicht vermwendbar und bedarf der Aufhohung.

Wiihrend man fich frither, bei Crjchliegung des inneren Hammerbrooks, mit einer Aufhohung
auf + 5,73 bis + 6,9 m begniigte, fiihrten eingehende Lberlegungen ted)nijcher, gefundbeitlicher
und wirtichajtlicher Art zu dem grumdjiglihen Entjchlufy, die weiter Hitlid) belegenen Fldchen
des Billmwdrdber Ausichlags, der Horner Marjd) ujw. auf die Hohe von + 9,2 m zu bringen.
Dieje Hihe wird von den hochjten beobachteten Sturmfluten der Elbe nicht erveicht, und jie
bilbet baher bie Borbedingung fiir eine gejunde Bebauung mit Ausjchluf der Nberjchroemmungs:
gefahr und mit geniigend tiefem Grundmwajjerjtande; fie ermdglicht ferner eine Entmwifjerung
purch) Giele ohne kojtjpielige Hebung der Sielwdfjer durch Pumpwerke.

Angejtellte Berechnungen ergaben, dap die Mebrkojten der Fldchenaufhohung auf + 9,2m
gegeniiber ben Rapitalifierten Koften der Riinjtlichen Sielwafjerhebung und der tieferliegenden
kojtjpieligeren Giele jo gering waren, daf jie burch die Borteile der gejundheitlic) einmwandfreien
Hiohenlage, der befjeren CEntwdfjerung und bdes unbebhinderten Sdjiffahrisverkehrs reid)lid)
aufgewogen wurden. Fiir die umfangreiche Aufhohung um etwa 5 m ergab fich die
auerordentlich giinjtige IMoglichkeit, den bei den Baggerungen in der Elbe gerwonnenen Boden
su verwenden; die Kojten der Aufhdhung wurben dadurd) verhdltnismifig gering, und es
wird noch der weitere Vorteil ersielt, fiiv den Baggerboden aus der Elbe auf lange Jeit hin:
aus geeignete Ablagerungsitellen in nicht zu grofer Entfernung zu bejigen.

€s hanbelt fid) bei einem etoa 415 ha grofen Gebiet von Billwirder Ausichlag, Hamm,
Horn-Siid um eine Bodenmenge von 21,6 Millionen cbm und fiir die 450 ha grofen Fldchen
von Billbrook und Moorfleth um 23,4 Millionen cbm Boben.

Die Aufhdhung findet im allgemeinen in der Weife jtatt, wie diefes unter: %aggeret, ©. 28,
bejchrieben ijt. Soweit die aufzuhhenden Ldndereien nicht vom Staat ermworben find, werden
fie vom Gtaat gegen Crjaf der entjtehenden Kojten aufgehoht.

Nlber die fiir die eingejchleujten Kandle, die Bille und die Aljter erbauten neueren Schleufen
ijt bas Folgende auszufiihren:
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ALD. 324. Kanalney im fiiddjtlichen Marjchgebiet.
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Die in den Jahren 1898 bis 1902 erbaute Tiefjtackjchleuje (AbD. 325 und 326) geigt mit
Riickjicht auf die gejteigerten BVerkehrsanjorberungen erheblid) grofere Abmejjungen als bdi
Sdhleufen des Hammerbrooker Kanalnefes und ber Bille bei Brandshof. Die beiden, je 30 m
langen Kammern bdes Aufenhauptes und die beiden Durcdhfahrten des Binnenhauptes hHaben
je 10 m Qichtweite, das Becken zwifchen den Hiauptern hat eine Grife von 70 X 70 m, fo daj
eine uglange von 120 m fiir den Sehiffsverkehr zur Berfiigung fteht. Jebe Auenkanmer
hat zwei Ebbe: und wei Fluttore jowie ein Sturmtor jum SHodywaijierjchu. Die Durdhfabrten
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ALD. 325. Tiefitackjchleufe, Grundrif.

v LIS

im Binnenhaupt Haben je ein
Gbbe- und ein Fluttor. i
Bewegung der FTore umd
Sdhiigen erfolgt durd) majci:
nelle Drehoorrichtungen, die
mit der Hand bewegt werden.
Die Fiefjtackichlenje konnte
bisher in der Hauptjadye mu
fiir bie Qurchfahrt von Bag:
gerjchuten  gur Geldndeauf:
hohung benuft werden und
fteht dem bffentlichen Waiier:
verkehr nod) nicht zur Ber
filgung.

Der Schiffsverkehr zwijden
Bille und Elbe bei der Brands:

hofer Schleuje bat fich mit dem zunehmenden Anbau erheblich gejteigert. LUm diefem Verkehr
ohne Gtockungen gerecht werden u Ronmen, mwurde ywijchen der jogenannten Kleinen Brands:
hofer Schleufe und einer wejtlih) von ihr belegenen Entwdfjerungsjdyleuje die neue Grofe
Brandshofer Schleufe in den Jabhren 1907 bis 1909 erbaut. (Abb. 327 bis 329.)

Die Durchfahrien der Grofen Brandshofer Schleuje haben 7 m Breite, das Smifdyenbedken hat
eine ®rbfe von 50 < 40 m. Die beiden Durdjjahrien des Aupenhauptes und das Binnenhaupt
weifen je ein €bbe- und Fluttor auf; jwei Sturmtore im Auigenhaupt bieten bdie notwendige
Deidyficherheit. Die wejtliche Entwifjerungsidyleufe wurde zu einem Entwidjjerungskanal mit felbit
mirkendem Drehtor, einem Klapptor als Staujdymwelle und einem Sidjerheitsabid)lufp ausgebildet.

ALD. 326. Tiefjtackjchlenje, Anjicht.
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Die Gteigerung des Wajjerverkehrs zwijchen der Eloe und den auf dem Nordufer in fie
miindenden, durd) Sdhleufen abgejchlofjenen Wajjernegen zeigen die folgenden 3ahlen:

Unzahl der gejchleujten Fahrzeuge

1890 1910
Brandshofer Schleujen .. . .. . 23851 59478
1. und 2. Hammerbrookjchlenje ... ... ... . 67972 77066
hteciclenten .. . 36668 52129
Es jind die Sablen

fiv das Jahr 1910
angegeben, weil nach
leterem  eine . Der:

_____ » __ Kiapplor
i Ay ;////////////////////////
s

dnberte Jdhlungsart a
dnacfiifrt ift. Wie
aus diefen 3ahlen zu [Aussenhaupt| 0 Bassin
erkenmen ijt, hat auch #@ (3 i
ver Wajjerverkehr k2 v o ;;:::_
swiichen Aljter und iy
Clbe erbeblich zuge-
nommen.
Um bdie Leijtungs- RS R

jahigkeit der in ben
Jabren 1843 bis1846
erbautenAlterjechlenfe
bei der Schleufen:
briicke Den geftiegenen Anforderungen anzupaffen, wurde 1890/91 bder fiidliche der beiber-
ltits der Gchleufe belegenen Freimafferabldufe in eine 6,5 m reite Sdyleufe von 27 m
Nuglinge (alte Gdyleufe 24 m) umgebaut (Abb. 330) und bdie alte Schleufe den neuzeitlichen
Unjorderungen angepaft. Da der fiidliche Freimafierablauf aber bei den jtarken und jchnellen
Anjchroellungen der Aljter infolge von Sdneefdymelzen, Regengiifjen und bdergleichen nicht
entbehet werden kanm, fo mufite der obere Schleufenabjchlup jo angelegt werden, daf er nadh
Ofinung der unteren Tore als Ablauf dient und vollig niedergelegt werben kann. Es ijt 3u
dicem Jmweck  eine :
Drehklappe mit mwa-
jerechter Achfe ein-
Jebaut rorden (Abb.
331), die durch den
unterhalb der Achie
angreifendenArbeits-
kolben eines durdh
Druckroafier  betrie-
benen Jylinders ge-
bfinet und gegen das
!rrb'menbe Waffer ge-
Idlofien werden kann.
Jm niedergelafje-
e ujtande liegt

AbD. 327 und 328. GroBe Vranbdshofer Schleufe, Lageplan und Querjchnitt
durc) den Entwifjerungskanal.

M Rlappe fo tief,

daf bie Sdhiffe iiber Abb. 329. ( (Br;ise

Qé&nbsﬁ&& Sdhleufe, Anficht.
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jie hinmwegfahren. Fiiv den Schleufenbetrieb gejdyieht die Fiillung der Kammer durd) geringes
Offnen der Klappe, fo dap das Obermwajjer durd) einen unteren, eta 15 em weiten Spalt Hin:
purchireten kann. Auperdem ijt ein Umlauf vorhanden. Die unteven Schleujentore werbden gleidh.
; falls durch Druck-
i 1oafjer bewegt. Als
| Betriebsmaicine
| Dbient eine mit bem
| Wafjer der Stadt:
) i mwafferkunit betrie
M T [ | beneWWafjerjdiulen:
Ponton. | :. majdyine, die in

'z

|

Rathausmarkt.

dem mit Glyzerin
angefitllten Rohr-
nef einenBetrichs:
druck bis 66 Atm.
erzeugt. Gollte bei
Benubung  diefer
___________________ Schleufe als Frei-
i i 1234 é 6765 1‘0 15 z:o" maﬁerbnrd)[aﬁbie
ALD. 330. Aljterjchlenfe bei der Schleujenbriicke, Lageplan. ?Druckmaﬁerew
richtung verfagen,
fo wird eine Gicherheitsmwand durch Hanbdbetrieb aus ihrer wagerechten in die fenkrechte Ab:
jhluplage gebracht. Das Gewidyt diefer an Rollen laufenden Wand ift jo groB, dap es die
®emwalt des jtromenden Wafijers iibermindet. Der Abjchluf durch diefe Wand bewirkt eine jo grofie
200 o Berminderung der Durchjtrdomung, daj
A ipae e nw k3T S die unteren Tore von Hand gejdhlojjen
E e ST - werden konnen.
= = BP0 LUK Das RKanalney der Wljter wurde in
\ R den Jahren 1901 bis 1903 burch Ver
x ) lingerung bdes Ojterbeckkanals mad)
T~y { 2 455 NUW Ojten um etma 1,7 km und durch Ber-
i\ N ET : y— ———— — - breiterung der vorhanbdenen mwejtlichen
- e i Otrecke auf 30 m ermeitert, joroohl wegen
) R T s — e der Aufjchliegung des Gebietes fiir den
5 N\ 7 Wafjerverkehr, als aucy gur Ermis

1]

i

» 4 Sicherheitskl y
chleusenkamme E‘:' > Hskepps Unterwagser

.

1

; lidung der Befielung des norbdojtlichen
! 7 ’  hamburgijchen Gebietes durch bdie A
t- legung von Notausldfjen, die in den
s neuen Kanal einmiinden.

Lo . : : } Der Kanal ift fajt durchgingig mit
S g . e bolzernen Borfesen eingefapt, die als

AbD. 331. Aljterjchlenfe bei der Schleufenbriicke, & it v
Snitt a-b burd) bie Drehlappe. Unterbau fpiterer enbdgiiltiger Uft

mauern benuft werben konnen. (AbD.

332 und 333.) Bei der Kanalausfiihrung ift befonderer Wert auf eine angemefjene Ausbilbung
per Uferflachen mit Griinanlagen fiir die angrengenden engbevdlkerten Stabtteile gelegt.

Gine mweitere Verlingerung hat der Ojterbeckkanal (1912/13) nady Often bis in Ddie Nibhe

per Qanbdesgrenze erfahren, gleichfalls aur Aufichliefung und Befielung des durdyfchnittenct

®ebietes, insbejondere zur Gewinnung einer Wafferverbindung fiir die dort belegene groeite
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Berbrennungsanjtalt. Am fiidlichen Ufjer des RKanales find neben der Berbrennungsanjtalt
gecignete Plge fiir die Anjiedefung von Fabriken mit Waijerfront gefchaffen, die aud) zum
Teil bereits mit Fabriken bebaut find. Am nordlichen Ufer wird der Kanal durd) eine Ufer:-
jrape begremst, an ber eine Wohnbebauung im Entjtehen begriffen ijt.
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Abb. 332 bis 340. Bauweije der Kanalvorjegen.
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Abb. 341. Lageplan der Alfterregulierung wijchen Eppendorf und Fublsbiittel.

Der im Jahre 1911 erbaute, ndrdlich vom
Ojterbeckkanal abjzweigende Stichkanal bient
den Bebiiriniffenn der Jndujtrie, u. a. dem Hoch.
babhnkraftmwerk; er wird fpdter Vermwenbdung
fiir ben Giiterumidhlag zwijden Eifenbahn:
und Wafjerverkehr finden. CEine BVerbindung
bes Otichkanals und damit des Ojterbeck:
kanals mit dem @oldbbeckkanal ijt im 3Ju:
jammenbange mit den Stadtparkanlagen ge-
jchaffen mworbden.

Bei den verjchiedenen Kanalbauten ijt neuer:
dings fiir die Uferbefejtigungen mebhrfach bdie
Cijenbetonbaumweije verwendet worden. Jn den
Abb. 334 bis 340 find bdie in Eifenbeton aus:
gefiihrten Vorfegen dargejtellt.

Aljterkanalifierung. Die in ihrem
oberen Lauf durc) einfache Staujchleufen fiir
flache Fabhrzeuge jchiffbar gemachte Wljter duvd)
fliegt von bder Fublsbiitteler Schleufe an in
pielen Windungen mit etnem von + 83 m

- bis + 6,6 m $.N. fallenden Wajjerjpieqel

ein jdhmales Wiefental und miindet unterhalb
der Winterhuder Briicke in die mit ihren
Nebenarmen auf 2 m Wafjertiefe kanalifierte
und durd) die Schleujfe an bder Schlevjen:
briicke auf + 6,6 m gehaltene Aufpenaliter.
Das Aljtertal wird durch die jtarken, bei
Sdyneefchmelze und Regen vom oberen Jufluf:
gebiet zujtromenden Hodymwafjermengen iiber-
jchremmt und konnte daber in feiner natilr:
lichen $Hobenlage nidht zu andern als 5
landwirtjchaftlichen Smwedken vermwendet werden.
Die Notwendigkeit einer andermeitigen Ve
wenbdung der Fldchen fiir die Ausbehnung der
Bebauung nach Norden war bereits in den
90er Jahren von der Bebauungsplankon:
miffion betont; es wurde damals in Ausjidt
genommen, bdie Uljter 3mijdjen der Fubhls
biitteler Schleufe und der Winterhubder Briicke
durd) einen fjchlanken, 30 m breiten RKanal
mit beckenartigen Grmeiterungen an Den
Qandungspligen mit einem Wafferfpiegel von
+ 6,6 m $.9. 3u kanalifieren.

Als die BVerhiltnifje ur Aufichlieung des
Aljtertales dringten, wurde es als burd)quf’
notwendig erkannt, den Kanal durch et
andere Gejtaltung des Aufichliepungs: und

RKanalifierungsentmurfes den jchonheitlichen Anforderungen anzupafien, was unter Opferund
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qroerer @eldndeflidyen evreid)t wurbe. Hierbei war der Gedanke mit entjheidend, daf das
Uljtertal fich bejonders gut fiiv die dringend erforberlich gewordene Ausdehmung der Eingel-
hausbebauung eignet.

Nach eingehenden BVerhandlungen wurde im Jahre 1911 der in jeinen Grundziigen aus der
Abb. 341 erficytliche Entourf genehmigt und der fiir feine Ausfiihrung einjdlieflich der Strafen
und Briicken und einjchlieplid) eines Stammfieles am linken Wljterufer auf 8,01 Millionen
Mark veranjchlagte Betrag bewilligt.

Die Abbilbung zeigt den vorhandenen Aljterbad mit jeinen zahlreichen Windungen in dunklerem,
das der Bebauung zu erjdjliegende Gebiet in hellerem Farbton und den neuen Kanalifierungs-
und Aufichliepungsplan in jtirkeven Linien. Der neue Lauf der kanalifierten Aljter hat gegen:
iiber den friiheren Entwiirfen eine mwafjertechnifch giinjtigere und abmwed)lungsreichere Gejtalt
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Schnitt durch das Freigerinne.

Abb. 342 bis 346. Sdyleujenanlage bei Fuhlsbiittel.

m ariperen beckenartigen Grmeiterungen erhalten und ijt mit drei Seitenkanilen verfeben,
Yt die in Hamburg bejonders beliebte Miglichkeit der Bebauung am Waifer evmeitern. Am
mken Aljterufer ift ein breiter Giirtel von ®riinanlagen vorgefehen, die jid) als Fortjesung
??.r bejtehenden @riinflichen von dem unteren Teil des Aljterkanals und von der Auenaljter
It bis nach dem Oplsdorfer Sriedhof erjtrecken und jo der Bevdlkerung eine ausgedehnte
Bem?gung im Freien ermbglichen.

. Bei er Planung der Griinflichen wie der jonjtigen Anlagen ift jorgfiltig Riickjicht auf eine
tr_baltung vorhandener Baumbejtinde und Naturjdhonbeiten genommen; aud) der am vechten
Ujterufer am Maienweg und bei der Badeanjtalt in Ofhlsdorf vorhandene Gehilzbeftand mwird
% Allgemeinheit sum groften Teil erhalten.

) Die Landungspliige fiir ben Berkehr von Lajtfahrseugen find auf das notwendige bejdyrinkt.
ts Cria fiir 3wei vorhandene Badeanijtalten werden in Ohlsdorf und unterhalb der Giiter-

%mgebungsbabn neue, der verdnderten Hohenlage des Aljterkanals fid) anpajjende ausgedehntere
Weanitalten Bevgeftelt.
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Der gewihnliche Wafjerfpiegel der kanalifierten Aljter von + 6,6 m H. N. wird bis zu einer
neuen Schleufe in Fuhlsbiittel unterhalb einer vorhandenen Kammerjchleuje durchgefiihrt. Leptere
bleibt fiir die auf der oberen Aljter durch einfache Staujdhleujen ermiglichte Schiffabrt mit
flachen Fabrzeugen erhalten. Den Ibergang von der alten nach der neuen Schleuje bilbet ¢in
Qwifdjenbecken mit einem dem lntermafjerjpiegel der alten Schleufe entjprechenden mittleren
Wafjerjtande von + 83 m $. N.

Die neue Schleufenanlage (AbD. 342 bis 346) bejteht aus einer Kammerfchleuje mit beider:
jeitigen Wehren (Segmentwehren). Cin Fijchpag ijt am rechten Ujer und eine Bootjchleppe
am linken Ufer vorhanbden, leftere joll den Ilbergang der in grogen Mengen auf der oberen
Aljter verkehrenden leichten Luijtjahrseuge, wie Kanus, Pabddelboote, Puns u. dgl., ohne Be:
nugung der Schleufe ermdglichen.

Im Sujammenhange mit der Ausfiihrung des kanalifierten Aljterlaufes werden die aus der
Abb. 341 erfichtlichen Stragenanlagen bergejtellt; fie find jum Teil Glieder grofer Strafensiige,
die das fiiblic) belegene Gebiet, u. a. ben Stadtpark, mit dem Norden verbinden, und erhalten
Breiten von 35 m und zum Teil von 57 m; lehtere Breite jchlieft die Anlage von ®riinflachen
ein; die fiir einen lebhafteren BVerkehr in Betrad)t kommenbde linksjeitige Ufertrafge erhilt eine
Breite von 19 m. Die fiir den Anbau von Eingelhdujern mit Baumwid) oder von Reihenhiujern
bejtimmten IWohnjtragen weifen Breiten von 13 bis 17 m auf.

Die Arbeiten werden vorausfichtlich im Jahre 1916 vollendet fein. Die Ausfiihrung gejcieht
nad) den Plinen des Ingenieurmefens unter Mitwirkung des Hod)baumefens bei der
architektonijchen Ausgejtaltung des Planes.

Stabtermweiterung, Sanierung und Strapendurchbriiche.
E. Sperber.

1. Gtadtermeiterung.
Die jtetige und jchnelle Bevdlkerungszunahme Hamburgs und bdie bdadurch bedingte

Sunafhme der Bebauung in den ®ebieten auferhalb der inneven Stadt fiibrte beveits

in den 70er Jahren des verflofjenen Jahrhunderts ju der Grkenntnis, daf die balbige
Aufjtellung und gefepliche Fejtlegung von Bebauungsplinen notwendig fei, um den Anbau
rechtzeitig in planmdpige, gejunde, den Bffentlichen Sorderungen entfprechende Babhnen lenken
3u konmen.

Die Tatjadje, dap bereits an eingelnen Stellen eine Ddie sukiinftige Cntwicklung jtorende
Bebauung, jo 3. B. hobhe Etagenhiufer inmitten bevorzugter Gingelhausgebiete, eingefeht batte
bie mit den vorhandenen Gefesen nicht su verhindern war, die Steigerung der Bodenmwerte infolge
pes zunehmenden Anbaues, die die fpitere Durchfiihrung von Bebauungsplinen erjchweren und
verteuern mufite, verjtiarkten die Cinjicht von ber Notwendigkeit baldbiger Magnahmen. _

Gs mwurde als zwekmipig erkannt, zunddit einen ®eneral- und Stabtermweiterungsplan aur
jujtellen, der ben Jujammenhang bder eingelnen Teile fichern, die das ganze Gebiet beriifyrenden
Anlagen, Eifenbahnen, Kandle ufw. und die widhtigiten Grundgedanken fejtlegen jollte.

Das JIngenieurmejen Der Baubdeputation wurde mit der Aufgabe betraut, einen iDId)?“
®eneralplan aufzujtellen, der fich nur auf die pamaligen Bororte, die jepigen duperen ®tabtte}ff
an dem rechten Elbufer, erjtrecken follte, weil die an pem linken Clbufer belegenen ®ebietsteile
pes hamburgijchen Staates im wefentlichen von Hafenanlagen und den dazugehorigen bﬁ}}‘
lichen Cinvichtungen und Eifenbahnanlagen bereits in Anfpruc) genommen mwaren 0der fite
jolhe Qmecke offengehalten erden muften.



