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Stragenbriicken.
®. Leo.

Die Cridliepung neuer Wohngebiete und die Berkehrszunahme in den dlteren Stadtteilen

fiihrten in Dem lepten zwet Jahriehnten dazu, daf zablreiche neue Strafenbriicken
als Crjap fiiv abgdngige Vaumwerke und zur Durchfiihrung neuer ober verdnderter
Verkehrsmwege vom JIngenieurmefen der Baubeputation entmworfen und erbaut mwurbden.
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Abb. 273. Kerjten-Miles-Briicke.

Jm Sujammenhange mit der Umgejtal- « e
ting der Wallanlagen zwifchen $Holjten-
wall und Hafentor und der hiermit ver-
punbenen Fortfegung der Ringftrafge wurbde
m den Jahren 1895 bis 1897 eine fiir
| pcn Berkehr notwendige Verbindungs-
- Itrafe — bie Geemartenjtrafe — zwijdhen
ber Neujtadt und St. Pauli als Fort:
Iebung der Bernharditrafge in 20 m Breite
Geichaffen. Jur . {lberfiihrung Der neuber-
Getellten 20 m breiten Helgolander Allee
und der 12 m breiten Sylter Allee Tourden
jet Briicken, bdie Kerjten-Miles-Briicke
(Abb. 273) und die Simon-pon-Utrecht-
Briicke, erbaut.

Critere iiberbriickt die Helgoldnder Allee
Mt einem Klinkergewdlbe von 37 m
Shamnmweite und 6 m  Pheilhohe. Die
bu"fdl Bleieinlagen gebildeten Scheitel- und - = sl i
Rimpferfugen murben nad) der Ausriijftung  Abb.274. Kerjten-Miles-Briicke, Standbild des Kerjten Miles.
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mit 3ement vergofjen. Jur Gewidhtserjparung find iiber dem Gewdlbe Sparbigen angelegt.
Die reid) behanbdelten Anjichten find mit Werkjteinen verblendet (Vorkdpfe und %ogenanﬁd)te‘n:
grauer fchwedijcher Granit; Bogenzwickel: roter Mainjanditein; Briickenhausden und oberer
Teil der Borkdpfe: gelber Pojtelwifjer Sanbditein; Briijtungen: voter normwegijher Granit;
Gockel: Bajaltlava). An bden Briickenkdpfen find vier Briickenhiusdyen mit Flaggenmaijten
und Laternen angeordnet und unter ihnen aus Mainjanditein je ein Standbild eines fiir bie
Cntwicklung von Hamburgs Seemacht bijtorijch bedeutenden Mannes. (Siidjeite: Kerjten
Miles, gejt. 1430 [ADbD. 274], Bildhauer €. Virner; Simon von Utrecht, gejt. 1437, Bildbhauer
Carl Garbers. Jlordfeite: Kapitin Karpfanger, gejt. 1683, Bildhauer R. Dckelmann, S)ttmar
Koel, geft. 1563, Bildhauer IW. Giejecke.)

Dte benachbarte Simon-von-LUtrecht-Briicke iiberfpannt die Sylter Wllee mit einem Bogen
pon 20 m Spanmweite und 3,67 m ‘Bfetl

leb 275 SReefenbammbnid%e, ordjeite.

Qn der inneren Gtadt bedingte die Verkehrszunahme die Verbreiterung vieler Briicken, {0
mufite die Reefendammbriicke im Jujammenhange mit der Verbreiterung des Alten Jungfern:
jtiegs auf 47 m (1899) verbreitert werden. Die neue Anjicht (Abb. 275) der aus fiinf Offnungen
von 6,6 bis 8 m Spannmweite bejtehenden Briicke nad) der BVinnenaljter erhielt eine von Der
alten Anficht nach der Kleinen Aljter abweichende Ausbildbung, entjprechend der Ausgejtaltung
der neuen Uferanlagen an der Binnenaljter.

Um die aus Berkehrsriickjichten erwiinjdyte Berbreiterung der Strae Lombardsbriicke und
der Cijenbahnanlage um zwei weitere Cifenbahngleife durdhfiithren ju konnen, wurde (1900)
die Qombardsbriicke um 17 m, auf 49 m, verbreitert; die pom Bauinfpektor Maack fiir den
dlteren Teil ber Briicke gejchaffene architektonifche Ausbildbung mwurde fiiv die BVerbreiterund
nach der Aupenaljter hin beibehalten.

Die im Jahre 1906 bejchlofjene Bermwendung des bitlichen Teiles der Kehrwieder-Wandrahm-
Infel fiiv Freihafenfpeicher erforderte die Bejeitigung der alten baufilligen Grogen Wandrahms
briicke iiber den Sollkanal und bdie Schaffung eines Eriages an anbderer Stelle ur BVerbindung
pes Jollinlandes mit dem neuerjchlofjenen Speichergebiet.
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ADbD. 279. Wandrahmsbriicke, jteinerner Erker

am Mefberg.
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Abb. 278. Wandrahmsbriicke, Eingelheiten des Giebels
am Mefberg.
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AbD. 280. Wandrahmsbriicke, Eingelheiten
bes Geldnbders.
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Die mneue, 20 m breite Strafenbriicke (Abb. 276) iiberjpannt den RJollkanal in 62,6 m
Durchiahriweite mittels zmweier gegliederter Jmweigelenkbogen mit wagerechtem Jugband zwijdyen
iteinernen, mit Granit verblendeten Wiberlagern (Unterkante Eijenbau + 8,55 m . N., das
iind 3,50 m iiber mittlerem Hochwafjer der €lbe). Die Fahrbabhn bejteht aus Hartholzpflajter
(Jarvah) auf Betonunterlage, die Fufwege find mit Gupajphalt auj eifenbervehrien Beton-
platten befeftigt. Die Beleuchtungskorper find in der Briickenmitte und an den Briickenenden
angebracht. Grdfpere, in mittelalterlichen Formen gehaltene Baumwerke (Abb. 276 und 277) mit
einem 45 m hohen Ubrturm, aus Mujdjelkalkjtein, betonen an beiden Briickenenden bdie
widtige BVerbindung zwijchen Jollinland und Jollausland. Jhre Giebel find in Cidjenhols-
jachwerk mit gepuften Fiillungen bhergejtellt und mit reicher $Holzbilbhauerarbeit gejchmiickt.

Abb. 281.{3’Bgngerbriidte iiber den Stabdtgraben.

@lbb. 278.) Abb. 279 zeigt die Ausbilbung des jteinernen Erkers vom Torbau am Mefberg,
Cinjelheiten der Briickengelinder gibt Abb. 280 mwieder.

Un Stelle einer abgdngigen, fiir bie Gemwerbeausijtellung von 1889 ausgefiihrten Hingebriicke
wurde 1909 eine enbgiiltige Fupgdngerbriicke iiber den Stadtgraben erbaut, um bdie lebhaften
%efkebrsbeaiebungen swijchen den Stabdtteilen St. Pauli, Cimsbiittel und der Neujtadt aufrecht:
suerhalten und um bei dem 1909 abgehaltenen Deutjchen Bunbdesichiefen die durch den Stabt:
9f9§en voneinanbder getrennten Teile des Feftplages su verbinden. Die eiferne, swijchen jteinernen
Pietlern unp Wibderlagern erbaute Briicke (ADL. 281) iiberfpannt den Stadtgraben nebjt den
ngrenzenden Uferanlagen und Fupmwegen mit flugeifernen Jweigelenkbogen in Sidhelform von
Hm Spannmweite, die ur BVermehrung der Standfejtigkeit {hriig gejtellt find. Bogenfenkrechte
“T_l_b je ein flufeifernes Gtiigenpaar in den beiderjeitig angrenzenden Seitendffnungen ftiigen bdie
8‘mﬁl&'»triiger, die dben aus Quertrdgern mit dazwijcdhen gefpannten Cijenbetonplatten gebildeten
}}flb mit GuRajphalt abgedeckten 5 m breiten Gehmeg tragen. Die Betonpfeiler der Mittel-
Offnungen (Abb. 282) find im unteren Teile mit Granit, dariiber mit Klinkern verblendet. Die
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als Laternentriiger fiir elektrijhe Beleuchtung dienenden Aufbauten bejtehen ebenjo wie die
Cnbmwiderlager nebjt VBriijtungen aus Mujchelkalkitein.
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ALD. 282. Fupgdngerbriicke itber den
Stadtgraben, Briickenpfeiler.

Die Regelung des Straenzuges Baummwall—Steinhift—
Sdyaartor unter Aufhohung der Strafen auf die jturmflut
frete Hohe von + 9,20 m H. N. und bdie wegen des lebhajten
Sdhiffsverkehrs wijchen Aljter und Elbe wiinfdjenswerte Be:
feitigung des Jmwijchenpieilers der alten jteinernen Schaartor:
briicke exforderten den Neubau bdiefer Briicke (1911 bis 1913)
in einer dem Otrafensuge entjpredenden Breite von 17 m.
Die Briicke wurde als eingejpannter Bogen mit 26,35 m
Lidhtweite und einem Pheilverhilinis von 1:15 in Eifenbeton
ausgefiihrt (Scheitelunterkante + 8,70 m, Fahrbahnoberkante
in Briickenmitte + 9,60 m). Die Wiberlager der alten
Briicke find beibehalten und durch Pfdhle, joweit angdngig,
verftirkt und jur BVerminderung der Wirkung des mwage:

— rechten Schubes an ben Riickjeiten mit Kragarmen verjehen.

Die Stirnflddyen find mit Klinkern verblendet, die Briiftungen
aus Klinkermauermwerk mit Fiillungen aus Terrakotta fer-
gejtellt und mit Granit abgedeckt. (ADD. 283.) Die Abjchiije
er fiiblichen Briijtung mwerben durd) wei Kamelveitergruppen
aus Brongegup (Bildhauer Bock, Hamburg) gekront, die auf
bie Hanbdelsbejiehungen Hamburgs mit dem Morgenlande
binweifen. (Abb. 284 und 285.)

JIm Gebiet der Ranalifierten Aljter und bder in jie ein
miindenden Seitenkandle entjtanden infolge bder Ilebhajten
Cntwicklung bder ndrdlidyen, vormiegend dem Woljnbediirinis
dienenden Stabdtteile zahlreiche neue Briicken.

Qn dem als Schlufpglied ber Korjojtrage um die Aufen:
alfter hergejtellten Gtragenzuge Krugkoppel —Gellertitrafe
wurden (1890 bis 1892) zur {berbriickung der Aljter und
bes Ronbeelkanales die Krugkoppelbriicke (AbD. 286) und die
Fernfichtbriicke in $Holz erbaut, erjtere mit fiinf Durchfahrten
und zwei an Swijhenpfeilern angeordneten Dampferjtegen
nebjt Wartehauschen und Jreppenanlagen, leftere mit drel
Offnungen.

Mit bem wad)jenden BVerkehr in den AufBengebieten mupten
vielfach die bort zunddhjt in vorldufiger, holzerner Ausfiihrung
hergejtellten Briicken in endgiiltiger Weife ausgebaut werden.

©o wurben die aus den 60er Jahren jtammenden holzernen
Briicken iiber Seitenkanile der Aljter in der Gieridhjtrafe
und Kornerjtrafge, in der Strage am Langenkamp und im
$Hofweg in den Jahren 1891 bis 1895 durdy eiferne Balken:
ober Bogenbriicken wijden fteinernen Widerlagern erfest

Weiter wurden an Stelle von Holzbriicken erbaut die Werft
briicke (1899) iiber den Leinpjadkanal und die Grovebriidt
iiber einen Stichkanal des Ojterbeckkanals (1907), beide mil
flueijernen Balkentrdgern, bdie Leinpfabdbriicke (1907) und
bie Arndtjtrafenbriicke (1911) als Eijenbetonplattenbalken,
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ALD. 283. Schaartorbriicke, Unficht.

Abb. 284. Schaartorbriicke, AbD. 285. Schaartorbriicke,
Kamelreitergruppe I. Kamelreitergruppe I1.

.
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ALD. 286. Krughkoppelbriicke, njicht.

die Cldrchenbriicke (1909) (Abb. 287) mit Briickendeckel und Widerlagern aus Cifenbeton und
mit jchmiedeeifernen Geldndern und Laternentrigern, die als Beijpiel der bei neueren Briicken
gewdblten Formgebungen in bden Abb. 288 und 289 bdargejtellt find. Die vorgenannten
Briicken haben gumeijt nur die geringe Spannmweite von etwa 7 m. i

AbD. 287. Cliarchenbriicke, Unfjicht. QUbb. 288.
Glirchendriid,
Die von den genannten Bawmwerken iiberbriickten Jweigkandle der Aljter mweifent  Laternentriger
nur Breiten von 10 bis 14 m auf; fie dienen zumeijt dem Verkehr von Rubder-
booten im Ginzelhausgebiet der Uhlenhorjt und von Winterhude und zum FTeil auch dem Ver
kehr der Schuten jnad) den an eingelnen Stellen der beiden
Gtabdtteile aus dlteren Jeiten erhaltenen Fabrikbesirken
Die geringen vorhandenen Breiten der Kandle laffen einel
Berkehr von Schleppern und Dampfern nidht fpu, Dderen
Fernhaltung im GEingelhausgebiet auch fiix bden Sport
verkehr erwiinjdht ijt. Die Briicken konnten daher in ihrer
A ganzen Ausfiihrung obhne WRiikficht auf Dampferverkelt
Abb. 289. Glirchendriicke, Geldnder.  ausgebildet werben.
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AbL. 290. Vramfelderbriicke, Anficht.

BVon groferen endgiiltigen Briicken im Wljtergebiet jind hervorzubeben die (1899) iiber bden
Cilbeckkanal in 17,20 m Nubbreite erbaute Briicke im Juge der Richardjtrae mit Gemwdlbe
von 20 m lichter Durchfahriseite jowie die bei Verlingerung des Ofterbeckkanals zur Nber-
filhrung der Bramfelder Strage (1900) in 20 m Breite erbaute Briicke (Abb. 290) mit gleichfalls
20 m Lichtweite bei 2,50 m Pfeilhohe (Kampfer + 8,25 m §H. N., Jiegeljteingewdlbe mit Klinker-
verblendung, Anfichten: Verblendung mit bayrijhem Granit).

Jm Sujammenhang mit der Verldngerung des Ofterbeckkanals und der Verbreiterung des
bejtehenden Kanalteiles auf 30 m wurbe (1899 bis 1900) die den Kanal {dhief kreuzende
Miihlenkampbriicke (ADbD. 291) an Stelle einer abgingigen $Holzbriicke ausgefiihrt. Die 20 m
lihte Durdhfahrt ijt mit flugeifernen Smweigelenkbogen von 29,30 m Spanmweite (Pfeilver-
hiltnis etoa 1:13, Kdmpfer + 8,18 m, Scheitelunterkante + 10,20 m, Pflajteroberkante
+ 1085 m $.91.) swijchen jteinernen, mit Granit verblendeten Wiberlagern iiberbriickt. JIm
Anichluf an dbas eine Wiberlager ijt fiir die Perjonendampfer eine Lanbdejtelle nebjt Treppen-
anlage und Bebiirfnisanjtalt ausgefiihrt.

AbLD. 291. Miihlenkampbriicke, WUnficht.
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Die iiber den Eilbeckkanal (1907/08) an Stelle eines holzernen Baumwerkes errichtete Wartenay
briicke (Abb. 292 und 293) erhielt mit Riickficht auf die Kanalerweiterung am angrenzenden
Kubmiihlenteich und auf die Junahme bdes Wafferverkehrs eine lichte Weite von 24 wy;
jie wurde mit flufeifernen Sweigelenkbogen-Fadhywerkstrigern (Pfeilverhiltnis 1 : 10, Kampjer-
bobe + 8,30 m, Sdeitelunterkante + 10,75 m, Pflajteroberkante + 11,90 m H. N.) swijden
jteinernen Wiberlagern (BVerblendung: Gefreefer- und in der Durdyiabhrt Fichtelgebirgsgranit)
iiberbriickt. Die Fahrbahn wird durd) Buckelbleche gebildet und ijt mit Holz auf Beton ge-
pflajtert, die FuBmwege jind mit Ajphaltplatten befejtigt.

Swifdjen den Briickentrdgern mupten grofe Gas- und Whafjerverjorgungsleitungen unter:
gebracht werdben, was mit entjcheidend fiir die Wah! ¢ines Cijenbaues gegeniiber einer dauer
hafteren und baukiinjtlerijch mwirkjameren jteinernen Briicke war.

AbD. 292. Wartenaubriicke, Anjicht.

Sur Durdhfiihrung neuer Stragensiige iiber den Cilbeck mwurden die Marjtrafenbriicke
(1907/08) und bdie CEilbecktalbriicke (1908/09) als eiferne Valkenbriicken erbaut.

Bei den in den folgenden Jahren im Gebiet der Aljterniederung hergejtellten Strafenbriicken
wurden aus Jmweckmipigkeit und aus jhonheitlichen Griinden Eijenbetonbauten gewdhit. Sic
boten die Moglichkeit, die Fahrbahnhihe jur Verringerung der fiir die angrenzenden Grunditiicke
nachteiligen und kojt{pieligen Briickenrampen zu bejdhranken und die Kdmpfer zwecks eine'r
tunlichit weitgehenden Ausnupung der Durchfahrten fiiv den zunehmenden Schiffsverkehr moglidit
boch zu legen. (@runbfotmeni AbD. 294 bis 303.) PHierher gehort die 1909 erbaute Langer
sugbriicke. (AbD. 304 und 305.) Sie hat

I bt LS [ Srennung der verfchiedenen Berkehrsarten von
() ! [ einander drei Qurdyfahrtsiffnungen erl)aliet},

LB 5 - eine Mitteldfinung von 18 m lichter Weite fiit

4 SImINIvivY. ven Dampferverkehr und zwei Seitendffnungen

von je 8 m lichter Weite fiiv den Fracht: und
JLlL Quijtoerkehr. Hieraus ergab fich die Anordnund
¥ Nl ber Landungsitege fiiv die Perfonendbampfer a7
AbD. 293. Wartenaubriicke, Geldnder. dpent Smifchenpfeilern mit Treppenanlagen und

=
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Wartehduschen. Um bdie Mitteldfjnung fiix die Dampfer mit ihren etwa 3,2 m iiber den
gewdhnlichen Wafferfpiegel von + 6,60 m $H. N. ragenden Schornjteinen tunlichjt weit aus-
nugen u kbnnen, wurben die Kampfer hoher als bei den bisher behandelten Briicken gelegt
(+ 9 m ftatt bisher + 8 bis + 8,50 m). Der mittlere Bogen, fiir den zwifchen Pilajter- und
Briickenunterkante im Scheitel nur eine Hohe von 0,50 m ur BVerfiigung jtand, ijt zwijchen

Langenzugbriicke
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AbD. 294 bis 303. Grundformen von Eijenbetonbriicken.

b}e Seitendffnungen eingefpannt, die als vollig fteife Rahmen mit einer je ein Wibderlager und
eiten Peiler unter der Flupfohle verjpannenden Cifenbetonjohle bevechnet und ausgebildet find
(Abb. 294 ynp 295); dbas mit Rundeifeneinlagen verjehene Cijenbetonbauwerk ijt mit Mujchel-
kqlk verblenbet. Die Briickenfahrbahn und bdie angrengenden 1:50 fallenden Rampen jind
mit Hartgufajphalt auf Beton, die Fufwege mit Afphaltplatten befejtigt.

Bei Durdhfiihrung des Strafensuges Goernejtrage—Clirchenjtrafe iiber die 35 m breite
Aljter wurde eine Offnung von 25 m Lichtweite vorgefehen.
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Die Goernebriicke (Abb. 306) wurde 1909 aus Eijenbeton, und zwar mit jteifen Eijeneinlagen
in dem flachgejpannten Bogen (Pfeilverhiltnis 1:14,5, Kdmpferhdhe + 9 m, Scheitel:
unterkante + 10,75 m, Pflajteroberkante + 11,50 m), ausgefiihrt. = Die Betorwiderlager jind
iiber der Pfahlgriindung durd) Schienen verjtirkt. (Abb. 296 und 297.) Die Verblendung der

L Bogenanjichten, dermit
o : 2 L ; Qaternentrigern  ge-
Lob . ; | kronten Borkdpfe und
der Widerlager in der
Durchfahrt und um
Feil in den Anfichten,
ferner bdie Geldnder
briijtungen iiber bden
Widerlagern bejtehen
aus jchlefijchem Granit
(Striegau), dbieiibrigen
Flachen, jo die Jmwickel
iiber ben Bogen, find
mit rbtlichem Vorjagbeton verblendet. Die Fahrbahn und bdie FuBmwege jind mit Stampi:
ajphaltplatten befejtigt. :

Sur Fortjegung der 23 m breiten Ofterjtrafe iiber den Jjebeckkanal wurde (1909) die Cims:
biitteler Briicke (Abb. 307), gleichfalls in Eijenbeton, gebaut. Die als Plattenbalken auf jteinernen
Wiberlagern in 19 m Breite ausgebildete Nberfiihrung hat drei Offnungen von je 9,5 m Lidt:
: weite (f. Abb. 298 und 299 auf S. 175); zur Durdy

fithrung einer {pdteren Kanalermeiterung kann eine

) weitere Offnung angefiigt werden. Fiir bdie Pheiler

und Wiberlagerverblendung ijt nordijdjer Granit
(Carlshamn) verwendet.

Auch beim Crjaf der holzernen Streekbriicke iiber
die 35 m breite Aljter durch einen Neubau (1912/13)
find fjtatt einer Offnung mebhrere, und jwar drei
Offnungen, angelegt. (Abb. 308.) Diefe Anordnung
wurde gewdhlt, um eine Balkenbriicke Herjtellen s
konnen, bdie fiir den Schiffsverkehr in voller Breite
ausnugbare Durchfabhrten enthdlt, und zwar bei ge
ringerer $Hohe, als eine Bogenbriicke fie erfordert hitte;
bie Hohenbejdhrinkung war durch bdie fiir die benady
barten Grunbdijtiicke bejonders nadhteiligen Aufhvhungen
der Sufahrirampen notwendig. Wegen der Landungs

S jtege fiir die Perjonendampfer an dem Nordmweft: und
e g S bem Siidojtufer wurden die 7 m weiten Seitendurdy
ALD. 305. Langenzugbriicke, Pfeilerausbildbung. fabrten fiir den Dampierverkehr bejtimmt; der iibrige
Berkehr ift auf die 13 m mweite Mitteloffnung angewiefen. Der Briickendeckel wird durd
®erbertriger mit Gelenken in der Mitteldfinung gebildet. - (Abb. 300 und 301, S.175.)

Wihrend die oben behandelten Eijenbetonbriicken in groferem Umfang mit Werkijtein ver
blendet murden, fei es wie bei der Langenzugbriicke in den gefamten Anjichtsflddhen, oder
wie bei ber Goerne: und Cimsbiitteler Briicke nur an den Bogen Wiberlagern und Pfeilern,
ijt man bei der Streekbriicke erbeblich mweiter gegangen. €s find hier nur die dem Stop der
Gdhiffe ausgefesten unteren Teile der Widerlager und Pleiler mit Werkijtein verblendet und

AbD. 304. Langenzugbriicke, Anficht.
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die Ubbdeckplatten aus Werkijtein ausgefiihprt. Jm iibrigen find aber die Briickenbalken ein-
ichlieflid) der oberen Pfeiler und Wiberlager und bie Briiftungen in einem granitartigen
Berfagbeton gelajjen.

Um eine Berbindung des Stadtparks und des in ihm hergejtellten Sees mit der Aufen-
alfter fiir den Ruber-
und  Dampferverkehr
su ermdglichen, mupte
ber bisher an Dder
Strae Moorfurtweg
endigende  Goldbeck-
kanal nad) Ojten bis
sum Stadtparkijee und
weiter bis jum Barm-
becker Gtichkanal ver-
lingert werden. Cs
wurden hierdurdh) et
Yriickenneubauten, bie
Moorfurtwegbriicke
und eine Briicke im
Juge der Barmbecker
Strage, erforderlich.
Beide Baumwerke iiberbriicken den 30 m breiten Kanal mit 20 m Opannmweite. Um  bdie
Offnungen in ihrem groften Seil fiir den Wajjerverkehr ausniifen zu konnen, find die Briicken

als Rahmentrdger mit nur jhwad) gewdlbten Bogen ausgefiihrt. Die gemwibhlte Ausbildung
der Rahmentridger mit

Kragarmen, die insbe-
jondere bei der Moor-
furtegbriicke duvd die
aufevordentlich geringe
(Ronitruktionsbiibe im
Zd]eitelnonnur(),:’)Om
bedingt war, geht aus
den Abb. 302 und 303
(.175) hervor. Die
Borteile  Hes Cijen-
betons hat man auch
bei dem Neubau bdes
‘Rubenitraheniteges an
der AuBenalfter (Abb.
313 und 314) benugt
U@ jtatt der bisherigen
bolsernen Briicke eine gefiillige und dauerhajtere Jugangsbriike nad) dem Dampferjteg
ge!.d)uﬁen. Die Vermendung bdes Cijenbetons fiir diefe Briicke ermiglichte die Anlage einer
Ofimung mit vergrogerter Gpannmeite landjeitig vom Anlegejteg 3mecks Durdhfiihrung des
‘Ruberbootnerkebrs.

‘ Bet vielen zum Crjaf abgiingiger ober jur Ermweiterung vorhandener Briicken erforderlichen
fguten im fiiddftlichen IMarfhgebiet wurden wie bisher eiferne Balkenbriicken mit Fwei
Vlinungen und einem Swijdhenpfeiler gebaut. '

Damburg und feine Bauten. 2. Band. 12

AbD. 306. Goernebriicke, Anficht.

AbD. 307. Cimsbiitteler Briicke, Unjicht.
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Die breiteren Waj:
ferarme, wiedas §Hod)-
wafjerbajfin und bdie
Bille, find mit bdrei
Offnungen durc) flup-
eiferne ®erbertriger
mit Gelenken in bden
Seitendffnungen iiber-
briickt.

Su nenmen find die
20 m breite Giiber-
jtragenbriickeiiberdas
Hodymaijjerbaffin mit
orei je 12 m weiten
R W Y T T Durdhjabeten: (1907
Abb. 308. Streekbriicke, Anjicht. bis 1908), die 23 m
breite Schmwarze Briicke iiber die Bille (1907 bis 1909) mit Mitteldfinung von 20 und zwei
Geitendffnungen von je 17,5 m Weite, und die gleichfalls 23 m breite Griine Briicke iiber die
Bille (1911) mit Lichtweiten von 20 und 18 m.

Der zunehmende Schiffsverkehr fiihrte auf Wunjch) ber Beteiligten dazu, bei dem meueren
Briicken die Bejdhriankung der Wajferflache durch IJmwijchenpfeiler und in den Kanal vor
jpringende Wiberlager tunlichit-zu. vermeiden. Es find daher mit nur einer Offnung ausgefiihrt
; unter anberm: die
Britcken tm Aus
jchldgermweg iiber
pen  Mittelkanal
(1903, Halbpare:
beltrdger, 20 m

; g : Durchfahrt, 20 m

o o s o Breite), inder Bill
E 5 AT e gk R N G iﬂf.:-;::::f i A i) ;x ittaBe iiber ben
Abb. 309 und 310. Varmbecker Strafenbriicke, Anficht und Vriifhmgsgrundrip. Billhorner Kanal

(1904/05, $Halbparabeltriger, 20 m Durchfahrt, 17 m Breite), in der Lippeltjtrafe iiber den

Bankskanal (1910/11, gebrochener Paralleltriger, 17 m Breite, 20 m Durchiabrt), ferner dic
als  Jmweigelenk
bogen mit Jug
band ausgebilde:
ten Briicken im
Grevenmweq iiber
dben Giidkanal
g (1911, mit 200
e R e 2, 1 MM b R ﬁifng#@g—ﬂ Breite, 21 m Lict
AbH. 311 und 312. Moorfurtwegbriicke, Anficht und Brilftungsgrundrif. g;é;);n;g Qig;
ben Siidkanal (1913, mit 26,7 m Lichtweite und 20,8 m Breite), in der Amfinckjtrage iiber
pen Mittelkanal 1913/14 Smweigelenkbogen mit Jugband und oberer wagerechter Gurtung it
Riickficht auf die sukiinftige Nberfiiljrung bdes Cifenbabhnanfdhlufjes fiir den Deichtormarkt
(25,8 m Lichtweite, 19,7 m breit).
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AbD. 313. Rabenjtrageniteg, Anficht.

Als Beifpiel der lehtgenannten Briicken ift in Abb. 315 und 316 bdie Briicke im Ausjchlager-
weq iiber den Giidkanal wiedergegeben. Die Behandlung der fdymiedeeijernen Geldnbder ijt
aus Abb. 317 zu erfehen. Die Widerlager und Sliigel jind aus Beton hergeftellt und mit
Bajaltlava im Sockel, dariiber mit Bodkhorner Klinker und Mujchelkalkitein verblendet.
Aus Mufchelkalkitein befteht aud) der von Aljred Hoffmann gefchaffene bilbhauerifche Schmuck
an den bitlidjen Wiberlagern, der die Arbeit (AbD. 318) und bie Rube (ADD. 319) verfinn-
bildlicht. An der Siidfette begrenst. der bitlidye Briickenfliigel einen Landungsplag, nach dem
eine Treppe Den Werkehr bder SuBgdnger vermittelt. An der Nordoftfeite fchliegt fich an
die Briicke ein kleiner Griinplag an; im Jujammenhang mit ithm it am Briickenfliigel eine
Brunnenanlage ausgefiihrt.

Fiir die BVeredhnungen werben bdie Sabrbabnen im allgemeinen mit einem
Subrwerk von 18 t und im iibrigen mit Subrwerken von 10 t Gejamtgemwicht
belajtet angenommen. Die gejteigerten Anfpriiche des Lajtverkehrs haben bdazu
gendtigt, bei Beredhynung neuer Vriicken in wichtigen Berkehrsiigen den Wagen
vont 18 t durd) einen joldyen von 25 t Gejamtgewicht 3u erfeen. Falls durch vor-
jtehende Wagenbelajtung nicht eine jtirkere Beanjpruchung entjteht, wird eine gleich-
mifig verteilte Belajtung durd) Menjchengedriinge von 450 kg/qm angenommen.
Der Fufpwegberechnung wird eine BVelajtung durd) Menfchengedringe mit 560 kg/qm
jugrunde gelegt.

Cin fehr eigenartiges BVaumwerk, bdie Oberhafenbriicke, joll mit Riickficht auf die
jie behanbdelnde ausfiihrliche BVerdffentlidhung (Merling: ,Die
Cifenbabn- und Strapenbriicke iiber den Dberhafen in Ham-
burg”, Jeitjchrift fiir Baumwefen 1907) nachjtehend nur kurz
erldutert mwerden.

Die Umgeftaltung' der Eifenbahnanlagen in $Hamburg be-
bingte eine Nberbriickung des Oberhafens fiir vier Cijenbahn-
gleife in einem oberen Gejdhof und fiiv eine Fabritrafe mit
gwei feitlichen Fufmwegen in einem unteren Gejchof, unter
Anordnung einer Drehbriicke mit zwei freien Durchfahrten
von je 14,6 m [ichter Weite. :
1. Rabenjtrafenjteg, Geliinper ~ Auf Grund eines bejchrinkten Wettbewerbes mwurde im

und Qaternentriger. Jabre 1902 die Ausarbeitung des endgiiltigen Entwurfes und

[bb.
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Abb. 315 und 316. Briicke Ausichliigermeg, Anficht und Briljtungsgrundrif.

die Ausfiihrung den Firmen Harkort in Duisburg, Haniel & Lueg in Diifjeldorf, Berliner
Majchinenbau A-G., vormals Schwargkopff und F. H. Schmibdt, Altona, von der preufiichen
Gifenbahnvermaltung iibertragen. Die Lage des Briickenzuges geht aus Abb. 276 (j. ©. 167),
bie Briickenausbildung aus den AbD. 320 und 321 hervor. Die beiden Haupttrdger der ein:
selnen Briickenteile find als Strebenfachwerk ausgebildet. (Gejamtgewicht etma 1300 t.) Die
Genkrechten find mit den oberen und unteren Quertrdgern zu jteifen Rabhmen in nur 3 m
Abjtand verbunden. (AbD.322.) Dic

LR . 828010 awifdjen Die unteren Quertrdger ge
7 L MEET  fpannten Ldngstrdger tragen eine Fahr
P  babhn aus Buckelblechen mit Beton:

=Tt 1 T 0 0 LT und Hartholzpilajter, denen fich auf
Luj [ ‘;5] : [] Tﬁ]  feitlichen Auskragungen Fuprwege aus
¢lel2 clg g Afphalt auj Betonplatten anjdhlichen.

Abb. 317. Briicke Ausichligermeg, Eingelheiten des Geldnders. 3mi!fbe“ oberer unbd unterer %'“brb,“b“
ijt fiir ben YWagenverkehr eine lichte

$Hihe von 4,4 m freigelajjen. Die obere Fabhrbahn bejteht aus Quingstriigern mit Buckel:
blechen, die bie RKiesbettung und die auf eiferne Schwellen verlegten ®leife aufnehmen. I
auf der Drehbriicke find jur BVerringerung des Eigengewidytes bie Gleife unmittelbar, und
swar mit holzernen Schwellen, auf den Lingstrigern befejtigt. Jur Berminbderung der Fahr
bahnichwankungen und damit ur Gevdujdddmpfung auf der Drehbriicke find unter der
Gdyellenlage Mulbenbleche mit Kiesfiillung vorgejehen. (AbD. 323.)
Bon erheblicdher wirtjchait-
| licjer und technifcher Bedeutung |
war die Ausbildung und Aus- |
fiijrung der Drehbriicke ein-
jhlieglich Des Drehpieilers.
(ADBL. 323.) Der Auflagerpunkt
bes Drehzapfens mwurdbe miog-
licht tief, auf+1,45 m H.9N..
b.i. 1,5 m unter der Sofle des
Oberhafens, rund 6,5 m unter
Mittelhochmwafjer, angeordmet,
um dem grofen Kippbejtreben
der Drehbriicke mit moglichit
| grofem Hebelarm entgegen- |HE—— Cptie L
Abb. 318. Brilcke Ausjchléigerveg,  Wirken ju konnen. Der inmere  Abb. 319. Briicke Ausjehliigered
Gruppe ,Die Arbeit”. $Hohlraum des 13,4 m jtarken Gruppe ,Die Rube”.
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Strafsenbriicken.
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jechseckigen Drehpfeilers wurdbe aufer zur Auflagerung der Drehbriicke zur Unterbringung der
Majchinenanlage ausgenust.

Da die Drehbriicke nur jelten bewegt wird, eine etwa erforderliche Bewegung jedod) wegen
des regen Waffer- und Cijenbahnverkehrs jdhnell und daher mit erheblicher Krajtaufoendung
erfolgen mufp, fo wurbe davon abgefehen, die Betriebskrajt purch eine grogere Kraftanlage erit
im Augenblick des Bebdarfes ju erzeugen, es wird vielmehr in den meijt langen Rubepauien
die Krafjt von einer kleineren Krafjtanlage allmdhlich erzeugt und aufgejpeichert, jo dap in ven
feltenen Bedarfsfillen geniigende Kraft verfiigbar ijt. Cine Benzintriebmajchine (12 P.8)
erseugt mittels Quitprefie Preplujt von 120 kg/qem und jammelt fie in einem aus Stablilajden
gebildeten Lujtipeicher. Die Preplujt wirkt nun nidyt unmittelbar auf die Bemwegungsvorricy
tungen, fonbern durcd) BVermittlung von Olfdulen, bdie leichtes Gleiten und dichten Abjchluj
bewirken. Alle Bemwegungen werden vom Fiihrerjtand aus gefteuert, der jeitlich auf der oberen
Fabhrbahn angeordnet ijt. Vor Einleitung der Drehbemwegung mwerden zundchjt die Deckungs:
seichen auf Halt gejtellt; der als Hubkolben ausgebildete Drehzapfen wird um etwa 100 mm

m""nlnn? 1 1 1 1 1 ‘oﬁ‘
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ALD. 322. Oberhafenbriicke, Querjchnitt.

purc) Preplujt unter BVermittlung einer Olfdule gehoben. Nad) Freigabe bder Briickenriegel
wird die Drehbemwegung durc) die Prepluftmajchine und vermittels Jahnradiibertragung auf
einen im Pleilermauerwerk verankerten Jabhnkrans iibertragen. Die lebendige Kraft wird in
per Endlage durch) Puffer mit Preplujt und Prepdl vernichtet, die an einem Enbde der Drely
briicke befeftigt find und fid) gegen Pufferbbcke auf dem einen Pfeiler der angrenzenden fejten
Briicke, bzw. an einige im Wajier jtehende Piahlgruppen legen. Jeichenvorridjtung, Sdyranken,
Riegel und Bemwegungsantriebe jind nacd) Avt der Eifenbahnficherung ywangsldufig voneinander
abhingig gemacht. Die Briickendrehung um 90° erfolgt in etwa 75 Gekunben, eine volle
Bemwegung der Briicke einfdlieplich Heben, Aus- und Einjdymwenken und Vetdtigung der Riegel
in etma 4'2 Minuten.

Die Drehpieilergriindung gejchal in der Weife, daf die durch eine Spundwand umjchlofjent
und ausgebaggerte Vaugrube mit einer 4 m jtarken Betonjohle abgedichtet, auf biefe ©oble
ein mit Cifengerippe verjteijter, oben und unten offener Blechmantel von 9,8 m Durchmefjer
abgefenkt und durd) Ausichiittung des IJwijchenraumes zwijchen dufpever Gpundmand um
Bledymantel mit Beton ein Betonfangebamm gebildet wurde, in defjen Schube bdie eitere
Betonierung und Aufmauerung bei Niedrigmajjer erfolgte. Diefe Arbeitsmweife hat eine erheb-
liche RKojteneinjdyrinkung bewirkt.
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Die Gefamthojten der Briickenanlage einjdhliefli) der beiderjeits angrenaenben Otrapen-
unterfiihrungen betrugen 1070000 Mark. BVon bdiefen Kojten entfallen 571000 Mark auf bdie
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-200 Abb. 323. Dberhafenbriicke, Drehpfeiler.

'_fiie'rn-en Uberbauten. Das Gefamtgewidht der Fadymwerksbriicken betrdgt 1306 t, das der an-
‘bd)h?Benben Otrafgenbriicken 465 t. Mit den Griindungsarbeiten war Anfang Mai 1902
taonnen, die Fertigjtellung erfolgte 1904.



