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fieben verjdyiedenen Hauptzolldmtern zu-
geteilt, und gmwar: Kubmdrder, Jonas,
RKebrmieder, Cricus (Abb.233), St. Annen
(Abb. 234), Meyerjtrage und Enten-
wdrder. Daneben bejtehen eine Haupt-
sollkafje (AbD. 235), ein zolljtatijtijches
Bureau und eine technifche Lehranijtalt,
beren Rdume und Sammlungen im BVer-
maltungsgebdude der Generalzolldirekion
untergebracht find.

Bei der Hauptitelle, den Jolldmtern und
im @renzaufjichtsdienit jind zujammen
3000 Beamte tdtig. Mit dem Wachjen
bes Hamburger Hafens Hhalt aucd) die Aus-
befnung des Freihafens Schritt, fo dafp
mit einer fjtetigen BVermehrung der Joll-
jtellen, mit einer Sunahme der Liingen-
entwicklung der zu {dyiigenden Grenze und
mit einer unausgefeften Vergroferung des
Beamtenjtabes und der Vermaltung ge-
rechnet werden muf.

ALD. 235. Hauptzollkafje.

Der Elbtunnel.

DQipl-Ing. Stokhaujen.

Reiberjtiegs dem Fubhrwerksverkehr eine fejte Verbindung gejchaffen, die den Umieg

/Durd) pen Clbtunmel jwijchen St. Pauli und Steinmwdrder ijt fiir die Hifen mwejtlich des

' iiber die Clbbriicke vermeidet. Sugleich ift er fiir den betrddhtlichen Arbeiterverkehr
e unentgeltlich zu benuBender Weg, der auch) bei Nebel und Cisgang nicht verjagt. Jum
Bau diefer Berbindbung als Tunnel zwangen die Hrilichen BVerhiltnifie. Whagenfihren, Schwebe-

Steinwarder

St. Pauli

ALD. 236 und 237. Lingsdurchjchnitt und Tunnelgrunbdrif;.

Iq_hren, beweglidye Briicken hiitten den regen Schifisverkehr empfindlich gejtort, eine Hodybriicke
Qutte etroa 25 Millionen Mark Baukojten erfordert und einen verlorenen $Hub von 55 m gegen-
ub_er 24 m beim Tunnel bedeutet. Der Tunmel hat dagegen mur 10,7 Millionen Mark Bau:
Rojten erfordert. Gr enthilt keine Rampen, um den BVerkehr unmittelbar von Ufer ju Ufer
gbne"ummege su ermoglichen. Fubhrwerke und Fupgdnger werden in beiden Endjchdadhten mit
Aufsiigen hinunter und herauf befordert. Die Gejamtanlage des Tunnels zeigen AbDH.236 und 237
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Abb. 238. Tunnelquerfdnitte.

imZ Qangenjchnitt und Grundrig. Die beiben Fabhridyichte haben eine Achsentfernung von
4485 m, die Fabhrbahnjohle liegt in ihnem 23,5 m unter der Strage. Die Schachte Haben
einen lichten Durchmefjer von 22 m und find mit gefchlofenen Einfahrishallen iiberbaut.

Die Schiichte find durch zwei vollig getrennte, je einer Verkehrsrichtung diemenbde Funnelrofre
miteinanber verbunden. Die Rohre haben 6 m duferen Durchmefjer und 8 m Achsentfermung.
Gie fallen von den Schichten auf einer Linge von 150 m in einer Neigung von 1 : 100,

Abb. 239. Tunnelmiindungen.
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bie Gefilljtrecken find durch ein 108,5 m
langes magerechtes Stiick verbunden.
Die Sohle des Clbjtroms liegt in der
Mitte etma 5 m ‘unter Hamburger
tull, die Oberkante des Tunnels auf
— 11 m, bie Unterkante auf — 17 m,
pemnach liegt die Fahrbahn an ihrer
tiefiten Stelle etra 21 m unter dem
mittleren $Hochmwafjeripiegel der CElbe
(-+5). Die Lage des Tunnels [dft eine
Bertiejung der Elbe um weitere 3 m,
auf 13m unter mittlerem Hochmwajjer zu.

Abb. 238 zeigt die Tunnelrohre und
[aft die Bauart im allgemeinen er-
Rennen.

On dem Rreisformigen, durch die ei-
jerne Sunnelmwandung gebildeten Rohr
ijit der tnnere Raum dem dargejtellten
Querjdynitt entjprechend ausbetoniert.

Jn den Seitemmwdnden und in der
2oble befinden fich Ausiparungen zur

Auinahme von Licht- und Kraftkabeln, -

Telephon:, Telegraphen:, Rohrpojt- und
Stadtwaijferleitungen. Fiir den Tumnnel-
betrieb ijt auferbem nod) eine Spiil-
leitung, die gleichzeitig Feuerldich-
jiecken dienen kann, jowie eine Pump:
leitung angelegt. An den tiefiten Stellen
des Tunmels find Pumpfiimpfe ein-
gebaut, bie bas jum Reinigen des Tun-
nels benugte Waffer mit den tierijchen
Ubgingen durch eine Sielleitung auf:
nehmen. et in den Schidyten aufge:
jtellte Hodydruck-Kreifelpumpen heben
diefe Abmiifier in die jtidtijchen Stele.
Die lichte Tunnelweite betriigt 4,7 m,
die lichte Tunnelhohe 4,5m. Die1,82m
breite Fahrbahn hat beiberfeits Fuj-
vege.  Diefe find mit Ajphaltplatten,
die Fabrbahnen mit Spurplatten aus
Granit aquf Afphaltunterlage und bda-
ivijien mit $Hartgupafphalt belegt.
9}9 grofte Fubhrwerksbreite ijt 2,5 m,
bie qrifite Fubhrwerkshbhe 4 m und
die grifte Wagenjpurmweite 1,8 m.
Da das Gejamtgemwidht des Tunnels
bei gemihnlicher Ausfithrung auf 1 m
Linge um etwa 3000 kg leichter als

< 4 =
, o
==
‘]]L
e
1,7 1, 4,8+ 1,7

| H H I
: @
!

SRS | VLS

29,50.

ADbD. 240. Schachtgrundrif.

v+ 31,52

e
I

]
ﬁ Hl'l: :
i '3

be= 10

o | 2 ©
o

0000
0000
0000

i T G R e

T T T = 19,80
nnnnnnnnnn 1 + : } |
] 10 20m

AbD. 241. Vertikaljchnitt durch den Fabhrichacht.
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bas verdrdngte
Whajjer gemwefen
wdre, der Tun:
nel {ich aljo nicht
mit feiner Sohle,
fondern mit der
Decke an  das
®ebirge angelegt
hitte, ourbde ein
moglichit e
res Betonmate-
rial permandt
und auperdem
eine Robheijen:
belajtung von
2140 kg/m ein-
gebracht, fo daj
das Cinbeitsge:
wicdytdesTunnel:
rofres 1,01 be
2Abb. 242. Einfahrthalle Gt. Pauli. trdigt.

Jndie Schichte
miinden die Tunnelrohre mit trompetenartig ausgebilbeten ibergdingen, um den Berkehr glatt
ju leiten. Die Sunnelmiindbungen (A6H.239) find mit BVorjabeton, die Tunnelwiinde und das
®ewblbe mit glafierten Tonplatten verkleidet, das Jnnere ijt durch elektrijche Gliihlampen er-
leuchtet. Die Fabhrichiadyte find in ihrem Grundrif jo aufgeteilt, dap der lanbdieitige $Halbkreis

ALD. 243. Cinfahrthalle Steinmwirder.
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von ben in ihrer Grofe abgejtujten fechs Fabrjtiihlen ausgefiillt wird, wihrend die jtromieitige
Hiilfte sur berleitung des BVerkehrs von den Aufsiigen nad) den Tunnelrohren dient und eine
doppelldufige Treppenanlage aufnimmt. (Abb. 240.) Die Aufsugsgeriijte jtehen frei im Jnnern
des Schadhtes, die Treppen jind in leichter Joly-Bauart an den Seitenmwinden ausgekragt.
Das Tageslicht dringt durd) groBe Fenjter ungehindert bis auf die Sohle hinunter. (Abb.241.)

Die die Fahridyidte iiberdeckenden Cinfabrthallen find in ihrer duferen Form genau gleich
ausgebildet und mit Kupfer gedeckt, jo daf fie aus der Ferne, vom Strom oder vom Lanbde
gefeben, als gujammengehirig erjcheinen. Jn Baujtoff und ihren Einzelformen tragen fie jedoch
dem verfdiedenartigen Gepriige der durd) den Tunnel verbundenen Stabtteile Rechmung. Die Ein-
jahrthalle St. Pauli (AbD. 242) entfpricht in ihrer Form und ihrem Baujtofi (Bajaltlavajockel,
dariiber Tuffjtein) dem benadybarten, friiher erbauten Empfangsgebiude der St.-Pauli-Landungs-
briicken, die Cinfabrthalle Steinmwdrder (Abb. 243) fdyliet jich mit ihrem Jiegelrohbau den dort

Abb. 244. Aufziige.

Dprbanbenen indujtriellen Bauten an. Diefe Halle wird jeitlich von zwei Joligebiuden begrenst,
die trof etmwas beengter Raumverbhiltniffe mit der Halle eine einbeitliche Baugruppe bilden.
~An der Borderfeite der Sdjachtgebiude finden fid) die Jufahrten su den mittleren vier Auj:
jugen, die fiir Fubhrmwerke bejtimmt find; zwei davon dienen fiir die Cinfabrt, zwei fiir die
Ausfahrt, pa auc) die Aufsiige, entfprechend der Benufung der ihnen gegeniiberliegenden Tunmnel-
mbf?, in der Regel rechtsgehend betricben mwerden.

':DIE beiden griBten Iagenaufsiige haben 10 m Linge, 3 m. Breite und 10 t Tragfibigkeit,
?IE beiden Rleineren Aufsiige 8 m Liinge, 2,6 m Breite und 6 t Tragfibigkeit. Auperdem befinden
“C.f) an dben Geiten nod) zwei kleinere ‘Perjonenaufziige von 3,5 m Léinge und 1,7 m Breite
Mt 24 t Tragfihigkeit (. AbD. 240). Su Jeiten des Arbeiterandranges nad) und von den
Q_Berften werden fdmtliche Aufziige jur Perjonenbeforderung benugt. Es konnen dann mit
fnem Hub famtlicher Aufsiige (130 480+ 26) X 2 =472 Perfonen befordert werden.

':D‘e ugiinge .ju ben Wagenaufsiigen find gegen bdie Strafe und die Schachtjohle durdh
mit Deuckmwafjer beregte SHubtiiven abgejchlofjen, die nur gedffnet werdben konnen, wenn bder
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Aufzug binter der Hubtiir eingefahren
iit. Gleiche $Hubtiiven jchliefen die
" beiben Enben der Fabhrjtiihle ab. Sie
mwerden durch eine Greifvorrichtung von
pen duperen Tiiren mitgenommen und
fo gedffnet und gejchlofjen.

Swijden Fahrbahn und Aufzug jind
Qlbergangsklappen angebracht. Wird
die Tiir gejchlofjen, {o hebt jich ugleich
bie Klappe und gibt den Aufzug fret;
beim Offnen der Tiir fenkt fich bie
Klappe felbittdtig auf die Bordberkante
bes Fabrjtuhles nieder. (Abb.244.)

Auch bdie iiblichen Sicherheitsvor-
kehrungen fehlen nicht; jolange bdie
Tiiren gedffnet find, ijt ber Steuerjtrom
unterbrodjen; Fangoorrichtungen halten
bie Aufziige beim Brud) eines Seiles;
ottiiren erlauben das Umijteigen von
einem Aufzug in den benachbarten, falls
ein Aufzug einmal jteckenbleiben und von
$Hand nidyt wieder in die Enditellung
suriickzukurbeln fein follte. (AbD.245.)

DieAufzugsgeriijte; die gleichzeitig als
Tragbauten der Aufzugsfiihrungen und
o bes Majchinenraumfuizbodens bdienen,

Ubb. 245: Anfaugsgerit mit Anfaigen. jind in Gelindehhe und iiber der
Gyachtiohle durd) einfac) verzierte Cifenblechwinde abgejchloffen. Das Heben und Genken
per Uufziige erfolgt durch elektrijch angetriebene Winden, die iiber den Aufziigen in einem
Mafchinenraum vereinigt find. Gejteuert werden die Winden Dder Wagenaufziige von Dder
Abfabrtjtelle der Fabritiihle aus, wo ein Filhrer immer zwet Aufziige bedient, bod) konmen Ddie
Qajtaufziige auch vom Fahrkorb aus gejteuert werden. Die Perfonenaufziige werden durch einen
: jtindbig  mitfahrenden

Fiibrer bedient. Samt-
liche QAufsiige fahren
beim Unjtellen mit

Schiigeniteuerung

jelbijttitig langjam an
und und verlangjamen
ibre Fabhrgejdhwindig:
keit am Sdylufy Dber
Tabrt felbjttitig durch
Cinjchalten von- Ko
takten.  Ginjchlieplich
per  Bejchleunigungs
und Berzdgerungsseit
gebrauchen bie groften

Abb. 246. Aufzugsmwinden im Majchinenraum. Qajtenaufsiige fiir die



Ebtunnel. 143

Sabet 35 Gekunden, die Rleinen 30 Sekunben, die Perjonenaufsiige 25 Sekunden. Die in
Abb. 246 dargejtellten Winden haben je eine Windentrommel, die von dem Glektromotor
mittels Doppelter Schnecken und weier gekuppelter Sahnviider angetrieben werden. Die
Winben der Wagenaufziige haben zwei Clektromotoren. Das Gewicht der Fabritithle und bdie
halbe Nuplajt jind durc) Gegengemwidyte ausgeglichen. Olpuffer unter den Sabrkorben und
®egengewichte verhindern ein ju hartes Auffefen bei su gropen Seildehnungen.

Der Figurenjhmuck des Tunnels jchlieft fich jeiner Baugejchichte und Smweckbejtimmung an.

An den Seitengiebeln der Cinfabhrthalle St. Pauli ijt der Auszug des Hafenarbeiters zum
Tagewerk und feine Heimkehr dargejtellt. Einige Teile des Schachtes fowie die Tunnel-
eingdinge und Knickpunkte find durch eine reicheve ardyitektonijche Ausfiihrung bejonders Hervor-
aehoben und durd) kiinjtlerijhe Plaketten und Iandreliefs (f. Abb. 239 und 256) betont. Sn
der gangen Anord-

Bau des Fangdammes, Ausheben und Betonieren des Schlitzes.

»*9.25

+9.25

nung it aucd) hier

der Grundjal durch- :
gefiihet, die Gingel: EEE
heiten der Bauteile
nicht 3u verbecken,
§ fondern burd) Riinjt= ;527
levijche  Ausgeftals »277% 7 -
tung hervorzubeben, ..
was  bejonders in
der auf- und abjtei-
genden  Linie der

Lampenfiihrung,
i den jmeckent:
jprechend verteilten
Reliefs  fomwie in
der Schmuckausbil-
dung der FTummel:
knickpunkte und der
Tunneleingdnge jur
Wirkung kommt.

Der Untergrunbd,
i dem der Tunmnel
Gebaut ift, bejteht auf der Ot.-Pauli-Seite aus fejtgelagertem tertidiren Ton mit iiberliegender
fandiger Mergeljchicht. Die Tonjchicht fillt im Elbjtrom auf etwa ein Drittel der Funnellinge,
vom Schacht St. Pauli gevedynet, fteil in die Tiefe ab, dann folgen bdiluviale und alluviale
Sand: und Riesihichten, die dem Waffer fajt ungehinderten Durchgang gewibhrten. Daher
konnte der Bau des Sdjachtes St. Pauli obhne bejondere Hiljsmittel unter Wajjerhaltung aus-
Geflibrt werden, rogegen fiir ben Schachtbau auf Gteinmwirder und den eigentlichen Tunnelbau
Breluit angemwendet werden mufte.

Die einfachjte Ausfiihrung war der Schachtbau St. Pauli; AbD. 247 bis 250 lafjen die Bau-
Qusiiihrung evkenmen. 3um Ubfangen des Waffers bder iiberliegenden Mergeljchicht wurde
unddhit ein ringformiger Fangedamm aus BVeton fergeftellt, der fpiiter teilmeife als Unterbau
ut die Cinfabrthalle permandt murde. QJunerhalb des Fangedammes mwurde ein ringformiger
li5 von etroa 2Y2 m Breite in bdie Tiefe getrieben. Jn diefem wurde die Schachtwand von
"M nad) oben ausgefiihrt. Nachvem die Schachtwand bis Geldndehdhe Hochgefiihrt war,
urde bder Grpkern ausgehoben und bdie Schachtjohle als umgekehrtes BGewodlbe eingebaut.

i
]

Gl
1
2
)

g

Ausheben des Erdkernes

Abb. 247 bis 250. Schachtbau St. Pauli.
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aeey T ey Um bdie Gemwdlbewirkung jicher
B\ < AN~ u ezielen und die Sdhidten:
i\ 3 bilbung im Beton u vermindern,
7\ " wurbe bdie Soble ohne Unter:
: \ brechung jchneckenformig um ein
Z \ Mitteljtiick Herum ausbetoniert,
Der mittels Prepluft abgeteujte

- Schacht auf Steimmwdrder (Abb.
! T -4 251) bejteht innerhalb einer Bled):
(s ” baut mit geRlebter Jfjolierjchicht

aus Cijenbeton, um bdie beim
Abjenken entjtandenen Spannun:
gen aufnehmen zu konnen. Jm
unteren Sdyachtteil ergab jid
unter der Genkkajtendecke ein
10 m bhoher Urbeitsvaum, bder
- =t purd) eine Smijchendecke unter:
teilt war. Die IJmwijchendeche,
aus Facdymwerktrdgern hergejtellt,
] diente in erjter Linie zur Ver
Di j ankerung  der Schachtmwinde,
o0 j auerdem zur ufjtellung von

ARV
.
-

o
-

o i RORLIATE) n ol Betriebseinrichtungen und als
0 10 20m

Qagerboden. Die Senkkajten:

decke, auf fjchweren Fachmwerk
tedgern vubend, wurdbe durd) Sand fo jtark belajtet, dap der halbe Druck der Prelujt aus

geglichen mourde. Aus dem Arbeitsraum fiihrien vier Schleufen, eine fiir Arbeiter und drel

fiir Baujtofie, nach oben. Jum Halten
und Berjesen der Schleufen und Rohre
jtand auf der SenkRajtendecke ein Ge:
riijt, bas mit bem Abjinken des Schachtes
nac) oben verldngert mwurbde.

Die Bodenforderung erfolgte teils durd
Riibel, die mit elektrijchen Winden hody
gesogen murden, teils durch Ausblaje:
[eitungen, bdie etwa 6 bis 12 cbm in
der .Stunbde leijteten.

Nachdem der Schacht jeine Enditellung
erreicht hatte, Tourde bdie Sohle in dhr
licher Weife wie im Schadht St. Pault
eingebracht. Nach ihrem Erhirten wurde
die Drucklujt des Schachtes abgeblaien
und die Einvicdhtungen fiiv den Funne

Abb. 251. Schachtabjenkung auf Steinmwdrder.
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o MWie aus dem Querfchnitt (AbD. 252)
: hervorgeht, ijt die eiferne Tunnelwar
dung in fedhs Kreisabjdynitte geteilt, dit

Abb. 252. Querjchnitt durd) ein Tunnelrobr. purd) flanjchartige Schube miteinandel




E[btunmnel.

145

perbunden find. Jnmen fchliefst jich unmittelbar die jchon oben ermibhnte
aufen noc) drei Jementjchichten, die jum Schupe gegen Rojt dienen. Die
genaue Ausbildung des Tunnelmantels ijt aus Abb. 253 erkennbar. Er
bejteht aus — -Trdgern von 25 cm Hohe und 67,6 kg/m Gewicht mit
verjdjobenem Steg. Der Jnnenflanjh) nimmt bdie Vernietung auf, der
dufere trigt die innere der genannten dret ementichichten. CEingemalzte
Nuten ergeben eine 30 mm tiefe und 4 mm breite Rinne, die jur Dichtung

. mit Blei ausgefiillt und ver:
/ \‘\\\\\\\\\\\

S5 Sosaniress jtemmt wurbe. Aud) um bdie
‘ E A jchon ermihnten Stogjchube zur
W iy it Berbindung der einzelnen Stiicke

= arapanen eines Ringes 3ieht fich eine jolche

Bleinute. Um trogdem etwa

eintretendes Leckmwafjer unjicht-

bar zu machen, ijt die Platten-

verkleidbung bdes Tunmels auf

cine Schicht jtark durchldfjigen Betons aujgelegt, die eine volljtindige Ent:

I wijjerung bildet und durd) ausgefparte Rohre etwaiges Leckmafjer in bdie
I Tunnelfiele abfithrt. (AbL. 252 und 253.)

Die Bortriebsmweife ift in AbL. 254 gedrdngt ujammengejtellt. Der

I Bortriebjdhild war in neun Kammern geteilt, in denen die Arbeiter jtanden.

Bleidichtung
0 s 0

TG B

ADLDL. 253. Eingelbheiten
des Tunnelmantels.

e
=

-

Jur Sicherung des Firjtes und der Seitenmwinde waren auf zwei Drittel
des Umfangs eiferne, durch Prefroajier su bewegende Triebpfihle eingebaut.
JmSandboben rar jtets ein holzerner, durd) hydraulijche Prefjen abgejteifter
Brujtoorbau notmwendig. Die vegelmifige Vortriebslinge betrug 50 cm,
gleich zwei Ringbreiten,
die Tagesleijtung etmwa
1% m.

Sn den Schild waren
Abjchluftiiven und MNot:
jchleufen eingebaut. An
per Riickieite befand fich
ein Prefmwafjerkran fiir
den Cinbau der Tunnel-
ringe. ach jebem Ein-
bau von zwei Ringen
wurde der Jwijchenraum
swijchen ihnen und dem
Sdhildmantel mit3ement-
mirtel unter Trapzujas
binterfprigt; eine zmweite
Hinterfpriung  wurbde
beim Bortrieb des Schil-
des Dinter dem Schild-
jhwanz vorgenommen.
-] ©o lagern fich) nod) zwei

— - Ochalen aus Beton rojt-
Abb. 255. Bortriebs|child im Tunnel. {chiigend aufen um bden

$Hamburg und feine Bauten. 2. Band.

Ausbetonierung an,
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Funnelmantel herum. Abb. 255 gibt ein Bild des Arbeitsraumes hinter dem Sdhild und Idft
defjen riickjeitige Wand, das Beriijt fii den Cinbau, die BVerjchraubung und erjte Dichtung der
Ringe und einen Hinterjprigungskefjel erkennen.

Der Junnel ift als erjter Untermafjertunnel der Welt aus Profileifen bhergejtellt und
aud) als erjter genietet, ba Verfuche ergaben, dafy eine Nietung dichter ausfdllt als eine BVer-
{chraubung.

Golange die fertiggejtellte Tunmelbaujtrecke noch kurz war, diente die SenkRajtendecke bdes
Sdadtes Steinmwdrder als Abjchluf des Preplujtraumes. Spiter wurden Abjchlupmwdnde aus
WBeton in den Tunnel eingebaut, die unten eine Material:, oben eine Perfonenjchleufe enthielten.
(ABD. 254.) Von der Perjonenjchleuje fiihrte ein hochliegender Notjteg bis vor Ort, um bei
ploglichen Wafjereinbriichen als Riickzugsmioglichkeit zu dienen.

Cin jolcher Cinbrud) fand am 24. Juni 1909 jtatt, indem bdie Preplujt ein trichterfdrmiges
Qod) in die Stromjohle rif, worauj unmittelbar der Cinbruc) von Wajjer- und Schlammaiijen
folgte. Qum ®liick kRonnten fich alle in dem Tunnel Bejdydftigten retten. INach vier Wochen
Unterbrechung mwurbe der BVortrieb fortgefest. Sorgfiltigite Luftdruckregelung, der Einbau von
Dammbalken im Sdjilbmantel und peinlich genaue Ablotung des Elbgrundes auf Kolke waren
Mittel, durch die eine Wiederholung verbiitet wurde.

Sur Bauausfiithrung war eine Majchinenanlage von 1300 P.S. notwendig. Die Druckluftprefjen
muften bis u 15000 cbm angejaugte Quift jtiindlich leijten. AuBerdem war Druckmwaffer fiir
dent Schildbvortrieb erforderlic), jorie Preflujt von 6 bis 8 Atm. fiir die Niet- und die Stemm:
vorrichtungen. Fiir die Behandlung der Preplujtkranken diente der unter Aufjicht eimes auf
der Baujtelle wohnenden Arztes jtehende Krankenraum.

Der Bau war in Generaliibernahme an die Firma Ph. Holzmann & (Sle in Frankjurt a. M.
vergeben. Die Wrbeit begann am 22. Juli 1907, am 29. Mirz 1910 erfolgte der Durdyichlag
bes erjten Tunnelrohres, am 7. September 1911 wurbe der Tunmnel dem Perfonenverkehr, am
30. November 1911 dem Wagenverkehr iibergeben.

€s war von vornbherein nid)t beabjichtigt, die Baukojten durd) Erhebung von Gebiihren ju
versinfer. Auf Wunjch der Biirgerjchaft murdbe der Tunnel dem Perfonenverkehr unentgeltlid)
sur Verfiigung geftellt. RNur filr Gepick und Fubhrwerke ijt eine Abgabe zu zahlen. Diefe
bewegt fich zwijchen 25 Pj. fiir einen Hanbdkarren und 4 Mark fiir einen vollbelajteten Wager.
m Jahre 1913 benupten monatlich etwa 850000 Arbeiter und 9000 Fubrwerke, auperdem
nod) 10000 bis 15000 Radfahrer den Tunmel.

‘Zlbb 256. Relief ,Der Qunnelbutd)id)[ag”



