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von je einer in der Nihe aujgejtellten Normaluhr immer 5 Minuten vor 6 und vor 12 Uhr
vormittags und nadymittags eingejchaltet, und genau um 6 und 12 Uhr mitteleuropdijcher
Qeit vetldjchen fie. Die Normalubren werden ifhrerjeits wiederum von der Jeithauptitelle der
Hamburger Stermwarte auj gleiche Jeit gehalten.

Sum Fernmelden von Feuerldrm dient auf dem Turm der St.-Pauli-Landungsbriicken eine
Geuerglocke, die durch einen Clektromotor unter Jmwijchenjdhaltung einer Ausldjevorrichtung
pon der Feuermache IT (Admivalitdtitraie) aus iiber eine Fernleitung eingejchaltet wird. Dem-
jelben 3Qmwecke dient eine Feuerglocke auj dem Turm des Kaifpeichers A, bdie dort von bdem
an Ort und Stelle wachthabenden Feuermwehrmann betitigt wird.

Auper diefen Fernmeldeanlagen dient ur Nachridhteniibermittlung im Bereiche des Hafens
nod) ein weitverzoeigtes jtaatseigenes Fernjprechne mit mehreren Vermittlungsdamtern, an das
bie Sprechjtellen der Bauvermwaltung, der Kaivermaltung, der Kraftwerke, der Ver|chicbebahn:
hofe u. a. angejchlojjen jind. Daneben dient nod) den Jwecken der Gejundheitspolizei auf den
St.-Pauli-Landungsbriicken eine Fernjchreibeanlage und fiir die djentliche Sicherheit ein Unjall-
melder mit elektrijchem Noticheinmwerfer zum Ableuchten der Wajferfliche wahrend der Dunkelbeit.

Hafenbahnen.
Dipl-Gng. K. Baritjd) und Dr.-Jng. W. Thele.

dmtliche $Hafenbahnen find vom hamburgijchen Staat erbaut; als erjte mwurde im

Jahre 1866 der Anjchluf des Sandtorkais an den Berliner Bahnhof Hergejtellt. Jn

ben Jabhren 1869 bis 1874 wurden Kaifer;, Dalmann-, Hiibener- und Strandkai
forwobl an dben Berliner, als aud) an den Venloer BVahnbhof angejchlofjen. Das Wagenordnen und
bas Qujammenitellen der Giitersiige fiir die eingelnen Berkehrsitrecken der verjchiedenen Cijenbabhn-
gejelljchaften gejchah anfangs an den Kais felbjt, fpiter auf dem Rangierbahnbhof Teerhof am
Brooktorkai. 1880 erfolgte der Gleisanjchlupy des Petroleumbafens auf dem fiidlichen Elbufer
an .die Venloer Bahn.

Aus Anlafy des Anjchlufjes Hamburgs an das deutjche Jollgebiet wurden die Hafenbahnen
wejentlich ermeitert, indbem fiir den vechtselbifchen {tbergabeverkehr zwijchen dem Frethafen und
pem Jollinfand bder Rangierbabhnhof Versmannkai, fiir die [linkselbijchen Anlagen der
Rangierbahnhof Niedernfeld — heute Hamburg-Siid genannt — gejchaffen wurbe. Waven
friiher Betrieb und Unterhaltung den beteiligten Cifenbahnvermaltungen iibertragen mworben, jo
wird feit ihrer Verjtaatlichung und nad)y Vollendung des Jollanichlufjes der Betrieb durch die
hamburgijche Kaivermaltung gemdfy dem Kairequlativ vom 15. Augujt 1888 geleitet. Durd)
Bertrag vom 22./27. Dezember 1888 mwurde der Anjehlufy der vechts: und der linkselbijdjen
hamburgifchen RKai- und Hafengleife an die Gleije der Koniglich Preufpijchen Staatseifenbabhn-
vermaltung fejtgelegt und die Ausfiihrung des Fahr- und Rangierdienjtes auf den hamburgijdyen
Kai- und Hafengleifen diejer BVermaltung durd) den BVertrag vom 28. September/5. Oktober 1888
iibertragen. Die Unterhaltung bder Hafenbahnanlagen und ihr weiterer Ausbau gejhieht auf
hamburgifche Kojten durd) die Eifenbahnbauinjpektion der Sektion fiilr Strom- und Hafenbau.

Am 1. Januar 1913 waren im Freihafen etroa 226 km Gleife vorhanden, einjcylieplic) der
Privatanjchliijje 238,5 km.

Ym Jahre 1911 betrug das Gewicht der mit der Cijenbahn aus dem Binnenlande aw
gekommenen Waren 4,91 Millionen Tonnen; mit Fluijdyiffen wurden herangebradyt 2,91 Millionen
Fonnen. Der Wert der mit der Cifenbahn eingefiihrten Warenmengen belief fich auf 2340
Millionen Mark, bderjenige der im Oberelbeverkehr in Talfahrt eingefithrten Waremmenger
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betrug nur 539 Millionen Mark, aljo etwas weniger als ein Viertel des Wertes der mit der
Gijenbahn angekommenen Giiter. Dagegen betrug das Gewid)t der mit der Eifenbahn von
$Hamburg nach dem Binnenlanbde ausgefiihrien Giiter 3,01 Millionen Tonnen gegeniiber
1,46 Millionen Tonnen, die tm Obevelbeverkehr in Bergfabhrt ausgefiihrt wurden. Hier ijt der
Wajjerverkehr das Anderthalbfache des Eijenbahnverkehrs. Den Werten nad) ijt das BVerhiltnis
bei beiben Verkehrsmitteln jedoch umgekehrt: mit der Cifenbahn mwurdben fiir 1807 Millionen
Mark und mit den Flupfahrzeugen fiir 849 Millionen Mark befordert. Dabei ijt ju beachten,
bafy bas zum Bergleich Herangezogene Jahr 1911 fiir die Clbejchiffahrt jehr ungiinjtig war.
Im allgemeinen ijt die Wareneinfubr mit der Cifenbahn und mit Fluiidjiffen der Menge nad)
etroa die gleiche, dem Werte nach) erveicht leftere etoa die Hilfte des erjteren. Auch der Anteil
ber Flupjchiffe an der Ausfubr ift in giinjtigen Jahren wefentlich groger; der Wajjerverkehr
kann der Menge nach das Bier- und Fiinffache des Cijenbahnverkehrs betragen und ihn als-
dbann dem Wert nach erreichen oder jogar iibertreffen. Bei Beriickjichtigung von Ober- und
Unterelbeverkehr verjchiebt fich das Berhdltnis naturgemdf weiter ugunjten des Flupichifi-
verkehrs. Ausidhlaggebend fiir die Wahl einer der beiden Veforderungsarten ijt der Fradytjah
in feinem Verhdltnis zum Wert der Ladung; dabei fallen, wie vorjtehende Gegeniiberjtellung
erkennen [dft, die Mafjengiiter vorwiegend dem Schiffsverkehr Fu.

Der Rangierbahnhof Versmannkai mit feinen rund 12 km Gleijfen und einer Rangierberg-
anlage dient dem Ordnen der mit den nordlichen Kais verkehrenden Jiige, dem Iibergabeverkehr
ywijchen der Kai- und Bahnvermaltung und der Jollabfertigung beim Ilbergang der Jiige aus
vem Freihafengebiet in das Jollinland. Durch) die preufijchen Staatsbabhngleife jteht er mit
ven iibrigen hamburgifchen Giiterbahnhofen und auch mit dem Rangierbahnhof Wilhelmsburg
in BVerbindung. Eine unmittelbare BVerbindbung bder redhts: und der linkselbijchen Hafengleife
innethalb des Freihajengebiets bejteht bislang nicht, doch ijt eine joldhe iiber eime 3u erbauende
oritte Clbbriicke unterhalb der bejtehenden Cifenbahn-Elbbriicken, aljo im Freihafengebiet, geplant.

Dem Bahnhof Versmannkai befonders eigentiimlich ijt der Verkehr mit dem Sammeljchuppen
am Magdeburger Hafen, in dem die Giiter aus dem Freihafengebiet gejammelt und zu Wagen:-
ladungen fiir grofere Jnlandorte vereinigt werden, ferner der BVerkehr mit dem Ausfubrichuppen,
ber am IMagdeburger Hafen dem Sammeljchuppen gegeniiberliegt und die Aujgabe Hhat, die
mittels Vahn, Fubhrmwerk oder zu Wafjer erbaltenen Giiter durch Wajjerfabrieuge an See-
[chiffe, die an den RKais oder im Strom liegen, abzugeben, und enbdlich der Verkehr mit dem
Berteilungsichuppen am Oftende des RKirchenpauerkais an der Elbe. Diefer nimmt das
‘_Eortieren der durd) Strafen- und Cijenbahnjubhrzeuge zugefithrten Waren vor; aus ihm mwerden
fie mit ber Bahn an die Kaifdjuppen gebracht, um alsdbann in Seejchiffe verladen zu werbden.

Der Bahnhof Versmannkai vermittelt auferdem den BVerkehr der Frudhtjchuppen am Bers-
Turmkai und an beiden Geiten des Magdeburger Hafens, fiidlich der Bakenbriicke. Da bder
Studjtoerkehr jtindig sunimmt, mup fiiv ihn fortwdhrend vermehrter Schuppenraum gefdhaffen
werden.  JIn der Jeit vom 1. September 1911 bis zum 31. Augujt 1912 betrug der Frucht-
verkehr 217478 t. )

Aud) der Kohlenverkehr nach) dem Kirchenpauerkai wird durch den Bahnhoi BVersmannkai
?eiorgt, Siir den Umjchlag deutjher Kohle in Seejdhiffe jowie ausnahmsmweife englijdjer Kohle
i Cijenbahnwagen benuft der preufsijehe Staat zurzeit die Strecke vom Berteilungsichuppen
bis nac) dem Sdyuppen 32 am Kirchenpauerkai, etwa 500 m Kaildnge. Die Kohlenumladung
efolgt durd) Dampfkriine. Der Koblenverkehr ijt in den leften Jahren ftark gejtiegen, er
betrug im Jahre 1912 63876 Wagen, deren 3ahl im Monat April, der Jeit des groften
\B“F‘.ﬂ)ra an 7000 beranreichte, wobei die grofgte Jahl an einem Tage 400 Wagen betrug.
€s jt beabfichtigt, den gejamten KRohlenverkehr derart su teilen, daf der tiefes IWajier erfordernde
Umidlag in Geefchiffe am Rirchenpauerkai, derjenige in Flupfahrzeuge am Hofekanal auf der
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Peute erfolgt. Beide An-
lagen erhalten Ileijtungs-
fahige Berladeeinrichtun-
gen, und zwar Kipper
(AbLD.202 und 203), deren
Leiftung bis 3u 20 Wagen
in ber Gtunde betragen
wird. Der Wageninhalt
wird unmittelbar in Ddie
Sdifisluken entleert. Fiiv

Baakenhafen

NORDER ELBE G den  Koblenumjdylag in
SR & o I OberlinderKibne, Leichter

6D, 202. KRohlenumladedahnhof Kircdyenpauerkai. und Schuten wird am Ojt
ende des $Hofekanals auf

einer Flddhe von rund 24000 qm fiiv den vorldufigen Ausbau undd)jt ein Kohlenkipper
aufgejtellt werden; daneben werden Krine auf einer 210 m langen Biihne arbeiten. Der Kipper
mufp etwa 30 Wagen jtiindlich leijten konnen; aud) hier jollen die Wagen ihren JInbalt un:
mittelbar in die Fabhrzeuge entleeven. Nach volljtindigem Ausbau wird bdie gejamte Fladye
goifchen den beiden Briicken iiber den Hofekanal mit Gleifen belegt fein; fie wird in
unmittelbarer Nibhe der wejtlichen Nberbriickung einen Eleineren Kipper fiix Schuten und
anjchliegend daran einen zweiten groBeren Kipper aufnehmen, bdejjen zugehorige Gleisanlagen
in der ALDL. 203 durch) Punkte angegeben fjind.

Laft die eingangs gebrachte Gegeniiberjtellung von Eifenbabhn: und Flupjchiffoerkehr bereits
erkenmen, daf beide fich ergingen, je nacd)dem die einzelnen Biiter die verfchieden Hohen Fradht.
jtie vertragen Ronmnen, jo geht aus Abb. 204 und 205 weiter hervor, daf unter Umjtanden eitweilig
das eine VBeforderungsmittel fiir das andere eingutreten hat. Iiber einer Grundzahl, fiiv die die
Sahl von 40000 Achfen angenommen ijt, ijt hier der Achfenverkehr (Cingang und Ausgang)
auf Bahnhof Hamburg-Siid in den eingelnen Monaten fiir die Jahre 1911 und 1912 aufge:
tragen. $Hievaus ijt erfichtlich, wie zu Jeiten guter Schiffahrt der Eijenbahnverkehr ab- und
wie er bet Cisgang und fommerlichem Niedrigmaffer  unimm. Su Beginn des Jahres 1911
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Abb. 204 und 205. Jahresverkehr auf Bahnhof Hamburg-Giid 1911 und 1912,

herrichte noch) erhebliche Kilte, die Wajferjtinde waren auch im Herbjt dauernd niedrig
geblicben; es mwar fiir die Sdhiffabhrt ein dugerjt jchlechtes Jahr gemwefen, modurdy
der Babnverkehr entjprechend jtieg. Diefe Belajtung hielt an, als im Februar 1912
wiederum jtrenge Kilte einjete, dabei kam fie auf die bisher unerveichte $Hohe von
112424 Adjfen; dagegen brachte der mwafjerveiche Sommer und Herbjt 1912 dem
Bahnverkehr wieder Crleichterung. Jn Abb. 206 ift iiber einer Grundzahl von

150000 Achfen der Gefamtachjenverkehr
auj Babhnhof Hamburg-Siid in den Jahren
_1899 bis 1912 zujammengetragen. Der
Iprunghafte Anjtieg im Jahre 1903 mweift
?)in auf die Croffnung der zu bdiefer Jeit
fertiggeftellten Kuhmwdrder Hfen. Aud) das

Jabr  wirtichaftlichen  NMiedergangs 1908 .

madht jid) geltend. Jm Jahre 1911 erfolgte
ene jehr jtarke Berkehrszunahme, die an
die Anlagen des Bahnhofs Hamburg-Siid,
namentlid) im Februar 1912, auferordent:
liche Anfordevungen jtellte. Diefer Bahnhof
var, wie eingangs ermwihnt, gelegentlich des
SI_)IIanid)Iuﬁes gejchaffen worden; er wurde
mit dem fortjchreitenden Hafenausbau der
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fiidlichen Clbjeite jtindig vergrbpert. Sein immer mebhr zunehmender Verkehr und bdie zu
eroartende Steigerung nacd) Crdffnung der im Bau befindlichen Hafenanlagen auf Rof-Neuhof
und Waltershof machen den auf der Tafel IV ,Rangierbabhnhof Hamburg-Siid” dargejtellten
Ausbau notwendig. Nad) diefem CEntwurf wird das gejamte Gebiet Fwijchen der Durchfahrt
vom Saalehafen nach) dem Spreehafen, dem Veddelkanal, Reiberjtieg und der Strafte BVebdbeler
Damm mit Gleifen belegt, gleichzeitig wird der Veddeler Damm mit einer Briicke iiber die
Qurchfabhrt himweggefiihrt. Jn feinem Juge nacd) der jchon bejtehenden Unterfiithrung unter
pen Gleifen der preupijchen Staatsbabhn wird eine Jollabfertigung errichtet. Der Vahnhof
Hamburg-Giid hiangt mit den Cifenbahnlinien vom Norden und den Giiterbahnhiofen der
Stadt jujammen durc) ein fiidlich der Cifenbabhn-Clbbriicken aus den preuijchen Hauptgiiter-
gleifen abzmweigendes Verbindungsgleis. Die zurzeit eingleifige Verbindung mit dem preupijchen
Bahnhof Wilhelmsburg und damit mit dem Siiden und der Lnterelbe wird zweigleifig aus-
gebaut. Diefe Gleife find zujammen mit der iiber bdie geplante. dritte Elbbriicke gefhenden,
bereits ermdhnten BVerbindung der red)ts- und der linkselbifhen Hafenbahngleife (in Tafel IV
mit Punkten eingetragen) iiber eine zweigleijige Vriicke iiber die Durchiahrt in den Bahnhoj
eingefithrt. Cine eingleifige Briicke daneben, die jpdter auch die geplante Freihafenhochbahn
aufnehmen wird, fiihrt die Gleife nady und vom Saalehafen und Schumaderwirder in den
in gelber Farbe bezeichneten Vorbahnhof fiir Wagen von den Kais. Die fechs in Tafel IV
rot angelegten Cinfahrtgleife fiir ankommende Jiige find Fwijchen -Stiilgmauern hodygelegt, o
daB das Verbindungsgleis von diefem Vorbahnhof nach der ebenfalls rot bezeichneten Gruppe
der Cinjahrtgleife von den wejtlichen Labejtellen unter ihnen hindurchgefiihrt werden kamn,
wobdurd) ein ungejtorter Rangierbetrieb in die Ridytungsgleife fiir ankommende Wagen, Ddie
in der Tafel IV blau dargejtellt jind, ermdglicht wird. An Ileptere jchliegen fjich die blau
gezeichneten Untergruppen fiir die Ordnung nacd) Empfiangern an.  Abhnlid) jind die Anlagen
fiir ausfahrende Jiige. Die Wagen mwerden in den fjchon ermwdihnten, rot bezeichneten Cin-
fabrtgleijen pon den Labdejtellen gejammelt, auch die von den Kais kommenden, die zu diefem
Qmwecke die vorermdbhnte Unterfiithrung zu durcdhfahren haben; fie gehen alsdbann iiber den Ab-
laufberg in die blauen Ausfahrigleife, in die jie nach verjchiedenen Richtungen getrennt aus:
rangiert werden und wo die allgemeine Jollunterjuchung jtattfindet. Fiir bejondere Jollabfertigung
find mehrere in gelber Farbe gehaltene Gleife vorgefehen; jind die Wagen dort abgefertigt, fo
gehen fie iiber den Ablaufberg und werden den Jiigen der ver{dhiedenen Ausgangsrichtungen
sugefiihrt. Fiir in Vorrat u haltende Wagen find auferdem die in gelber Farbe gezeichneten
QAufjtellungsgleife am wejtlichen Bahnhofsende vorgefehen. Mehrere Gleiswagen und ein
Lokomotivbahnhof ergingen die Ausriijtung des Rangierbahnhofs. Die drei Jollrampen find
ohne Diberjchreitung der Gleife zugdnglich; fiix den Fupgdngerverkehr wijchen der Iord- und
der Giibjeite des etma 2 km langen Bahnhofs dienen wei Briickenjtege. Die preupijche Babhn-
hofsleitung hat ein bejonderes Gebdude auf der Siidjeite des Veddeler Dammes, auf der
Nordfeite find im Vermaltungsgebdude die drei am Betriebe des Babhnhofs beteiligten Be:
hHorden, die Jollbehorde, die preupijche Giiterabfertigung und die hamburgijche Kaivermwaltung,
untergebracht. Am Wejtende bffnet jich der Babhnhof jweigleifig nach der zweiten Reiberjties:
drehbriicke, Hinter der die Gleife nach Rop-MNeubof und Kubhwdrder-Steinmmwdrder auseinander:
gehen. Jm Falle einer Aufperbetriebjegung diejer Briicke werden beide Verbindungen mit dem
®leis iiber die erjte Reiberjtieg-Drehbriicke voriibergehend hergejtellt. Der Bahnhof enthilt
®leife von 46 km Linge.

Die Gleisanlagen auf der Veddel und auf der Peute im zollinldndijchen Gebiet hangen nicht mit
vem Bahnhof Hamburg-Siid, jondern, gemdp dem Vertrage iiber den Anjchluf des hamburgifchen
Sammelbahnhofs Vebdbdel-Peute an das Gleis der preufiijchen Staatseijenbahnvermwaltung vom
28. Augujt/ 4. September 1903, mit dem preupijchen Bahnhof Wilhelmsburg zujammen.
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Abb. 207 und 208. Querfdywellenoberbau mit Spurrillenjchiene fiir Gleife im Plajter.

Jn den Labejtrafen, Schuppenanfahrten und den vielen jchienengleichen Strafeniibergingen
0es Hafengebietes wird feit dem Jahre 1898 ein befonderer, in den Abb. 207 und 208 bdar:
geftellter Querichmwellenoberbau mit Spurrillenjchienen gelegt (bislang in etwa 17 km Lénge).

Wihrend im rechtselbijchen Freihafengebiet infolge der Stabdtnihe an Stellen lebhaften Fuij-
gingerverkehrs Unterfiihrungen jchon mit den Bauten fiir den Jollanjhluf errichtet wurden,
werden demmdchjt joldhe aud) im linkselbijchen Freihajengebiet hergejtellt.

Nad) Erdffnung der Hifen auf Rof und Neuhof wird ein neuer Abjtellbahnhof fiidlich vom
RoBkanal wijchen der Bulcanbriicke und den Rofbriicken hergejtellt werden, von dem ein Gleis
nad) der Cifenbahnfdhre iiber den Kophlbrand fiihren wird. Diefe Fdbhroerbindung vermittelt
den Cifenbahnanjhluf der neuen Hifen auf Waltershof und bdient zugleich dem BVerkehr

e landesfrenze —___— o) T
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von Fubrwerken und Perjonen. Gemd den BVejtimmungen bdes Kohlbrandvertrages vom
24. Jtovember 1908 fjoll jie fpdter durch einen Tunnel erfeft werden, defjen Bau fpitejtens
24 Yabre nach Jnkrafttveten des Bertrags beendet fein mup. Wie aus Abb. 209 hervorgeht,
find in der MNibhe der AUnlegejtelle auf Rof Abjtellgleife und ein Majchinengleis angelegt, jo
dap mit den Wagen einer Jujtellung fiir mehrere Fahrten des Fahridyiffes Vorrat an Wagen

,;T@_FC s : - 5 e A

Abb. 210 bis 212. Eijendbahnfihre iiber ben Kohlbrand, Nijdhenanordnung.

vorhanden ijt. dihnlid) jind die Gleisanlagen auf der Wejtjeite bes Kbphlbrands auf Waltershoi
geftaltet.

Durc) die Gleisentwicklung bejtimmte fich auj beiden Seiten der Winkel der Fibrnijchen
gegen den Strom. Die Nijchen verengern fich, wie aus Abb. 210 bis 212 erfichtlich, trichterformig;
die Fiihrung der Fahrichiffe iibernehmen zuerjt Diickdalben, alsdann gejd)lofjene hilzerne, febernde
Wiinde aus drei jemkrechten Piahlreihen und endlich Mauerkbrper, die fid) der Form des
Sehiffes mit geringem Spielraum anfchmiegen. An den Nijchenkdpfen ift auf eine Federung
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verzichtet, da Ddie Schiffe bei ihrer leidyten Lenkbarkeit ohne harte Stige einfabhren kbtlnen; b?e
ijchenkopfe find daber nur durd) leicht auswechielbare fenkrechte Gtreichbalken gefchiigt. Die
Berbindbung des Fahrichiffes mit dem Lande erfolgt fiir Cijenbahnmwagen und Fuhrerke durd
etwa 15 m lange Klappbriicken. Ctwaige Stige des Schiffes vermogen bdie Briicken auf ihre
Wiberlager gu iibertragen. Die Wafjerjtandsunterjdyiede werden durd) die bewegliche Plattform
bes Fibridhifies ausgeglidyen; die Briicken gleichen nur die durch Belajten und CEntlajten des
Shiffes entjtehenden Hiohenunterjchiede aus und folgen der Krdngung des voriibergehend einjeitig
belajteten ©chifies, mweshalb thre Quertriger gegen die Haupttrdger bemweglich gemacht jind. ‘
Liegt die Briicke nicht auf dem Schiff auf, jo bhingt jie durch einen Querbalken an Fwei
Winben, die auf den Nijdhenkdpfen jtehen und vom Schiff aus von Hand bedient werden
konnen. Das Cigengewid)t der VBriicke ift durd) Gegengemwidyte ausgeglichen; wihrend des
Auf- und Nieder- ~
gebens ijt die
Briicke feitlich
durc) Rollen in
pen Nifchen-
kopfen  gefiibrt.
Die hochgejtellte
Briickewird vom
ankommenden
Sdjiffe aus
niedergefolt und
vas Sdhiff an ihr

Abfahren  mwird
die Briicke ange-
hoben. Perjonen
erreichen die
Sdhifie von bei-
den Seiten iiber
Traggejtelle, die
vollitdndig um-
geklappt werden .
kbnnen, um das Auswechfeln der darunterliegenden Streichbalken zu ermidglichen und um fie
bei ungemihnlich hohem Wafjerjtand durch die Schiffe nicht u bejchidigen.

Dle jweckmifigite Bauart und Betriebsweife der Fihrichifie rourde in erheblidhem Mafe
von ben Brtlichen BVerhiltnifjen jorvie von gewifien aus dem Staatsvertrag zwijchen Preufen
und Hamburg fid) ergebenden Cinjdhrinkungen beeinfluft. Die auf den beiderfeitigen Ufern
des Kohlbrands bejtehenden Plagverhiltnifie geftatten nicht die Vermendung grofer Landungs-
briicken pper Rampen, wie jie in verjdiedenen Hifen der Ojtjee, 3. B. Safnif, Straljund, zur
Anwendung gekommen jind. _

Da bdie in ®lasgow den BVerkehr iiber den Clyde vermittelnden Fabhrichifie jich unter Ber-
biltniffen, die den in Hamburg bejtehenden fehr dhnlich jind, gut bewdhrt haben, jo ijt deren
Bauart fiir die hamburgifden Fabhrichiffe im wefentlichen vorbildlich gemworden.

JIn Abb. 213 unp 214 ijt eines der beiden iibereinjtimmend gebauten hamburgijchen Fahrichife
dargejtellt. Die Sdhiffe wurden im Jahre 1912 nad) den Angaben der Wajjerbaudirektion von
der %ulcanmerft in Stettin gebaut. Das Deck ijt nid)t unverriickbar fejt in dbas Schiff eingebaut,
jondern bingt in adyt keidftigen drehbaven Schraubenjpindeln, mittels deren es 5 m gehoben

AbD. 213. Fiabr{chiff der Kophlbrandfdhre.
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oder gefenkt werden kann. Hierdurd) ijt ermbglicht, das Deck bei den zwijchen den Grengen+1,5m
und + 6,5 m wechjelnden Waijerjtinden jo einzujtellen, daf es fid) in gleicher Hohe mit dem

Geldnde an den Fahrnijchen befindet.

Die Nberfiihrung der Giiterroagen und jonjtiger Fubhr-

werke wird auj diefe Weije wefentlich erleichtert, da fie fich in einer wagerechten Ebene vollzieht.

Cine weitere Cigentiimlichkeit der Fahrichiffe liegt in der Art ihrer Steuerung. Bedient
man fid) bei Schiffen fajt ausjchlieplich des Steuerruders, jo werden bei den Fabhrichiffen zur
Herbeifiihrung von Ridhtungsdinderungen im wefentlichen nur ihre Majchinen benupt. Dies
hat den groBen BVorteil, dafy die Schiffe auch bei langjamijter Fabhrt, bet dDer ein Steuerruder

AbLD. 214. 8abrid)tﬁ ber Roblbranbfnbre

Die Hauptabmefjungen der Schiffe find folgende:

Liinge des Sdhiffskorpers ... ... i,
Breite des Schifiskorpers (iiber ®panten)
Oeitenhohe des Schiffskorpers ... ... ... ..
Tiefgang mit voller Ausriijtung .. ... ... ...
Sdyiffseigengemwicht mit voller Ausriijtung .. . ..
Linge des bemweglichen Decks
®ropte Breite des bemeghd)en Decks .
DUbbobe o v i Gt S
6d)tﬁsgeid)mmbtgkett

fajt umwirkjam ijt, gut jteuer

jabig bleiben und daf felbit

Drehungen , aufdpemTeller”mit
Qeidhtigkeit ausgefithet wer-
den kRonnen. Der Steuermann
kamn alle zu Ridtungsinde-
rungen notwendigen Majchi-
nenmandver felbjt ausfiihren.
Giir bie Gropenverhiltnifie
der Fabhrichiffe waren die Be-
diirfnife des Cijenbahnver-
Rehrs mafzgebend. Bei jeder
Fahet miiffen mindejtens
beladene Giiteriagen von je
30 t Gemwidyt befordett werden
konnen. Der auf dem Kohl-
brand zu ermartende lebhaite
Sdyiffsverkehr gebot mwegen
der gefteigerten Gefabhr von
Qujammenitogen  moglichite
Cinfchrankung Dder duferen
Sdhiffsabmejjungen. Um das
Wenden der Schiffe zu ver
meiden, jind fie Hinten und
vorn gleichformig gebaut.

. 36,00 m

..... 15,50 ,,

380
249 ,
950 t

..... 34,00 m

B b e
5,00 ,
8 Seemeilen

Der Schiffskorper ift aus Giemens-Martin: 6tat)1 nach pen Borjdyriften des Germanijdhen

Lloyd gebaut.

Mit Riickficht auf die Gefahr des Jujammenijtofens Hhaben die Sdyiffe einen

um fie herumlaufenden Cichenbolzfender jowie zahlreiche wajjerdichte Cingelvdume erhalten. €s
find fedhs waflerdichte Querjchotte und zwei Lingsicdhotte vorhanden.
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Sur Fortberwvegung jedes Schiffes dienen vier Sdhiffsichrauben, die von zwei je 320 Prerde-
jtirken leijtenden Schifismajchinen angetrieben werden. Leptere find jtehende dreifache Erpanjions-
majdyinen gedhnlidjer Bauart. Der Dampf wird von zwei Kefjeln geliefert. Auper den
iiblichen sum Betrieb der Hauptmajchinen erforderlichen SHilfsmajdjinen, wie Kondenjator, Luit-
pumpe, Speijepumpen ujw., find im Mafcdhinentaum noc) aujgejtellt: die Hubmajchine zum
Heben und Senken bes beweglichen Decks, bdie Rubdermafdyine, eine kleine Dampimafchine
sum Antrieb der Spillanlage und bdie Majchine zur Crzeugung des elektrijchen Lichtes. Die
Jngangjegung der Hubmajchine gejchieht durd) den Majchinijten, der jich hierbei nach den ihm
pom Oteuermann mittels eines IMajchinentelegraphen iibermittelten Jeichen richtet.

XD

ADbb. 215.- Briicken iiber den Miiggenburger und Peuter Kanal.

Fiir die im $Hafengebiet liegenden Briicken ijt sur Wabhrung einer ausreichenden lichten
Durchfabrshohe fiiv die RKleinfhiffahrt die lnterkante auf-+ 9,6 m, affo 4,5 m iiber dem
mittleven Hochmaiferjtand, fejtgelegt. Um verlorene Steigungen jorohl in den Strafenziigen,
als auch in den Cifenbahngleifen in dem ebenen Geldnde su vermeiden, ijt die Bauhbhe auf
das duferfte eingejchrinkt. Fiiv die Stiifmweiten ift mapgebende Bedingung, daf die Lichtweite
fenkrecht sur Kanalridytung gleid) der Sohlenbreite ijt, die bei den neueven, 75 m breiten Kandlen
I2'm betrdgt; liegen Briicken an den Gingdingen von Kanilen, fo wird die Durdjfahrismeite
auf 50 m vergrofert. ‘

Der Beredhymung find die jhmwerjten Fuhrwerkslajten, ein Akkumulatorenmwagen von 25 t
Gewicht und 4,5 m Adysabjtand und Lajtwagen von 10 t mit 4 m Abjtand ugrunde gelegt.
Die Fahrbabhnbreite und damit die Entfernung der Haupttriger ijt durd) die Berkehrsbedeutung
der Gtrafensiige bejtimmt und bei grofstem Berkehr su 11,3 m fiiv vier Fubhrmerksbreiten fejt-
aefest. Die FuBmwege find
an den Haupttrigern aus-
gekvagt und dienen viel-
fad) jur Unterbringung
von Bas: und Wajjer-
letungen, '

Uber die Schleufen, die
degebenen lberfiihrungs:
slflegenheiten, werden
Stragen und Eifenbahnen
immittelbar nebenein-
ﬂ\nber in gleidyer dufjerer
Sotm, zumeijt §alb-
Pavabeltriiger, itberfiifrt.

Die in Abb. 215 bar-

9eltellten Briicken iiber  Abb. 216. 1iberfiihrung der Peute-Anjchlufigleife iiber die preufijche Staatsbahn.

|
|
:
]
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den Miiggenburger und den Peuter Kanal fiiv die Jndujtriebahn nad)y der BVeddel und
der Peute find im Jahre 1908 als Triger mit bhalben Diagonalen (Haefeler-Triger) aus:
gefiibrt; fiir die yeigleifige Mberfiihrung der Peute-Anjchlupgleife iiber die preufijche Staatsbahn
pon 80 m Gtiifmweite ijt ein einfad)es Strebenfadywerk mit Unterteilung gewdhlt. (AbD. 216.)
Hiervon weidh)t die fiir die neuen Hafenbauten auf Roff und Waltershof angenommene
Form, wie an dem Beijpiel der Waltershofer Briicken (AbD. 217) exfichtlich ift, nur in
der Cndausbilbung ab.

Die im Hafengebiet vorhandenen Drehbriicken fiihren iiber die Seitenarme der Elbe und
jolche Kandle, die on Seejchiffen mit nidyt niederlegbaren Majten und Schornjteinen befahren
werden. Jn den Jahren 1906/07 wurde 50 m oberhalb bder fjeit 1891 bejtehenden erjten
Reiberjtiegdrehbriicke eine weite fiir ben Eijenbahnverkehr nad) den Elbinfeln Steinmwdrder und
Rop erbaut. (ADbD. 218 bis 223.) Beide Vriicken Ronmen bei eintretenden Storungen voriiber:
gebend Otrafen: und Cifenbabhnverkehr aufnehmen und jomit gegenfeitig als Crjag bdienen.
Die Lichtweiten der zweiten Reiberjtieg-Drehbriicke betragen unter den fejten Seitendffnungen

Abb. 217. Waltershofer Briicken.

17,5 m, unter den beiden Avmen bder Drehbriicke 17,25 m, damit ergibt fid) die Stiifmweite
per Geitendffnngen zu 20,76 m und die der Drebbriicke ju 2 X 22,9 m. Die Entfernung der
Haupttriger betrdgt 9,4 m; auf ihrem Dbergurt wird fpiter die Fahrbahn fiir die beiden Gleije
per Freihafenhochbahn aufgelegt, meshalb diefe Gurtung fdhon jeht auf die ganze Linge des
Baumwerks in gleicher Hiohe durchgefiihrt worden ijt.

Die Drebbriicke ijt nach dem Entwurf des Werkes Gujtavsburg der Majchinenfabrik
Augsburg-Niirnberg ausgefiihrt, defien bejonderes Kennzeichen eine Lberhohung der Briicke
iiber der Mitteljtiige ijt, fo dafy das bei Briicken nad) dem Scywedlerichen Syjtem notwendige
Genken, RKRippen und Wiederanheben in Fortfall kommt. Damit die Briicke bei ungleidyer
Cridrmung, einfeitiger Belajtung durd) Wind und zufillige Lajten noch von den Auflagern
freikommt, iibt fie einen verbhdltnismifig geringen Auflagerdruck vom CEigengewid)t am End:
auflager aus. Beim Freimachen, nachdem bdie Hubfpindel (vgl. Abb. 224) geldit it, fenkt fid
pas Briickenende, und die Briicke gleitet mit einem Spiel von etwa 1 cm unter der an Dder
Gndfenkrechten der Seitendffnung fejten Auskragung hinweg. Diefe Tragjtiige nimmt mittels
eines Pendels bdie durch Belajtung der abliegenden Offnung entjtehenden negativen Stiigen
driicke auf und iibertrdgt fie auf Ddie Geitendfjnung, bderen abgeknickter CEnbquertrdger !
Gidjerheit auf dem Strompfeiler verankert ijt. Beim Cinjdymwenken dienen die beiden Auflaufrollen
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einer Schiene zur Fiihrung; nach Verriegelung der Briicke werden die Hubipindeln auf die
Walzenlager abgefenkt und dadurd) gleid)zeitig die oberen Gtiigplatten an den Penbdellagern
per Tragitiigen zum Unliegen gebradt.

Auf dem Drehpfeiler rubht die Briicke zentrifch auf dem jtindig belajteten Konigsftuhl und
auf jechs iiber einem Laufkran von 5,73 m Durdmefjer verteilten Laufrddern, deren Ab-
federung einen rubigen, jtoBfreien ®Gang und die Aufnahme kleiner Schwankungen gewihr-
letjtet. Unter den Haupttrdgern find noch et nadjjtellbare Kipplager angebracht, auf denen
die Haupttviger unter der Berkehrslajt zum Aufliegen kommen. Sum vollkommenen Durch-
drehen der Briicke um 180° ijt mit dem Kranz der Laufrdder der Jahnkrans fiir das Antriebs-
rigel in einem Otiick ausgefiihrt, jein Durdymejjer betrdgt 6,08 m.

Giir das Drehen der Briicke find zunddhit vom Briickenmwdrter und feinem Hilfsmann bdie
beiberfeitigen Scranken meberau[aﬁen womit gIetd)aetttg die Borjignale der Gleife auf Halt

i _ . geftellt und $Hilfsverriegelungen
zwijchen den Seitendffnungen und
per Drehbriicke geldjt mwerben.
Dann erjt kann die Briicke vom
Schaltgehdufe iiber dem Dreh:
pfeiler aus gebreht werden, nac)
dem von et parallel gejchalteten
Hubmotoren von je 5,2 P.S. ju-
ndd)jt bie Hubfpindeln angefhoben
und die Hauptverriegelungen ge:
157t ourden. Der Drehmotor ijt ein
24 pferdiger Hauptjtrommotor fiir
®leichjtrom von 440 Bolt Span-
nung. Bei der Stdrkebemefjung
Der Motoren ijt der Jpdtere Aus:
bau der oberen Briickenfahrbahn
beriickfichtigt. Der Strom wird
den Motoren durc) Wafjerkabel
sugefithrt und durd) Schleifringe
an fie abgegeben. Das Drehen
regelt ein Bremskontroller, bder
beim Aus- und Cindrehen jeweils felbjttitig ein langjames Wuslaufen der Briicke und
ipren Gtilljtand berbeifithrt. Nad)y dem Juriickdrehen bder Briicke treten wiedber die Hub
motoren fiir die Berriegelung und das Senken der Hubjpindeln in Tatigkeit, erjt dann
kRonnen die Gdjranken wieder gedfjnet und bder Verkehr kann freigegeben mwerben. Die
vorgejdyriebenen Jeiten, eine halbe Minute fiix das Heben und Senken, 50 Sekunden fiir
das Drehen um 90° (80 Sekunden bei einfeitigem Wind von 80 kg/qm), find fiir das Fwei:
jtockige Baumwerk ausreichend bemefjen und werden bei einem bderzeitigen Gewicht der Dreh:
Offnung von 257 t unterjdritten. Der Stromverbrauch fiir das einmalige Offnen betrdgt
0,1 bis 0,15 KW.-Stunde. Jm Notfalle kann die Vriicke von Hand gedreht werden. In
nunmehr fiebenjihrigem Betrieb find mit der Briicke hiochjtens 60 Drehungen im Monat und
rund 300 im Jahre vorgenommen mworden.

RNach Crrichtung der weiten Dvehbriicke iiber den Reiberjtieg ift aud) bdie erjte mit
elekirijchem Antrieb verfehen mworden. Beide Briicken find, mwiewohl fie jtets gleichseitio
gedreht. werden, voneinander ganj unabhingig; jede wird von eigenem Bebiemmgsperjonal
fiir i) ausgedreht.

leb 2‘)4 3mette Drehbriicke iiber den ‘Rei[)eriﬁeg,
Auflagervorrichtung.




