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440 Volt Kraft- und 2 x 220 VBolt Lidhtgleichjtrom verteilt; die entlegeneren JIndujtriebetriebe
erhalten durch ein Hodyfpannungsireileitungsneg Drehjtrom von 50 Perioden bei 6000, bzw.
220 Bolt. Die Krafterseugung gefchieht durd) drei Diefeldbynamos von je 135 KW. Gleich-
jtrom. (Abb. 198.) Eine Pufferbatterie von 440 Volt 518 A -Stunden forgt nebjt einer kleinen
Ausgleidymajdyine fiir Aufnahme [der im Tunnelaufsugbetrieb vorkommenden jtarken Belajtungs-
jtoge. Die iiberichilfjige Gleichjtromkraft wird durd) Motorgeneratoren in Drehjtrom von
6000 Volt vermandelt. CEs ijt jest das 6000-Volt-Itef des Kraftwerkes Steinmwdrder mit
dem 6000-Bolt-Nef eines

neiten Hafenkraftwerks auf

Waltershof  ujammenge-

jchlofjen, bamit von bdiejfen

beiden Hauptpunkten ver-

eintdie verjchiedenen Hafen-

betriebe verjorgt mwerden

konmen. Das Kraftwerk

Waltershof (AbD. 199) ijt

mit je 2 Diefel-Drehijtrom-

erzeugern von 585 K. V. A.

(Abb. 200) und je zwei von

855 K.V, A. mit einer Cr-..
seugetfpannung von 6000 .
Bolt ausgejtattet. Um fiir AbD. 201. Kabelhaus am Kohlbrand.

AUntriebe auf Waltershof

(Sdyleufen, Krdne u. dgl.) auch den hierfiir vorteilhajteren Gleichitrom jur Berfiigung su haben,
jind ywei Motorgeneratoren von je 150 KW. aufgejtellt, die parallel mit einer Pufferbatterie
vont 518 A.-Stunden 550 BVolt Gleichitrom abgeben konnen.

Das Leitungsne fiir die Verteilung und Fortleitung des hodgefpannten Drehjtromes ijt
durdygiingig in Freileitung auf eifernen Gittermajten ausgefithrt. Nur bei Kreuzungen von
Slupldufen mufpten Untermafjerkabel gelegt werden. Der lbergang von Freileitung auf Kabel
iit jum Schupe gegen Nberfpannungen ausreidjend mit Abjchalt- und Sidjerheitsvorridytungen
verfehen. Vet der Kreuzung des Koplbrands find diefe Cinrichtungen in zwei turmartigen
®ebiuden untergebracht. (Abb. 201.)

3. Gernmeldeanlagen tm Hafen.
Dipl.-Gng. O. Wundram.

Die dltejte Fernmeldeanlage ift der Jeitball auf dem Turm des Kaifpeichers A (f. Abb. 126)
am Kaiferhoft: Gin Segeltuchball von etwa 1,5 m im Durchmefjer fallt genau um 1 Uhr nach-
mittags, entfprechend dem Mittage des Greenmwidher Liingenkreifes, an einer 5 m hohen Stange
b?rﬂb, nachpem er 10 Minuten vorbher in die Hohe gerwunden worden ijt. Die Auslojung
bjeies Jeitballes erfolgt auf elektromagnetijchem Wege von der Jeithauptitelle der Hamburger
Sternwarte aus. Da der Jeitball nur bet Tage su jehen und auperdem von Wind und
‘Il}etter febr beeinflufst ijt, jo wurben in der leten Hilfte des verflofjenen Jabhrzehnts elektrijche
Yidtieitfignale eingefiihjet.  Auf dem Akkumulatorenturm des RKraftwerks Kubwirder
. Abb. 196) und dem Ubhrturm bder St.-Pauli-Landungsbriicken (f. Abb. 118) find Laternen
bejonbdever Art mit elektrijchen Gliihlampen dergejtalt angebracht, dafy beim Brennen der Gliih-
lﬂfnpen bei einer Sichtweite von etwa 2 km iiberall im Umkretfe dasfelbe Leuchtbild entiteht.
Diefe Gliihlampen werben durd) Fernjdhalter unter BVermittlung von Ausldevorridytungen
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von je einer in der Nihe aujgejtellten Normaluhr immer 5 Minuten vor 6 und vor 12 Uhr
vormittags und nadymittags eingejchaltet, und genau um 6 und 12 Uhr mitteleuropdijcher
Qeit vetldjchen fie. Die Normalubren werden ifhrerjeits wiederum von der Jeithauptitelle der
Hamburger Stermwarte auj gleiche Jeit gehalten.

Sum Fernmelden von Feuerldrm dient auf dem Turm der St.-Pauli-Landungsbriicken eine
Geuerglocke, die durch einen Clektromotor unter Jmwijchenjdhaltung einer Ausldjevorrichtung
pon der Feuermache IT (Admivalitdtitraie) aus iiber eine Fernleitung eingejchaltet wird. Dem-
jelben 3Qmwecke dient eine Feuerglocke auj dem Turm des Kaifpeichers A, bdie dort von bdem
an Ort und Stelle wachthabenden Feuermwehrmann betitigt wird.

Auper diefen Fernmeldeanlagen dient ur Nachridhteniibermittlung im Bereiche des Hafens
nod) ein weitverzoeigtes jtaatseigenes Fernjprechne mit mehreren Vermittlungsdamtern, an das
bie Sprechjtellen der Bauvermwaltung, der Kaivermaltung, der Kraftwerke, der Ver|chicbebahn:
hofe u. a. angejchlojjen jind. Daneben dient nod) den Jwecken der Gejundheitspolizei auf den
St.-Pauli-Landungsbriicken eine Fernjchreibeanlage und fiir die djentliche Sicherheit ein Unjall-
melder mit elektrijchem Noticheinmwerfer zum Ableuchten der Wajferfliche wahrend der Dunkelbeit.

Hafenbahnen.
Dipl-Gng. K. Baritjd) und Dr.-Jng. W. Thele.

dmtliche $Hafenbahnen find vom hamburgijchen Staat erbaut; als erjte mwurde im

Jahre 1866 der Anjchluf des Sandtorkais an den Berliner Bahnhof Hergejtellt. Jn

ben Jabhren 1869 bis 1874 wurden Kaifer;, Dalmann-, Hiibener- und Strandkai
forwobl an dben Berliner, als aud) an den Venloer BVahnbhof angejchlofjen. Das Wagenordnen und
bas Qujammenitellen der Giitersiige fiir die eingelnen Berkehrsitrecken der verjchiedenen Cijenbabhn-
gejelljchaften gejchah anfangs an den Kais felbjt, fpiter auf dem Rangierbahnbhof Teerhof am
Brooktorkai. 1880 erfolgte der Gleisanjchlupy des Petroleumbafens auf dem fiidlichen Elbufer
an .die Venloer Bahn.

Aus Anlafy des Anjchlufjes Hamburgs an das deutjche Jollgebiet wurden die Hafenbahnen
wejentlich ermeitert, indbem fiir den vechtselbifchen {tbergabeverkehr zwijchen dem Frethafen und
pem Jollinfand bder Rangierbabhnhof Versmannkai, fiir die [linkselbijchen Anlagen der
Rangierbahnhof Niedernfeld — heute Hamburg-Siid genannt — gejchaffen wurbe. Waven
friiher Betrieb und Unterhaltung den beteiligten Cifenbahnvermaltungen iibertragen mworben, jo
wird feit ihrer Verjtaatlichung und nad)y Vollendung des Jollanichlufjes der Betrieb durch die
hamburgijche Kaivermaltung gemdfy dem Kairequlativ vom 15. Augujt 1888 geleitet. Durd)
Bertrag vom 22./27. Dezember 1888 mwurde der Anjehlufy der vechts: und der linkselbijdjen
hamburgifchen RKai- und Hafengleife an die Gleije der Koniglich Preufpijchen Staatseifenbabhn-
vermaltung fejtgelegt und die Ausfiihrung des Fahr- und Rangierdienjtes auf den hamburgijdyen
Kai- und Hafengleifen diejer BVermaltung durd) den BVertrag vom 28. September/5. Oktober 1888
iibertragen. Die Unterhaltung bder Hafenbahnanlagen und ihr weiterer Ausbau gejhieht auf
hamburgifche Kojten durd) die Eifenbahnbauinjpektion der Sektion fiilr Strom- und Hafenbau.

Am 1. Januar 1913 waren im Freihafen etroa 226 km Gleife vorhanden, einjcylieplic) der
Privatanjchliijje 238,5 km.

Ym Jahre 1911 betrug das Gewicht der mit der Cijenbahn aus dem Binnenlande aw
gekommenen Waren 4,91 Millionen Tonnen; mit Fluijdyiffen wurden herangebradyt 2,91 Millionen
Fonnen. Der Wert der mit der Cifenbahn eingefiihrten Warenmengen belief fich auf 2340
Millionen Mark, bderjenige der im Oberelbeverkehr in Talfahrt eingefithrten Waremmenger



