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Die Segelfijcherflotte, die gegenwirtig jtark im Sdywinden begriffen ijt, erbielt im Jabhre
1892 in dem ,Sijcherhafen” eime befondere Jufluchtjtdtte. Im Jahre 1892 wurden bdie Vau-
arbeiten zur Herjtellung des ,Neuen Hafens” (AbL.177) begonnen, der den groBen und tiefgehenden
@dhiffen als Not- und Cishafen dienen jollte. Diefer Hafen wurde 1913 und 1914 bedeutend ermeitert.

Landungsanlagen am Strom.

Obgleich bdie Clbemiindbung zwijden der Kugelbake am linken Ufer und dem Diekjand
am rechten Ufer eine Breite von 18 km befigt, hat jie dod) unmittelbar vor Curhaven vor-
wiegend die Form eines verhdltnismdfpig {hmalen Stromes. Das durdhjchnittlich nur 1000 m

breite Fabrwajjer [iegt unmittelbar vor bdem [inken, unter hamburgijcher Staatshobheit
jtehenden  Ufer.

Da Ddiefes eine o
einfpringende '
Keitmmung  be-
jift, wird jowoh!
per Flutjtrom,
als aud)der €bb-
jtrom jtark gegen
die Ufer und
Hafenwerke
Curhavens ge-
prdngt, und es
miifjen vorjprin-
genbe fejte Bau-
werke, die Wir-
beljtromungen
evzeugen, mog-
lichit vermieden
werden. Die
Miindungen der
Hifen werden
daber mit Hafen-

Kbpfen eingefafst, Abb.178. ,Die alte Liebe.”
die fid) in grofe-

ter ober geringerer Breite an die einen Kreisbogen von etwa 11000 m Halbmefjer bildende
Ctromgrmae anlehnen. Die an der Wejtjeite der Sja’fenemfabrten liegenden $Hafenkopfe jind
als Qandungsanfagen ausgebildet.

Dt ,Alte Liebe” an der Weijtjeite der Einfabhrt zum ,Alten Hafen” ijt in ihrem gegen-
wartigen Sujtande in den Sahren 1864 bis 1866 aus $Holz erbaut. Der Raum zwijchen den
gerammten Pfihlen des Unterbaues ijt mit Qiufd) ausgefiillt, der durd) abgdngige fjchwere
Ketten belajtet wurde. Die ,Alte Liebe” bdient als Landungsanlage fiir die Dampfer bder
~“Yf)unen -Stade-Altlinder Linte und fiir jonjtige kleinere Perjonendampfer. Die Briickenbahn
iegt 4,25 m iiber dem mittleren Niedrigmwajjer der CElbe.

Im Sommer herrjcht befonders an den Sonntagen ein fehr lebhafter Verkehr an der ,Alten
Liebe”. (UAb. 178.) Bon hier aus treten die vielen Bejucher Curhavens die beliebte Wanderung
am Difer Seedeid entlang nach bder Kugelbake an, wo man das Meer zu fehen vermeint,
In Wirklichkeit erftreckt fich jeboch ber Strom feewirts nod) etwa 28 km reit wijchen den
Siinden per Clbemiindbung, bis er bei der roten Anjeglungstonne in die Iordjee iibergeht.
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AbH.179. Verjdjiedene Anlagen bei der ,AUlten Liebe”.

Aufzldie Frembden iibt die
, Ulte Liebe” eine auperordent:
lid) groge Ungiehungskrait
aus. Der Anblick des gemwal-
tigen" Sdyiffahrisverkehrs, der
kRaum an einem andern Punkte
ber Welt in jolcher Gropar-
tigkeit und aus fjo geringer
Entfernung beobachtet werden
kann, [ockt die Menjchen dort:
hin. An {chonen Sommertagen
halten fie fich oft bis in ben
dunklen Abend hinein in ge-
dringter Menge an dem Boll-
werk auf.

An diefem fehr bemerkens-
werten Punkte befinden fich
bidht beieinander bdie nady
jtehend genannten Anlagen
(2AbD. 179):

1. der im Jahre 1803 er-
baute Leuchtturm,
pas Pojt: und Tele-
graphenamt,
per Qeitball,
die Marinejignalanlage,
der Armmaijt um Jeigen
ber Windjtdrken und
Windrichtungen, bievon
Borkum und Helgoland
gemeldet werden,

6. Sturmmwarnungsgeiden
bet Tag und Nacht,

7. Wadhthaus,

8. Alte Liebe.

O

S

Der gejamte Flaggen- und
Winkerjignaldienjt wird von
per RKaiferlichen Marine be-
jorgt; die Funkentelegraphic
gehort zu den Obliegenheiten
ber RKaiferlichen Pojtvermal:
tung. Bon der Hafenvermwal-
tung werden bet dichtem Iebel
Sdhallfignale mit einer Sivene
abgegeben. Jach) dem Vor
bilbe der im Jahre 1875 fiir
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bie Kaiferliche Pojt erbauten 17 m hoben Jeitballjdule jind fpdter die Jeitballjdulen in Swine-
miinde und Bremerhaven jowie der 30 m hohe Leuchtturm Ofterende-Broden erbaut mworden.

Der wejtliche Hafenkopf des Fijdjerhafens enthilt die Landungsanlage fiiv den Dampfer-
perkehr, den die Hamburg-Amerika Linie wijdhen Hamburg, Curhaven und den INordfeebddern
unterhilt. Diefe Landungsanlage, deren Briickenbahn 5 m iiber dem mittleren Niedrigwaijer
ber Glbe liegt, wurde im Jahre 1904 in Holz erbaut und befand fich damals in der Mitte
soijchen den Einfahrten in den ,Alten Hafen” und den ,Fifherhafen”. Durd) die Crmeiterung
bes Fifcherhafens itm Jahre 1913 wurde die Landungsbriicke ein Vejtandteil des wejtlichen
$Hafenkopfes des Fifdherhafens. Sie ijt, mwie Abb. 180 zeigt, auf verzimmerten Rammpifahlen
erbaut. Dte hier thre Fabrgdjte landenden Schiffe legen fich zundd)jt gegen Diickdalben, bdie
jich felbjtdndig unterhalb der Briickenbahn bewegen konnen, da fjie ohne Jujammenhang mit
dberen Unterbau angeordnet jind. Der Stof der Sehiffe iibertrdagt jich erjt bann auf die Briicken-
bahn, wenn die Diickdalben fo weit zuriickgedriingt find, daf die mit ihnen fejt verbundenen,
aber die Briickenbahn iiberragenden Streicdhpfahle fich gegen e L ke
den Randbalken der Bahn legen. Diefe Anordnung hat
fih gut bewdhrt, obgleidh) die Schiffe des Seebiberdienites
per Homburg-Umerika Linie jchon eine redht betrdchiliche
®rige haben. €s jind dies die Dampfer , Silvana”, ,Cobra”,
, Pringefjin Heinrich”, ,Kaifer”, , Adler” und ,Konigin Luife”.
Der bisher grofgte diefer Seebdderdampier, der mit Dampf-
turbinen angetriebene ,RKaijer”, hat einen Raumgehalt von
1916 t, ijt 92 m lang, 11,60 m breit, geht 4,8 m tief und
kanm 2000 Perjonen aufnehmen. Die Reifenden, die diefe
Dampfer benugen, haben an der Ojtjeite des , Alten Hafens”
Sdynellzugverbindbung von und nac) dem Jnlanbde.

Der wejtliche Hafenkopf des 42 ha grofen , MNeuen Hafens”,
bas ,Landungshioft” genannt, hat eine Ldnge von 400 m
und eine Breite von 21,85 m. L i

Dte Schaffung einer Landungsanlage von {older Linge ijt e 8“9""'0’"‘
o e, e e Qi i S s 707w 1 Sty g s

1" ungsanlage fiir den Seebaderverkehr.
Dampfer von dhnlicher GroRe in Bejtellung gegeben Hatte.

Dte Cinfahrt des urfpriinglich nur 9 ha grofen, in den Tahren 1892 bis 1896 erbauten
JNeuen Hafens” Hatte swifchen zwet in Stein erbauten 120 m langen und 7,35 m breiten Hafen-
kipfen nur eine Weite von 100 m. Die gefteigerten Abmefjungen der Schnellbampfer, die an
den wejtlichen Hafenkopf anlegten, um ihre Fabrgdjte aufsunehmen und auj der Riickreife zu
landen, Batten fchon im Jabhre 1909 eine BVerlingerung diefes Hafenkopfes erfordert. Diefe
Berlingerung ift in $Holzbau ausgefiihrt worden. Aber auch der nun 180 m lange Hafenkopf
war fiiv die Dampfer der ,Imperator”-Klafje ungeniigend. Eine weitere BVerlingerung diefes
§Sﬁf2nkopfes war nicht ohne weiteres ausfiithrbar, weil im Wejten die Cinfahrt des Fijderhafens,
m Ojten die Cinfahrt des ,Ieuen Hafens” nidyt beengt werden durfte. Da die in der Aus-
fiihrung begriffenen und bdie in der Jukunjt zu ermartenden, bis zu 300 m langen Schnell-
dampfer aber bie Sdaffung eines etma 400 m langen Landungshiftes unbedingt forderten,
mufite man fich im Tabhre 1912 entjdylieen, die vorhandene Hafeneinfahrt ganz aufzugeben und
den roeftfichen Hafenkopf mit dem ditlichen Hafenkopf ju dem neuen Landungshivft ju vereinigen,
be'm ,ANeuen Hafen” aber im Ojten diefes Landungshiites eine neue Cinfabhrt su jdhaffen.
S‘e'?f)emalige 100 m breite Cinfahrt ijt durd) einen Holzbau auf gerammten Pfiahlen gejchlofjen.
Gleichseitig wurde das gange Landungshoft an feiner Stromfeite um S m und an der Hafen-
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‘ feite um 6,5 m in $Holzbau
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R RO A i —— verbreitert. Die Briickenbahn
Elbe W—p—rr—Se—tr—rr a0 1 el Hafen  fiegt 5,25 m iiber dem mitt:
+oss Mt oo o IR il T leren Jiedrigmaijjer der Elbe.
LAl RE= =S 8 ok 1| Die Abb. 181 und 182 zeigen
ozemmnetprETr T o T o & I O UL pas Lanbdbungshbft im Quer-

= = fchnitt, und war ywijcdhen den
i beiden fritheren Hafenkopfen
| ol und durd) den friiberen bit:
s i - lichen $Hafenkopf. AbD.181a

A seigt die Abferfigung -eines
grofen Dampfers an dem
Landungshoft; der erjte An-
prall des anlegenden Schiffes
wird aud) hier, dhnlich wie bei
AbD. 180, durch jtarke Diick-
dalben aufgenommen, die von
der Konjtruktion des Lan:
dungshoftes unabhingig und
in Abb. 181 und 182. nicht
angegeben {ind.

Die ankommenden Reijen-
den gehen durd) einen gedeckten
®ang nach) der Jollhalle und den Wartehallen, von wo aus fie die Schnellziige bejteigen
konnen, mwihrend das bereits auf der Fahrt von Cherbourg hierher zollamtlich) abgefertigte
®epick auf dem Landungshift in bdie Packmwagen der Cifenbahnvermaltung geladen wird.
Abb. 1822 3eigt einen Blick auf die der Hamburg-Amerika Linie vermieteten iBauItd)ketten
und auf das von dort nach dem Landungshiift fiihrende Anjchlupgleis.
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QAbbH.181. Landungshvft, Querfchnitt der Verbindungskonjtruktion
swifchen den beiden friiheren Hafenkpfen.

ALD.181a. Dampfer ,Pretoria” vor dem Landungshoft.
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An ber Wejtjeite des i e R O & TR ST
,Alten Hafens” befindet fich Eite Rl it bk caisiadll o
eine in ber Jeit von 1843 mswn=cw =
bis 1846 erbaute, mit =Ml / il
Ganbitein verblendete Kai- RN

mauer auf Betongriindung  L2eMNTHn
swijhen Spundwdndenund oot Inan || e i
eine in Den Jahren 1865
und 1866 erbaute Mauer
aufGenkbrunnen; es waren
bies bie erften iiberhaupt
ausgefiihrten Senkbrunnen
von ldnglid) rechteckigem
Grundrif.

Jm iibrigen ijt die Hafen- - i e ek DT
kante an der Wejtfeite des F#PT || V
Hafens durch ein holzernes A R
Bollwerk mit einer bis zur s
$Hohe von 1,2 m iiber dem s B y
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mittleren Niedrigmaijer rei- S : » L
henden  Spunbmwand be- AbH.182. Snnbungs[).ﬁit, Querfdhnitt durc) den fritheren

fejtigt. An diefer Hafenjeite T e horedon]

berrjcht der regjte Verkehr. Hier landen viele Bejucher Curhavens, hier liegt der Staats-
oampfer zum Werjefen der Lotfen bei Curhaven, der Dampfer fiir den Quarantdnearit, der
die mit der gelben Quarantdneflagge einfahrenden Seefchiffe su unterfuchen hat. $Hier liegen
aucy) die Schleppbampfer jtets bereit, den in bder Ndhe befindlichen Seejchiffen auf der Aus-
oder Cinfahrt, befonders in INot und Gefabhr, Hilfe su leijten, jomwie die Fabhrzeuge des Lotien-
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AbDH.182 a. Blick vom Dampfer ,Pretoria” nad) dem Lengkai.
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dienftes und die zur Bebdienung der Begeichnung des Fabhrwafjers der Elbe. Auf der Kaifldiche
befinbdet fich das Lager fiir die Fahrwafjertonnen jowie ein Rettungsbootidhuppen. Enbdlich find
bier noch einige Kaipldge fiix Lojden von Sdhifisladungen eingevichtet. Im allgemeinen be-
fchrinkt fich der Lofjchverkehr auf joldhe Gegenjtande, die in Curhaven felbjt verbraudyt werden,
wie BVaumaterialien, Lebensmittel ujmw.

Die Wejtieite des , Alten Hafens” wird mit der Oftjeite durch eine im Jahre 1902 erbaute Drebh-
briicke pon 9 m Breite verbunbden. Die Drehbriickenpfeiler find als Senkkajten auf gerammten
und unter Wafjer abgejchnittenen Pfihlen gegriindet.

An der Ojtfeite ift der Verkehr geringer. Hier liegen hauptiddhlich die Schup fuchenden
Segelfahrzeuge, die Krabbenfijder, die Kohlenleidhter, hier landen auch die nach Brunsbiittel
verkehrenden Dampfer. Auf der Kaifldche befinden fich ein vermieteter Schuppen fiir Schiffs-
ausriiftungsgegenitinde, eine Polizeimache, eine Ausbefierungswerkititte des Nordijchen Bergungs-
vereins mit Lagerplag und der im Jahre 1888 fiir den Verkehr der erjten Schnelldampfer der
$Hamburg-Amerika Linie angelegte alte Hafenbahnhof. Die Reijenden wurdben damals durd)
Tenbder ein- und ausgejchifit. Diefer Betrieb hat nur bis 1902 gedauert, von wann ab bdie
Sdnellbampfer am wejtlichen Hafenkopf des Neuen Hafens abgefertigt rourden. Der alte
Hafenbahnbhof wird feit 1904 fiix den Seebdbderverkehr benust.

Der Grjparnis halber hat man bdie ditliche Hafenkante des ,Alten Hafens” mit einer bis
1,2 m iiber Niedrigmafjer reichenden Spundmwand und einer fic) gegen diefe jtiigenden Klinker-
bojchung eingefafst.

Dem BVerkehr zwijdhen Schifi und Land dienen eingelne hiolzerne Lojch)- und Labdebriicken.

Die angefiihrten holzernen Ufereinfafjungen find in den Jahren 1868 bis 1871 erbaut. Da
der Bohrwurm in dem Jeitraum von iiber 40 Jabhren jeine zerjtorende Titigkeit ausgeiibt hat,
fo befinden fich die Holzvorjegen zum Teil in einem recht jchlechten Jujtande, was dazu gefiihrt
bat, ba im Jabhre 1913 ein 80 m [anges Stiick Kaimauer aus Cifenbeton an der Wejtjeite
des ,AUlten Hafens” errichtet rourbe.

Die Tiefe des ,Alten Hafens” betrigt nahe der Miindung 4 m unter Niedrigmwajjer und
nimmt nach) der Drehbriicke hin bis auf 2,5 m unter Niedrigmwaijer ab.

Der jwijchen dem ,Alten Hafen” und dem ,Fijherhafen” belegene ,Aufenbhafen” gemwdhrt
Sdhiffen fiir ldngere Dauer Liegeplaf. CEr wird teilweife durd) die jogenannte jpanijche Wand
gegen den ,Alten Hafen” abgegrenst; diefe jtiigt das hinter ihr liegende, flach anjteigende Ufer
des AuBenhafens mittels der bis 1,2 m iiber Niedrigmafjer reichenden Spundmwand gegen den
,2Alten Hafen” ab.

Auf der Wejtjeite des , Alten Hafens” ijt ein Rleiner Hafeneinjchnitt vorhanden, der urfpriinglich
sur Lagerung von Fabrwafjertonnen benuft wurde und bdaher den Namen ,Tonnenhafen”
tragt. Cr dient als Liegeplal fiir Boote und [duft bei Niedrigmafjer trocken. BVom ,Tonnen-
hafen” gelangt man iiber eine mit einer kleinen einarmigen, jehr leicht berweglichen Fupginger-
drehbriicke iiberbriickte Offnung in den ,Cwerhajen”, der sur Lagerung von ‘Bfat)len und als
Winterlager fiir Fabhrzeuge von geringem Tiejgange benuft wird. Seine Sohle liegt etwa
1,2 m iiber Niedrigmwaijer.

Oberhalb des ,Alten Hafens” befindet fich) der ,Rifebiitteler ®cbIeuienprteI” ber pon bden
aus dem fjiidbwejtlichen Geliinde abflieRenden Wajjermengen durchjtromt wird. Widhrend der
Slut wird das aus diejem Gebiet kommende Wajjer in einem binnendeichs belegenen Sammel-
becken aufgejtaut; es flieft dann wibhrend der Ebbe durd) ein in dem Querdeich befindliches,
unter dem inneven {berdruck fich dffnendes Siel ab. Die hierdurd) hervorgerufene Stromung
erhilt die in dem ,Ribebiitteler Schleufenpriel” vorhanbdene Tiefe der Fahrrinme, fo daf in
diefer keine Baggerungen erforderlich find. Nur vor den Hellingen der am Schleufenpriel
belegenen Werften werden Baggerungen ausgefiihrt. Eine zweite Landesentwijjerung miinbet
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pon Jlordwejten her unmittelbar oberhalb der Drehbriicke in den Schleufenpriel. Es ijt dies die
,Dbfer Wettern”. An der Siidojtjeite des Schleufenpriels liegt das Kaiferliche Minendepot mit
einer Hellinganlage fiir Torpedobatterien und Minenleger; auf der Nordmweijtieite liegt der Staats-
simmerplag mit einem $Helling fiir die Rammicdjuten und Barkajjen jowie einer BVorrichtung
jum Aufholen von Rammkienen aus dem Wafjer; daneben liegt die Werft und Majdjinen-
fabrik von Miigelfeldt, auf der Fabhrzeuge bis jur Grige von neuseitlichen Fijchdampfern auf
ben Helling geholt werden konnen; auf der jtaatlichen Baggermwerft kinnen kleinere Baggerjchuten
des jtaatlichen Baggereibetriebes wihrend der Wintermonate aufgeholt und injtandgejest werden.

Den Abjdhlup bilbet der jtaatliche Lojd)- und Labdeplag. $Hier wurden bisher alle Bauijtoffe
fiiv den Haufer- und Straenbau in Curhaven und Umgegend geldjdyt; es verkehren hier nur
Gegelemwer, die wibhrend des Hochwafjers fid) an die BVorfege legen. Widhrend der niedrigeren
Wafferftinde fien diefe Fabhrseuge auf dem Grunbde, der bei MNiedrigmajjer trockenlduit.

Dem Helling des Minendepots gegeniiber befindet fich an der Ojtjeite in der Nihe der Dreh-
briicke ein holzerner Rojt, deffen Oberkante in der Hihe des Niedrigmafjers liegt. Hier werden
bie Lotjenfahrzeuge aufgefeht, wenn ihr Boben gereinigt werden fjoll. :

Der |, Fijcherhafen” liegt {iiddjtlich vom ,Ulten $Hafen”. Er wurde 1891 und 1892 mit
holzernem Bollwerk erbaut und diente dbamals lediglid) als Schughajen fiir Segelfijcher. Er
hatte daber auch) nur eine Tiefe von 3 m unter Niedrigwafier. Erjt als jich im Jahre 1907
eine leijtungsfihige Gefelljchajt, die ,Curhavener Hochjeefijcherei-Aktiengefelljchaft’, mit einem
Kapital von 2200000 Mark gebildet hatte, wurden grofere Mittel angemwandt, um einen Sifch
markt in Curhaven ins Leben u rufen. €s wurden an der Siidojtjeite zwet Fijhhallen mit
Pack:, Eis- und Kontorrdumen und an der Wejtfeite eine Bekohlungsanlage mit den erforbder-
lihen Gleisanjdyliifjen gebaut und ber Hafen wurbde teilweife bis 4,5 m unter Niedrigmafjer
vertieft, um den Verkehr von Fifhdampfern ju ermiglicdhen. Nachdem das neue Unternehmen
die erften Schmwierigkeiten iibermunben hatte, hat fich der Curhavener Fijdymarkt fchnell und gut
entwickelt. Jn den Jahren 1913 und 1914 it der Fijcherhafen durch Grbauung von Kaimauern,
einer befjeren $Hafeneinfahrt und Erginzung der Eifenbahnanlagen wefentlich verbefjert worden.
Die Entwicklung des Fijchmarktes geht am bejten aus den jabhrlichen Griragsifiern Hervor:

Sabhr Fifche Crlos
Pund Mark
1908 7763901 791447.25
1909 14300913 1537752.57
1910 14256037 1763620.92
1911 17831198 2164 837.89
1912 23230761 2973747.71

Um bei den im Winter in der Elbmiindung baufig auftretenden heftigen Stiivmen und bei
Cisgang audh den gropen Seefdhiffen die Miglichkeit sum Aufjuchen gefchiister Liegeplite ju
geben, fchritt man im Jahre 1892 sum Bau des yMNeuen Hafens”. Der im Jahre 1896 in
Betrieh ‘genommene Hafen Hatte eine Wafferfléche von 9 ha und eine Wafjertiefe von 9 m
bet mittlerem Niedrigmaiier. :

Trof der vorgefehenen Cinvichtungen entwickelte fid) in ihm kein veger Umjchlagsverkehr,
da die unterdefjen verbefjerten Fahrmwafferverhiltnifle der E€lbe aud) den grofgen Sdiffen das
Crreichen bes Hamburger Hafens ermiglichten. Der ,Ieue Hafen” blieb auch weiterhin
[ediglich ein Not- und Gishafen.

Um den grofen Schnellbampfern der ,Jmperator”-Klajje in Curhaven geficherte Liegeplige
U chaffen, rourbe der MNeue Hajen in den Jahren 1913 und 1914 bedeutend evmeitert, und zwar
on 9 ha auf 42 ha Wafferfliche und von 9 m auf 12 m Wafjertiefe bei mittlerem Niedrigmafjer.
Die wegen per Bergroferung des Landungshoftes gejchlofiene alte Einfahrt von 100 m Weite
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it durd) eine meue, 295 m weite Einfahrt ju Ojten des neuen Qandungshiftes erfest worden.
Die Wejtjeite des friiheren ,INeuen Hafens” blieb erhalten, nur die Landzunge neben dem wejt:
lichen $Hafenarm wurde von 300 m auf 153 m perkiirzt und die 1892 bis 1896 an der Ojtjeite
erbaute RKaimauer durc) Sprengung befeitigt. An der Siidwejtieite des Hafens wurde ein
gerabes llfer von 748 m Linge Dergejtellt, jo ba Dort ywei Sdjiffe von Dber Grige Ddes
,JImperators” liegen kinnen. :

Die Hafeneinfahrt mwurde an der Ojtfeite durch ein holzernes Hoft, das Ojterhdijt, abgegrenst,
dpas fid) an den den Hajen nac) Ojten bin abichlieBenden SHafenjchugdamm  anjchliet. So
wurde eine 42 ha groge Wajferflache erzielt, die es den grofen Sdiffen ermiglicht, je nachdem
Slut- ober Ebbejtromung in der Elbe herricht, in jchrager Ridhtung gegen den Strom einufahren.
RKaimauern find bei der Crmeiterung des Neuen Hafens nicht erbaut worden, um jeder zukiinftigen
MWeiterentwicklung fo wenig wie mbglich vorzugreifen. Die neuen Hafenufer find durd) eine bis
1 m iiber mittlerem Miedrigmafier reichende holzerne Spundwand mit davorliegenden 6tiiﬁbiicken
befeitigt. Die Spundmwand jteht bis su 2 m unter Niedrigrajjer frei; die bavorliegende dreifiiBige
Bijcyung reicht bis zu der 12 m unter Niedrigmafjer liegenden Hafenjohle hinab. SHinter der
Gpundbwand ijt eine bis ur Hohe von 6 m iiber Niedrigmaijer reichende 1'/4 fiigige, mit Beton-
blocken abgedeckte Bojchung angeordmnet.

Die Sehifie der ,Imperator”-Klafje werden in" drei Tagen wijdjen Ankunft und Abfahrt mit
Koblen, Wajjer und Nahrungsmitteln verjehen. Der Wafjerbedarf betrigt einjchlieplich bdes
Wafjers zum Deckmwajchen etwa 5000 cbm, bdie in 8 Stunben geliefert werden miifjen. $iervon
jind 2800 cbm Frinkmwafjer. €s werden alfo fehr groge Anjorderungen an das Curhavener
Waijjerwerk gejtellt. Im Jahre 1912 lieferte das Wajfermerk an die Stadt Curhaven und an
die im $Hafen liegenden Schiffe im gangen 610909 cbm Waijer, davon allein an die Sdiffe
47699 cbm. Sn der Jeit von 8 Stunden lieferte das Wafjermerk purchjchnittlich 556 cbm.
Die Sehiffe der ,Imperator”-Kiaffe erfordern in dem gleichen Ieitraum das JNeunfache diefer
Qeiftung. Um bdies ju ermiglichen, jind auf der Landzunge zwijchen dem Hafenarm und dem
Qiegeplage der grofen Schiffe unterirdijche Wajjerbehilter aus GCijenbeton angelegt, in Ddenen
Wajjer aufgefpeichert wird. Der im Jahre 1913 ausgefiihrte Wafjerbehilter hat einen Fajjungs:
raum von 1200 cbm.

lber pen Berkehr der Curhavener Hiifen fei folgendes mitgeteilt. JIm Jahre 1868 ourde
per Gurhavener $Hafen, damals nur der ,Alte Hafen”, von 521 Schiffen aufgejucht. Im Jabhre
1890 liefen 3923 Schiffe mit sujammen 193188 Regijtertonnen in den Alten Hafen ein. Auperdem
brachten 41 Luijtbampfer 8279 Perfonen. BVon See und elbabmwdrts wurden eingefiihrt:

6035 t Steinkohlen, -
999 t Stiickgiiter,
5658000 Mauerjteine und Klinker.
Im Jahre 1912 mwurden die bdrei Gurhavener $Hifen von 4006 Schiffen mit ujammen
2113846 Regijtertonnen aufgefucht. Von den Seebdderdampfern der Hamburg-Amerika Linie
und andern Luijtdampfern wurden 128915 Perjonen, von den Amerikadbampfern der Hamburg:
Amerika Linie 33875 Perjonen gelandet. Eingejchifit wurden nach Hamburg und den Nord-
jeebdbern 45508 Perjonen. ’
Bon See und elbabmwirts wurden eingefiihrt:
9750 t Steinkohlen und Braunkobhlen,
847 t Torf und Brennholz,
23766 t Baujtoffe,
44717 t Nabhrungsmittel, Stiickgut und anbderes.

In den vorjtehenden Berkehrsangaben find bdie Kriegsfabhrzeuge, die hamburgijden Staats:

jchiffe, die Jollfabrsenge und die in Curhaven bejdhiftigten Schleppdampfer nicht einbegriffen.



