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Abb.100 bis 102. Bewegungsvorrichtung der Tore.

goei Standorten eingeridytet. Fiiv jeden Standort ijt ein Steuerhebel eingebaut, durd) den der
Antriebmotor der Winde eingefdjaltet werden kann. Die Antriebmajdyinen werden mit Gleich:
jtrom von rund 500 Volt Spannung betrieben. Der erforderliche Strom wird in den im
$Hafengebiet vorhandenen jtaatlichen Elektrizititswerken erzeugt. In den Enditellungen konnen
die Tore durch eine Fupbremfe gebremft werden.

5. Landungsanlagen.
M. Panum.

Unter den BVerkehrsanlagen im Hafen haben die fiir den Perjonenverkehr auf dem Wafjer
jeit jeher eine wichtige Rolle gefpielt. Der zweimal tiglich eintretende Wafferjtandsmwedyiel bedingt
eine befonbdere Ausbildbung bdiefer Anlagen.

Die Landungsanlagen untericheiden fich) in folche, die bem Fihroerkehr im $Hafengebiet und
dem Dampferverkehr nach den Nachbarorten ober- und unterhalb $Hamburgs und nac) den
Jordjeebddern dienen. Auferdem bejteht im Hafengebiet nod) eine grofere Anzahl kleinerer
Anlagen fiir den Verkehr von Follen und Barkajjen.

Die Landungsanlagen einfadjjter Art bejtehen aus holzernen Laufjtegen, die in das Waijer
bineingebaut find und an deren wafjerfeitigem Enbe eine in das Wajjer hineinfiihrende jenkredhte
eiferne Leiter (Abb. 103) obder holzerne Treppe (AbD. 104 und 105) fich anjchlieht, an der die
Fabrzeuge unmittelbar anlegen. IMNit jolchen einfachen Anlagen werden die in Bijdyung liegenden
Ufer der Flupichiffhifen verfehen, um den BVerkehr von den Flugjchiffen nach dem Lande durch
Boote zu ermiglichen. Um den BVerkehr zu erleichtern, find an manchen Stellen vor die Treppen
jdymwimmenbde holzerne Schlengel gelegt, die entrweder aus jhmwimmenbden, miteinander verbundenen
Pliahlen und darauf befejtigten Laufbrettern, oder aus wajjerdicht hergejtellten, durch Holzbauten
miteinander verbundenen holzernen Schivimmkajten bejtehen. An der Wajjerfeite diefer Schlenge!
find Ringe zum Anbringen der Boote vorhanden.
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AbL. 103 - Hijlzerner Laufjteg mit Leiter

Bei den durd) Kaimauern eingefaften Seefchififdfen find an pafjenden Stellen in die Mauern
nad) bem Whaffer herunterfiihrende Treppen eingebaut, vor die entweder hilzerne oder eiferne
Schwimmeajten gelegt werden. Diefe Anlagen dienen meijtens dem Kleinverkehr vom Lanbde
nacd) den Geefchiffen. Um ein bequemes Bejteigen bder fiir diefen Verkehr gebraudhlichen Jollen
su ermbglichen, erhalten die SdhywimmRajten eine Bordhohe von 50 bis 60 cm.

Dte sum Anlegen von Jollen befjtimmten Anlagen werden aus zwei etwa 90 cm Hhohen
Sdywimmkaijten hergeftellt, die durch ifenbau miteinander verbunden twerden und deven Jnneres
dburd) wajjerdicht verjchliegbare Mannlbcher zugdnglidy ift. Diefe Anordnung Hhat fid) aus der
getingen Bordhohe ergeben. Da die Schwimmkajten, um die im Jnnern erforderlichen Maler-
arbeiten ausfiihren ju konnen, eine $Hohe von nicht weniger als etwa 90 em zwijdyen Boben-
und Deckblec) haben miifjen, jo ldft jich die erforderliche Cintauchung nur dadurd) erzielen,
bag die Schwimmildche gegen die Deckfliche entfprechend verkleinert wird.

Das Deck wird durd) einen kalfaterten Bohlenbelag gebildet, der auf mehreven an den Lings-
winden befeftigten Valken ruht. Der an dber Borbderfeite angebradyte Balken wird durd) Bohlen
gegen die Stofe der Fahrzeuge gejchiipt. Sum Vertduen der Fabhrzeuge dienen eiferne Ringe,
b'ie auf dem Bobhlenbelag verjchraubt werden. Aus der Abb. 106 ijt die allgemeine Anordnung
eues folchen Yollenpontons erfichtlich.
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AbD. 104 1und 105. Hiolzerner Laufjteg mit Treppe.
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Die Landbungsanlagen mit landfejten Wajjertreppen haben den Nachteil, daf tmmer nur eine
Perfon zurzeit nad) der in gleicher Hohe liegenden Treppenjtufe iibertreten kamn. Auch liegt
pie Gefahr nahe, dafp Perjonen mit dem Fuf in den zwijdhen Ponton und Treppe un-
vermeidlichen Swifchenvaum gevaten und fich verlegen. Deshalb jind bdiefe Anlagen nur fiir
geringen Verkehr geeignet. Bei groferem Verkehr werden bemwegliche, an ihrem unteren Ende
mit Rollen auf dem SchwimmkRajten aujruhende Treppen benupt, deren Stufen durch eine aus
der Treppemwange, den Phojten und der Handleijte des Geldnders gebildete Parallelogramm:
fithrung bei allen Wajjerjtinden in wagerechter Lage gehalten werden.

Die AbD. 107 der Landungsanlage am Vulcanhift zeigt eine derartige Anordnung.

Die mannigfachite QIusthbung haben bdie Landungsanlagen fiir den Fahrverkehr erhalten.
Wharen diefe Anlagen in friiherer Jeit, als der Fahrverkehr noch
durch Jollen bewerkjtelligt wurde, nur in einfachjter Art mit land-
fejter Wajfertreppe und davorliegendem Schwimmbaum oder Ponton,
wie oben bejchrieben, ausgejtattet, jo wurde es fpiter infolge der
]"'”""' ; - Bermehrung der Hafenanlagen und der Fabrik- und Lagerplige auf

6 106 Ouibobiin dem linken Clbufer erforderlich, fiir den Fdhrverkehr Dampfer zu
s So'umpomms. verenden und dementjprechend die 5abrunlagen filr groperen
. Berkehr auszugejtalten.

Wenn bdie Raumverhilinifie es irgend gejtatten, werben die vom Lande auf die Pontons
fithrenden beweglichen Briicken auf einem bejonderen Briickenponton aufgelagert, der hinter den
sum Anlegen der Fdabhrdampfer dienenden Pontons liegt. Auf diefe Weife wird es verhindert,
daf die durch das Unlegen der Fahrdbampfer verurjadten Stoge auf die Briicken iibertragen
werden. Wenn der Vriickenponton zwecks der etwa alle drei Jahre erjorderlichen Erneuerung
des AUnjtrichs ober zwecks Ausbefjerung fortgenommen werden muf, {o wird wahrenddejjen
die Briicke zwijdgen je zwei an jeder Seite eingerammten Pfahlen aufgehingt. [u bdiefem
Jmwecke ijt einer der wafjerfeitigen Quertrdger der Briicke iiber die Haupttrdger hinaus ver-
ldngert und an feinen Enden mit Ofen verfehen, durd) bdie Ketten gefiihrt werden, die mit
ihrem oberen Cnbde an dem bdie Pfahlkopfe verbindenden Holm befejtigt jind. Damit die Fihr-
anlagen in einem fjoldjen Falle nicht auBer Betrieb gefeht werdben miiffen, ijt in der Regel
nod) ein zweiter Jugang vorgejehen, der durd) eine bemwegliche, auf einem bder Anlegejtege
aufgelagerte Treppe, wie fie oben jchon bejdjrieben ijt, gebildet wird. Die in dben Abb. 108
und 109 bargejtellte Landungsanlage am Rojhojt gibt ein Beifjpiel einer derartigen Anlage.
Bet bejchrinkten Raum:-
| verhiltnifjen, namentlich
t an noch nicht ausge:
l

bauten Ufern, wird die
bewegliche Briicke in
einer Ausfparung des
sum Anlegen der Fihr-
_dampfer dienenden Pon-
tons aufgelagert. Damit
die Briicke den Bemwe-
gungen Ddes Pontons
leicht nachgeben kann,
erhdlt jie am oberen Cnbde
ein Kugellager und ein

AR G — Rollenlager, am unteren
AbH.107. Landungsanlage am Bulcanhiit. Enbde zwei Rollenlager.
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Abb. 109. Landungsanlage am Rofhoft.
Hamburg unbd feine Bauten. 2.Band. 5
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Die Landungsanlagen am Kohlbrand (Abb. 110) zeigen eine derartige Anordnung.

Dte Pontons find gany aus Cifen hergejtellt und erbhalten auf dem Deckbled) eine Beton-
decke. Die um Anlegen der Fihrdampfer dienenden Fdhrpontons haben eine Bordhihe von
80 bis 90cm. Gie werden durch) Scjottminde in vier bis fiinf wafjerdidhte Abteilungen geteilt,
um bet Bejchadigungen durch anvennende Schiffe ein Wegfinken zu verhiiten. Jur Aufnahme
der durd) das Anlegen der Fiahrdampfer erfolgenden Stofe werben bdie Fihrpontons an der
Borderjeite mit einem Fender verfehen. Jn friiherer Jeit wurben die Fender gans aus Holz her-
gejtellt. Die holzernen Fendber konnten aber dem Anprall der immer Rrdftiger werdenden Fahr-
dampfer nicht geniigenden IWiberjtand entgegenfefen und bedurjten haujig der Crneuerung.
Da dieje Crneue-

rungsarbeiten
wihrend des Be-
triebes ausgefiifrt
werden muften,
0 {p waren fie nicht

nur zeitraubend
: 2 ; { und kojtipielig,
AbD. 110. Landun [ o i i HBRAy Aha) 8

. 110. gsanlagen am Kohlbrand, Querfdnitt. den Berkebr djtig.
Aus diejem Grunde wird jeht der die obere Vorderkante der Fahrpontons {dyiigende Fender-
balken aus jchweren Gufjtiicken bHergejtellt, die auf einem krdftigen, an der Borderjeite ver-
nieteten Winkeleifen ruhen. Dem Gupeifen wird durch BVeimengung von Aluminium obder
andern geeigneten Jujigen eine erhohte Jabigkeit verliehen. Auf dem Dhinteren Anjaf des
Senderbalkens rubt eine Hakleijte aus Cidjenhols, die an kleinen, auf dem Deckbled) vernieteten
Winkeljtiicken mit Holzjchrauben befejtigt ijt.

3um Bertduen der Fiahrdampfer dienen gufeiferne Klampen, die hinter dem Fenberbalken
auf dem Deckblech) des Pontons ver{chraubt werdern.

Um das Gewidjt des {hweren Gupfenders ausjugleidjen, erhilt der SchwimmRajten vorn
eine grofere Hohe als hinten, wie aus dem
| Quer{dynitt eines Fdhrpontons (Abb. 111)
| erfichtlich ijt. Mur die Pontons, auf deren
' hinterem Seil eine bemwegliche Briicke auf
gelagert ijt, erhalten, um das Gewidht der
k,’__l——’ﬂ — Briicke auszugleichen, hinten eine grifere

Abb.111. Querdnitt eines Fabhrpontons. Hobhe als vorn, wie der Querdynitt der Lan-
- bungsanlagen am Kohlbrand (AbD.110) zeigt.

Die Pontons mwerdent durd) jwet an den Seitenwinbden angebrachte Fiihrungskajten zwijden
eingerammten Pfihlen gefiihrt. Die Fiihrungskajten find zum Losnehmen eingerichtet, damit die
Pontons ausgefahren werden kRonnen, ohne daf die Pfahle ausgezogen werden miifien. Die vorberen
‘Pontonecken werden durd) davorgerammte Einzelpfihle oder dreipfihlige Diickdalben gejchiift.

Sum Sdyue des die Fiahrdbampfer benupenden Publikums gegen die Unbilben der Witterung
find auf den Pontonbdecks hilzerne Wartehallen aufgeitellt, audy befinden fich dort Bediirfnis
anjtalten. Bei den Fdhranlagen mit groferem Arbeiterverkehr, der fich in den Jeiten vor
Beginn und nad) Schlufp der Arbeitszeit sujammenbdringt, find auperdem oberhalb der beweg:
lichen Briicken auf dem fejten Lanbde grofere Schughallen ervichtet.

Die Beleudytung der Landungsanlagen erfolgt durd) Petroleumlaternen, die an Laternenjtindern
fret bemweglich aujgehingt jind. Ileuerdbings werden die groferen Anlagen mit jtarkem Verkehr
durd) elektrijche ®liihlampen beleudhtet
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Der Fiihroerkehr wurbe in friipever Jeit purd) einfache offene Jollen, fpiter durch kleine
®ampfboote vermittelt. Jm Winter, wenn der Srojt die Elbe mit einer fejten Eisbecke bebeckte,
bie einen ilbergang ermbglichte, rubte der Schiffsverkehr ganz. Die eingelnen Fabhrlinien waren
im Befig von verjchiedenen Pdchtern. Als Hamburg dem deutjchen 3ollgebiet angejchlofjen
ourde und infolge der Anlegung eines Teils der Hiifen auf dem Giidbufer der Elbe der Fdhr-
verkehr michtig anmwudys und die Cinvichtung neuer Sdhroerbindbungen ndtig machte, wurde
der gejamte Fibhroerkehr von der ,Hafen-Dampfidjifiabrt A-®.“ iibernommen. Da der Schiff-
fahrtsverkehr jest auch im Winter aufrechterhalten und das €is durch krditige GCisbrecher in
jteter Bemwegung gehalten wird, muf der Fahroerkehr aud) im Winter Tag und Nacht betrieben
werden. Gs murde deshalb erforderlich, grofere und kriftigere Fahrdampfer einguftellen, die
pem Gisgang wiberjtehen konmen. (AbD. 112.)

Dte jeht im Betriebe befindlichen Fabhrdampfer haben eine Linge bis zu 25 m und eine
qrifte Breite von 7 m. Jhr Tiefjgang betrdgt bis zu 2,17 m. Gie bejigen eine Gejdymindig:
keit vont 9 bis 10 Geemeilen in der Stunde bei einer Majchinenleijtung bis zu 300 indizierten
Plerdetirken, die griften vermdgen 500 Perjonen aufjunehmen. Die Fahrdampfer Haben
aufjer dem Hauptdeck noch) ein Oberdeck,
bas jum Schuge der Fahrgijte gegen Regen
und Sonnenjchein mit einem Sonnenjegel
bymw. Sonnendeck verfehen ijt. AuBerdem
jind gerdumige Kajiiten mit Dampfheizung
vorhanbden. = e

Im Falle von Brinben im Hafengebiet
kinnen 16 der Fihrdampfer der Feuermwehr
jur Verfiigung geftellt werden. Sie jind zu
diefem Smweck mit bejonderen Dampjpumpen
und jonjtigen Feuerldjchvorrichtungen: ver-
fehen, bie jchon gute Dienjte geleijtet haben.

Die , Hafen-Dampfidyiffahrt A.-G.” bejist
eine Flotte von 68 Fahrdampfern und be-
treibt surgeit fieben Fdbrlinten im Querverkehr von einem jer der Clbe nac) dem andern
und eine Rumdfdhrlinie im Hafengebiet, die Tag und Radht den Berkehr zwifchen 30 Fahr-
ftellen aufrechterhalten. $Hierzu tritt im Sommer nod) eine Fibhroerbindung nach den BVeddeler
Badeanjtalten. Iady Fertigftellung der mneuen Hifen auf INeuhof und Waltershof mwerden
weitere Fahrlinien hingukommen.

Im Jahre 1912 mwurden insgejamt 19560000 Perjonen beforbert.

Im Anjchluf an den Fiabrbetrieb vermitteln von den Hauptfdbritellen die jog. Jollenfiihrer-
bampfer den Verkehr nach den in den Hifen an Diickdalben vertdut liegenden Seejchiffen.
Qiefn Berkehr wird ebenfalls durch die ,Hafen-Dampfjchiffahrt A-G.“ betrieben. Die Dampfer
find etmas kleiner, aber dhnlich ausgejtattet wie die Fihrdampfer.

Die dem Berkehr nach den Nachbarorten oberhalb Hamburgs dienenden Landungsanlagen
am Gtadtdeic) und die dem Ausmwandererverkehr bdienenden Qandbungsanlagen am StrandRat
unterjcheiden fich von bden Anlagen fiir dDen Fdhrverkehr bejonders purch bdie grofere
‘pﬂntﬂnbﬁbe. Die Pontons haben eine Bordhhe von etwa 1,80 m, die Seitenmwinde jind
mit Fenjtern verjehen, damit der inmere Raum, der eine licte $Hihe von etma 2,30 m
befift, als Qagerraum ober bergleichen ausgenuft werden kann.

Jn diejer Weife waven audy friiher die St.-Pauli-Landungsbriicken ausgebildet, die Dem
Dampferverkehr nach den unterhald Hamburgs an der Elbe gelegenen Nadybarorten und nach
ben Norbdfeebiidern dienen und aud) von den Tourijtendampfern der $Hamburg-Amerika Linie

AbD. 112. Fiahrdampfer der ,Hafen-Dampfichiffahrt A-G.”
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AbL.113. St.-Pauli-Landungsbriicken, Lageplan.

benugt werden jowie von Dampfern, um englijhe Pferde und Schlachtvieh von der Unterelbe
und Dinemark auszuladen. Da Ddiefe Anlagen infolge der gewaltigen BVerkehrsiteigerung,
insbejonbere des Ausflugsverkehrs, fid) als unjulinglid) ermiefen, muften fie in den Jahren
1907 bis 1909 dburch einen IMeubau erfest werden, der fich nicht nur auf ihre zeitgemdpe Aus-
gejtaltung bejchrinkte, jondern auch eine den BVerkehrsverhdltnifjen entfprechende Vermehrung
ber 3uginge und BVergriferung des Landungsplaes umfafte.
Die allgemeine Anordnung der neuen Anlagen ift aus dem Lageplan (Abb. 113) und der
Abb. 114 erjichtlid). ~
Anijtatt vieler eingelner Pontons ijt jeht eine jujammenhingende Landungsbiihne von 420 m
Linge und 20 m Breite vorhanden, die auf 109 eifernen Schwimmkajten von je 20 m Linge,
3 m PBreite und 1,90 m Hohe ruht. Die Landungsbiihne hat einen Tiefgang von 1,10 m
und eine Bord:

hohe pon1,95 m.
DieAbjtdnde der
Sdywimmkaiten
find unregel-
mdfig; unter den
Briicken liegen
e —— ie Dichtnebenein-
- l:‘rﬁ&\?@}jgg‘,\_"l e Lnbef,) swifchen
814 _ : ben Briicken find
P (/1 | fie meiter ponein:
| ander ‘entfernt.
s e §  Jeder eingelne
s I Sdywimmkaijten
Abb. 114. St.-Pauli-Landungsbriicken, Querfdnitt. kann, wenn er
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bejhiidigt ift, nac) binten herausgezogen und fofort durch einen andern, bereitgehaltenen erfest
werdert, ohne dap dadurd) der Schiffsverkehr an der Vorderfeite der Landungsbiihne behinbdert
wird. Cs ijt erforderlid), daf jeder Schwimmkajten alle drei Jahre einmal ausgewedielt,
nadygefehen und neugejtrichen wird. Ju diefem Jmwecke find vier Crjapjchrimmkajten vor-
handen. Jeder Schwimmkajten ijt durd) eine Scyottwand in der Mitte und auferdem durdh
swei Halbjchottwdnde geteilt und, um bei Bejdyddigungen ein Wegfinken jzu verhindern, an
prei Otellen an den Tragteilen der Landungsbiihne aufgehingt.

Das Hauptdeck bejteht aus einem Rojt von fiinfzehn auf der gangen Linge von 420 m fejt-
vernieteten Blechtridgern, die durd) Quertrdger aus Profileifen miteinander verbunden find. Der
5 em jtarke Ralfaterte Bohlenbelag des Decks aus aujtralijchem Hartholz liegt auf Querbohlen,

ALL.115. St.-Pauli-Landungsbriicken, Blick auf dbas Deck.

die auf Lingsbalken befejtigt jind. Su den Querbohlen und Lingsbalken ijt getrinktes
Sohrenholz verwendet. g

Die Breite des Hauptdecks (Abb. 115) betriigt 17 m, mwovon 10 m dem freien Berkehr
dienen; auf dem hinteren Teil find Decksaufbauten errichtet, die fiir ben Dienftbetrieb verfchiedener
Behirden jowie als Wartehallen, Gepdck- und Verkaufsrdume dienen.

Die BVorberfeite der Landungsbiibhne ijt durd) kriftige, in eingelnen Tafeln abnehmbare Fender
gefchiigt. Qum Vertduen der anlegenden Fahrzeuge dienen kriiftige gufpeiferne Doppelpoller.

v@er unbebeckte, 3 m breite hintere Teil der Schmwimmkajten, die durch Riffelblechklappen
miteinanbder verbunden jind, dient als niedriger Anlegeplay fiir Barkajjen.und Jollen. (Abb. 116.)
9(1}3 Deckbled) der SchwimmRajten hat an diejer Stelle Betonbelag erhalten.

Uber dem bitlichen Teil der Landungbiihne ijt auf 200 m Liinge ein 3 m hoher gelegenes
Oberdeck (Abb. 116 und 117) eingebaut, vor dem bie dem Perjonenverkehr dienenden See-
[hiffe anfegen und ihre Fabrgijte unmittelbar vom Promenadendeck lamben und an Bord
nehmen konnen. Das Oberbeck wird von Siulen aus Profileifen getragen, die mit den
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Abb.116. Gt.-Pauli-Randungsbriicken, Querjdnitt durd) Haupt: und Oberdeck.

Quertrdgern des Hauptdecks feft vernietet jind und mit den Oberdeck-Quertriigern einen jteifen
Rahmen bilden. Iwijchen den Quertrdgern find die Lingstriger mit Langlodjern bemweglid)
eingefingt. Der Bobhlenbelag ijt unter Beriickfichtigung der Beweglichkeit, jonjt in gleicher
Weife wie beim Hauptdeck hergejtellt. Bei dem BVau der Landungsbiihne ift auf eine fpitere
Ausdehnung des Oberdecks iiber die gange Linge der Anlage Riickjicht genommen.

Dem Perfonenverkehr zwifchen der Landungsbiihne umd dem Ufer dienen neun bewegliche
Briicken von je 30 m Stiifweite, pon bdenen fieben auf das Hauptdeck und zwei auf das
Oberdeck fithren. Die bitliche, 5 m breite Briicke dient nur dem Fdbhroverkehr nad) Steinmwdrder,
der von dem bder Landungsbiihne am oitlichen Ende angefiigten Fabhrponton aus jtattfindet.
Die iibrigen Briicken haben eine Vreite von 9 m. Alle Briicken find iiberdadyt; ihre Haupt:
trdger find als Paralleltriger ausgebildet. Die Briickenauflagerung befteht ebenfo wie bei

- L pen beweglichen
: Briicken fiir die

Fahranlagen
aus einem land-
feitigen  Kugel-
lager und Ddrei

Rollenlagern.
Auperdem ijt in

der Mitte des

wajjerfeitigen
Enbdquertrigers
ein Rrdftiger

Sapfen an-
gebracht, der auf
der Landungs-

biihne in der
L S e e o A Querrichtung
Abb. 117. St.-Pauli-Landungsbriicken, Blick auf das Deck. swangldufig ge-

-
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AbL.118. St.-Pauli-Landungsbriicken, Empiangsgebiude.

filhrt wird. $Hierburch wird verhindert, dap beim Aujtreten von Krdften in der Lingsrid)tung
der Biihne, wie beim Tidewedyfel, die Rollenlager unzuldfjig beanjprucht werden oder von den
Rollbahnen gleiten kommen. Bei etwaigen Ausbejferungen konnen bdie Briicken ebenjo wie
bei den Fdbhranlagen an den beiderfeits angeordneten Pfahlgruppen aufgehingt werden. Diefe
Piahlgruppen dienen gleichzeitig dazu, die Landungsbiihne fejtzubalten und bdie auf bdie Biihne
witkenden Krifte und Stbe aufjunehmen; jie jind deshalb bejonbders kriftig ausgebildet.
Yinter den Pfahlgruppen liegen Schoimmbiume, die mit dem Gifenbau der Landungsbiihne
durd) Rriiftige Ketten verbunbden find und fo das Abtreiben der BViihne verhindern.
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ALDL.119. St.-Pauli-Landungsbriicken, Grundrif des Erdgejchofjes.

Auf der ebenfalls neu hergejtellten Ufermauer, die in 24 m Abjtand von der Landungsbiihne
etbaut ijt, ijt ein Gmpfangsgebiude (Abb. 118) errichtet, das fiir den Perjonenverkehr auf dem
Whaifer die Rolle eines Bahnhofs fpielt. Das BGebiude erhilt jeine Cinteilung durch die zu
den Briicken fithrenden Durdygangshallen. (AbD. 119.)

_’Sm mittleren Gebiubdeteil befindet fich die durd) eine iiberdachte, mit 3wet Beforderungs-
bandern ausgejtattete Gepdckbriicke mit der Lanbdungsbiihne verbundene Gepdckhalle fiir den
@eebampfernerkebr. 3u beidben Geiten der Gepdckhalle find Rdume fiir Bureaus und fiir
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die RKartenausgabe vorhanden; in dem breiten, bitlichen Teil ijt eine Gajtwirtjchaft, und in
pem fchmileren, mwejtlichen Teil find Rdume fiir bdie Sleifchbefchau und Amtszimmer jowie
ywei Dienjtwohnungen untergebracht.

Das ganze Gebdubde ijt, um von bder hoher liegenden Umgebung bden Blick auf bdie Elbe
nidyt zu beeintrichtigen, niedrig gealten und deshalb mit flachen, begehbaren Dichern verfehen,
bie bei den Briicken durch Kuppel: und Turmdicher wirkjam unterbrochen find. Diefe Platt:
formen jtehen ben Spajiergdngern sur Berfiigung, die von hier aus pen Clbverkehr und bdie
Ankunjt und Abfahrt der Perjonendampfer beobachten konnen. Am jtlichen Ende des Empfangs-
gebiubdes jteht am Uferrand ein hochragender Flutmefjerturm.

6. Katjchuppen.
R. Sdadht.

Smweck der Kaijchuppen ijt die Schaffung gedeckter Fldchen, um bdie ankommenden und ab-
gehenben Biiter zu ordnen und bis jur Weiterbefdrderung voriibergehend kurze Qeit zu lagern.
Die Schuppenflache muf jich dem Fajjungsraum der Seejchiffe anpaffen und ijt jo u bemejjen,
baf bdie Biiter im Schuppen ohne bejondere Hochjtapelung auf einer Lange untergebracht werden
kionnen, die ber Linge des [Bjchenden Schiffes gleidhkommt. Je grofer ber Querjchnitt des
Gdjifislaberaumes ijt, um jo breiter muf der Schuppen werden. o wud)s mit bden
Abmefjungen der Schiffe jtindig auch die Grife der Kaijdyuppen; die erften Schuppen am Sanbd-
torhajen erhielten mur eine Breite von 14,8 m bei einer Liinge von 65 m, bdie Sdyuppen im
RKaifer-Wilhelm-Hafen weifen eine Breite von 60 m bei einer Liinge bis zu 400 m auf.

Die Biiter werden mit Krdnen aus den Schiffen gehoben und auf einer Laderampe, die auf
per Wafferfeite dem Schuppen vorgebaut ijt, abgefest. BVon hier werden die einelnen ®iiter
nacd) den Sammelpligen im Schuppen mit Karven gerollt oder unmittelbar in den Cijenbabhn-
wagen gelaben. Sowohl auf der Wafjer- wie auf der Landfeite fiihren bis unmittelbar an den
Sdyuppen Gleife heran. AuBerbem find fiir die Befdrderung mit dem Rolljubhrverk an bder
Wajfer- und der Landjeite wie aud) an den beiden Gitbelfeiten der Schuppen die Gtrafgen an
diefe herangefiihrt, und in gleicher Weife wie an der Wafjerfeite find auch an bder Lanbdjeite
und an den Giebeln Labderampen zur Crleichterung des Lofch- und Labegefdydftes vorgebaut.

Die sum Lijchen bder Giiter diemenden RKrdine find — abgefehen von den Rollkriinen der
alten Schuppen — an der Wajferfeite als Halbportalkrine ausgebildet, die einerfeits auf eirner
auf der Deckplatte der Kaimauer befejtigten Schiene, anbderjeits auf einer an der wafferfeitigen
Schuppenmwand durd) einen Bledhtriiger unterjtiigten Schiene laufen. AuBerdem find an ber
Aufenfeite der landfeitigen Schuppenmwand einige Wandkrine angeordmet, die zum Abfehen
jdywerer Giiter auf Cifenbahnmwagen bdienen.

Die neuere Ausfithrungsmweife der Schuppen ijt erfichtlich aus bder Abb. 120, die den im
Jahre 1913 in Betrieb genommenen Kaifchuppen 53 am Bremer Kai darjtellt.

Der Schuppen ijt, wie alle Schuppen fiir den allgemeinen RKaibetrieb, eingejchoijig. CEijerne
Giulen aus Walzeifen, die in Betonkldgen jtehen, die ihrerjeits wiederum auf Pfahlen gegriindet
jind, tragen bdie BVinder und damit das Schuppendach). Auf der Wafijerfeite ijt der Schuppen
gegen den RKai durc) Wellbledhtore abgejchlofien, die mit Rollen an einem mit dem Kran-
jchienentriger verbundenen Tortrdger aufgehingt find; diefe Triiger ruben auf den fejtgegriindeten
Binderjdulen. Die Tore find derart angeordnet, daf fie zu sweien voreinanbdergejchoben werden
konmen; daburch [aft fich die halbe Schuppenmwand bHffnen. Gegen die Landfeite wird Der
Schuppen durd) ausgemauerte Holzfachmwerkmwinde abgejdlofjen, die an hilzernen Sprengmwerken
aufgehingt jind. Jn die Wiinde jind Offnungen eingebaut, die durch Wellblechtore verjchlofien
werden konmen; die Tove find in dhnlicher Weije wie die wafjerfeitigen Tore an befonderen




