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Piahlwand dient als Ufereinfajjung an
per Clbe vor Waltershof; die Spund-
wand bder Abb. 91 bis 95 ijt am
Ropkanal auf Neuhof und am Neuen
Petroleumbafen auf Waltershof auf
ldngeren Gtrecken ausgefiihrt worden.
Die Spundmwand ijt entreder 1:7 nach
hinten geneigt ober fenkrecht ange-
ordnet. Bei der Bockausbildung ijt
ber Scrdgpfahl in den Geradpjah!
in der dargejtellten Weife eingelajjen.
Den Kopf des Geradpfahles um-
fchliefst ein fchmiebeeiferner Ring, der
das Abjpalten des Pfahlkopfes ver-
hinbern fjoll.

Die Bockpjdahle werden durch einen
sweiten jdhmiedeeifernen Ring fejt zu-
jammengehalten, mit einem Schraub-
bolzen verbunbden und dazwijchen durd)
einen fejt eingetriebenen Eichenholzkeil
gegen Verfchieben gefichert. | L

Auch) Dbdiefe verjteiften holgernen i - : .
Pfahl: und Spundmwinde Hhaben bisher
in allen §allen gegeniiber Angeboten
in Cifenbeton und in Cifent ihrer Wirtichajtlichkeit mwegen immer den Borzug erhalten.
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Abb. 91 bis 95. Verjteifte Spundoand.

4. Hafenjd)leujen.
Dr.-Jng. Ehlers.

Die im $Hafengebiet vorhandenen Schleufen weichen von den jonjt unter diejem Namen

bekannten Vaumwerken injofern ab, als fie eigentlich nicht dazu dienen, den Sdyiffen den Nber-
gang von Wafjerflichen verjchiedener Spiegelhohe zu ermdglichen. Diefe Schleufen find als
KRammerjdyleujen ausgebildet und haben ein Becken, das an jedem Enbde abgefd)lofjen werden
Rann. Vet Nidhtoorhanbdenfein der Schleufen wiirde der Strom in den verhiltnismipig engen
Berbindungskandlen zeitweilig fo jtark jein, dag Fahrzeuge ohne Schleppdampferhilfe ihn nicht
wiirden iibermwinden konnen, aud) wiitden in den Hifen fich Stromungen in unliebjamer Weife
geltend maden.
' Der Wafferjtandsunterichied an den Schleujen ijt dadurd) bedingt, dap die Wajjeroberfliche
n dem Hafenbecken diefelbe Hihe einnimmt, die der Elbjtrom an den Miindungen diefer Hiifen
aufroeijt; oberhalb der jtromaufwdrts belegenen Schlenjen macht fich das natiivliche Gefille
des Gtromlaufes geltend. Der Wafferjtandsunteridyied betrdgt bei bdiefen Schleujen im all-
gemeinen nicht mehr als 15 bis 20 cm, er kann aber bei bejonbders hohem Obermwajjer bis
auf 60 cm und mehr jteigen. Beim Cintritt der Flut kommen jwijdjen Unter- und Ober-
wajjer Spiegelunterjchiede bis ju 35 cm Hihe vor.

Dadurd), bdaf diefe Schleufen eine Durchjtromung der Hdfen verhindern, fichern fie dem
offenen lbjtrom und jeinen hauptjdchlichen Nebenarmen einen moglichjt grogen Wafjerdurchilup
md unterjtiigen bierdurd) ihre felbittitige Tiefhaltung. 9itere Schleufen diefer Art befinden
fih am Oftende bes Sanbdtorhafens und des Bakenbafens (f. Tafel 11). Jum Abjdhluf der
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Hafenanlagen auf Kubwdrder find bdie Cllerholzichleuje und bie Grevenhofichleuje gebaut.
Als der Flupjchiffahrtsweg von der Oberelbe durch den Miiggenburger Kanal, den Jollhafen
und den Vebdbdelkanal nach den Kubhmwdrder Hifen angelegt mwurde, wurden als oberer Abjdhluf
die Miiggenburger Schleujen gebaut, und gleichzeitig wurde mit Riickjicht aufj den durch den
neuen Flupjdhiffahrisweq bebingten zunehmenden BVerkehr nad) den Kubwdrder Hifen neben
per erjten Cllerholzichleufe eine zweite Schleufe erbaut. Jum Abjchluf der auf Waltershof
surzeit im Vau befindlichen Hafenanlagen gegen den Kohlbrand werden die Rugenberger
Schleufen hergejtellt. Das Durdyjdhleujen der Fabhrzeuge erfolgt iiberall Rojtenlos.

Die Schleufen find mit doppelten Schiebetoren verfehen. Jhre Abmejjungen find aus ber
nachjtehenden Sujammenitellung erfichtlich:

Qiinge smifchen | Jops it | Wefierfide | Hotentage |  Untried
ben Toren den Toren in der Schleuje | des Drempels der Tore
m m qm

1. Brooktorjdhleufe ... ... 66,33 11,46 760,14 +1,115 hydraulijd)
2. Bakenjdhleufe . ... ... 100,93 16,00 1614,88 + 0,40 o
3. ®revenbofichleufe.. ... 120,00 18,30 2196,00 — 0,50 elektrifch
4. Cllexholzichleufen.. ... 120,00 18,30 2196,00 — 0,50 iz
5. Miiggenburger Sclhleufen 120,00 18,30 2196,00 — 0,50 .
6. Rugenberger Schleujen . 150,00 18,30 2745,00 —1,00 7

Die unter 4, 5 und 6 aufgefiihrten Schleujen jind Doppeljchleufen; die fiir die ,Wafjerfldache

in der Schleufe” unter 4, 5 und 6 angegebenen Jahlen bejiehen fich auf eine Schleufenkammer.
Die Anordnung der neuen Rugenberger Schleujen zeigt die Abb. 96. Die Schleufenhiupter

- (UALD. 97 bis 99) bejtehen aus BVetonmauermwerk, das auf holzernem Pfahlrojt gegriindet ijt.
Die mit Holsverkleidung verfehenen flugeifernen Schiebetore find mit Tormwagen an Dden
Rugenberger Hafen etfernen Tortrdgern beweglich aufgehdngt.

; (Abb. 100 bis 102.) Die Tortrdger jind

auf dem Mauermwerk der Schleufenhiupter
aufgelagert. Gegen feitliche Stofe und ein-

% feitigen Wafjerdruck find bdie Tore oben
, und unten durc) wagerechte Rollen gefiihrt.

| Im unteren Teil der Tore ijt eine Luft-

_ .| hammer, die durch einen mit Quitichleufe
|
l

Siudl. Kammer
Nordl. Kammer

verjehenen Schacht zugdnglich ijt. Die
LQuftkammer entlajtet die Tortrdger und
ermoglicht, unter Luftdbruck gejest, die Ju-
ginglichkeit nach bden unteren Fiihrungs-
tollen ber Tore. Die Schleufenkammern
find durch Halbhohe Ufermauern eingefaft
pie auf holzernem Pfahlrojt gegriindet find
und iiber dem Pfahlroft aus einem mit
Gdulenbajalt verblendeten Betonmauer-
kRorper Dbejtehen. ®egen bdie mit Granit:
platten abgedeckte Oberkante der Ufermauern

74

st

Vorhafen

am Kohlbrand jtiigt jich eime 1:1,5 m geneigte BoHjchung,
0 0 die bis an die fturmflutfreie Hobhe (9,20 m)
Attt : 5 :

3 13 S hinaufgefiihrt ijt.

AbD. 96. Rugenberger Schleujen, Gejamtgrundrif. Die Tore werden elektrijch) angetrieben.
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2Abb. 97 und 98. Rugenberger Schleufen, Schleufenhaupt.

Die Antriebmajchinen und die Steuervorrichtungen find an den Hiuptern in den Schleujen-
aufbauten untergebracht. Die Winde und der zum Antrieb der Winbde dienende 16,5-PS.-Elektro-
motor ftehen in dem zwijchen den beiden ZTorkammern vorhandenen Mittelbau. BVon der
Kettennufy der Winde fiihrt eine Kette mit anfchliefendem Seil iiber Laufrollen nad) bden
Tormagen, die fo an die Jugvorrichtungen angefchlofjen find, dafy die beiden Hiiljten bder
Sdyiebetore jich gleichzeitig Offnen oder jhliegen. Die Jugvorridytungen jind bis in die Rollen-
keller gefiihrt, bie am Ende der Tornifden in das Mauermwerk der Schleufenhdupter eingebaut
find. Jn ben Rollenkellern find Spannrollen untergebracht, die die Jugkirper felbittitig, der
Belajtung entprechend, angejpannt halten. Das Steuern der Tore erfolgt von den auf den
Torpfeilern jtehenden Steuerhiusden aus. Da der Schlenfernwirter beim Offnen und Schliepen
der Tore die JInnenfeite oder die Aufenfeite beobachten muf, find die Steuerhdusdyen mit

AbD. 99. Rugenberger Schleujen, AUnfjicht.
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Abb.100 bis 102. Bewegungsvorrichtung der Tore.

goei Standorten eingeridytet. Fiiv jeden Standort ijt ein Steuerhebel eingebaut, durd) den der
Antriebmotor der Winde eingefdjaltet werden kann. Die Antriebmajdyinen werden mit Gleich:
jtrom von rund 500 Volt Spannung betrieben. Der erforderliche Strom wird in den im
$Hafengebiet vorhandenen jtaatlichen Elektrizititswerken erzeugt. In den Enditellungen konnen
die Tore durch eine Fupbremfe gebremft werden.

5. Landungsanlagen.
M. Panum.

Unter den BVerkehrsanlagen im Hafen haben die fiir den Perjonenverkehr auf dem Wafjer
jeit jeher eine wichtige Rolle gefpielt. Der zweimal tiglich eintretende Wafferjtandsmwedyiel bedingt
eine befonbdere Ausbildbung bdiefer Anlagen.

Die Landungsanlagen untericheiden fich) in folche, die bem Fihroerkehr im $Hafengebiet und
dem Dampferverkehr nach den Nachbarorten ober- und unterhalb $Hamburgs und nac) den
Jordjeebddern dienen. Auferdem bejteht im Hafengebiet nod) eine grofere Anzahl kleinerer
Anlagen fiir den Verkehr von Follen und Barkajjen.

Die Landungsanlagen einfadjjter Art bejtehen aus holzernen Laufjtegen, die in das Waijer
bineingebaut find und an deren wafjerfeitigem Enbe eine in das Wajjer hineinfiihrende jenkredhte
eiferne Leiter (Abb. 103) obder holzerne Treppe (AbD. 104 und 105) fich anjchlieht, an der die
Fabrzeuge unmittelbar anlegen. IMNit jolchen einfachen Anlagen werden die in Bijdyung liegenden
Ufer der Flupichiffhifen verfehen, um den BVerkehr von den Flugjchiffen nach dem Lande durch
Boote zu ermiglichen. Um den BVerkehr zu erleichtern, find an manchen Stellen vor die Treppen
jdymwimmenbde holzerne Schlengel gelegt, die entrweder aus jhmwimmenbden, miteinander verbundenen
Pliahlen und darauf befejtigten Laufbrettern, oder aus wajjerdicht hergejtellten, durch Holzbauten
miteinander verbundenen holzernen Schivimmkajten bejtehen. An der Wajjerfeite diefer Schlenge!
find Ringe zum Anbringen der Boote vorhanden.




