52 Hamburg und feine Bauten.

Hifen mit Flupjdhifftiefe.

Jabhr der $Hihenlage dexr Sohle in Metern, Sliche

Qubetriebnahme | bezogen auf Hamburger Null in Hektar

Molbauhplen = o 2 L0 1887 +0 26,5
@aglehaleny v o 1888 ) 11,2
Spteehafent " o N al e 1890 —05 48,2
Sranehaten Lo d sy N e 1913 —1,0 25,3
Rugenberger Bafert = ot i 1913 —1,0 39,8
Magkemvirder Hafen. i ostiioai . 1914 —1,0 24,0
Sollhafen aufiber Peude .. ... ... ..; 1906 —05 15,7
Fupidiffhafen auf der Peute ... ... ... 1914 —1,0 9,7

Die Hohenlage der Sohle in den Kanilen und Seitenarmen mit Flugidyifitiefe wedhjelt wijchen
+ 1,7 m und + 0,5 m in den dlteren Anlagen, in den neuen Anlagen ijt fie durdhymweg —0,5 m.

Jnsgejamt betrugen die Wafjerflachen im Hafen am 1. April 1914 im Stromgebiet von der
Miiggenburger Schleufe bis nach dem Kohlflet 1457,5 ha

Davon entfallen auf: mit Geejdhifftiefe  mit Fluffchifftiefe aufammen
LN o Midbs 370,0 ha 811,7 ha

2. Kanile und Seitenarme ... 128 , el 2643,

3. frete Clbe und Hafenzuginge 2685 , 1130, 3815 ,
723,0 ha 734,5 ha 1457,5 ha

Bon bdiejen Flichen liegen 753 ha im Freihafengebiet und Jollausland, 704,5 ha im Jollgebiet.
Giir den mweiteren BVedarf an Hafjenanlagen kommen, wie aus Tafel IT 3u erfehenijt, die
iibrigen Flichen auj Waltershof und die Elbinjel Finkenwirder in Frage.

2. Otatijtik des hamburgijdjen Seeverkehrs.
Paul Winter.
Nachitehend wird ein Nberblick iiber den hamburgijdjen Seeverkehr von 1866 bis 1911 in einer
Sujammenijtellung von Schaulinien gegeben, der die Entwicklung der Seejdhiffahrt (Abb. 69

und 70) fomwie der von ihr vermittelten €in- und Ausfubhr (AbL. 71 und 72) iiberfichtlic) zeigt.
Der Perjonenverkehr ijt nicht beriikfichtigt. Den BVerkehr von 1912 erldutern folgende Jahlen:

A. Angekommere Schiffe: Anzahl  Nugraum in Regiftertonnen
e 14 13 515 783
OO0 e . e 1229 6 905 761
oon Rbeviee: e o o o0 2218 6 610 022
Dampfer . Sty R0 4 86 12491 193
gefamter Ramerke[)r Sinie s i G RB8 7 813 300
Gtaatskaiverkehr ... ... St B b3 4 731 557

B. @ee-Cin- und Ausfuhr nady @emtd)t in Sonnen:

Cinfubr Ausfuhr
bgahgen & sl 00 16648 126 8 109 262
voit/nadh) Guropa . ... ... .00 8789228 4 531 106
von/nac) DNberfee . ... ... ... ... 7858898 3 578 156

C. See-Cin- und Ausfubhr nach) Werten in Mark:

Cinfubr % Ausfubr
Mowmew . ... .. 24007363710 3631217 110
von/nach Guropa /. ... ... T.. 1 662 484 230 1 860 296 170

pos/nady Nbevlee .. ... .. 2 944 869 480 1770 920 940



Sn den Jahlen auf Seite 52
ijt bieHodjeefijcheret mit 1277
Sdjiffen und 52130 Regijter:
tonmen nicht enthalten.

Die Betrachtungen iiber die
Berkehrsentwicklung  gehen
von 1866 aus, weil Hamburg
erit bei der Jnbetriebnahme
mit Kais verjehener $Hafen-
becken einen neuseitlichen
Hafen erhielt. Seitdem ijt
die ahl der angekommenen
Schiffe um etwa das Drei-
fache, der Raum aber um
mehr als das Jehnfache ge-
wachjen. Die CEntwicklung
geht aljo auj BVergrdgerung
pes Gdjiffskorpers. Die Se-

Hafenbauten. Statijtik des hamburgijden Seeverkehrs.

ANZAHL

der angekommenen

Seeschiffe.

Tausend Schiffe.
1 2
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Gesamte Anzahl

NUTZRAUM

der angekommenen

Seeschiffe.

Millioneln Register .)Tonnen

L l L ! Lo

1Reg. Tonne = 2832cbm.

Gesamter Nutzraum

Von Ewropa__

Von Europa

Von Qbersee »

p—

St_a_atskaiverken' i

Von Dbersee _ /ﬂ d
Dampfer

Gesamter Kaiverkehr i

\
.
—

—

gelichiffabret tritt zuriick; ihr / /
Raum Hat jidh) etwas mehr A
als verboppelt, mwogegen bder I
Dampferraum fich auf das A 1
Bierehnfache vermehrt Hat. nef(MIUARP ALK
Bemerkenswert ijt der BVer- Nty s |
gleid) des Berkehrs mit euro- I M
piijchen SHifen und mit Nlber- TR i
fee. 1866 beanjpruchte exjterer If1 ' 414 /_
nod) fedhs Siebtel, jest kaum ] 14 y Il
mebr als die Hilfte des Ge- [T[[][[[[[1f Wi NN AT T
jamtraumes, ein Seugnis von AT LT T
bem michtigen Crjtarken der |l o
geutfd)en, _ insbefonbere  Der | L
amburgijchen Reederei, bdie 2 ‘
fich mehr und mehr von dem i T
Jwijdenhandel, vor allem dem friiher alles beherrjchenden englifchen, befreit hat. Erlduternd
feten Bier bdie Anteile fremder Flaggen an Hamburgs Seeverkehr angegeben.
1866 fielen noch 55% Sdhiffstaum der englifchen Flagge au, 32% der deutichen und 13% allen
Pbl‘igen {chiffahritreibenden Gtaaten. TJeht haben bereits die deutjche und die englifche Flagge
thre Gtellung gemwechfelt; es fallen 58% Sehifisraum auf Deutjhland und 29% auf England.
Nach der Schiffszahl entwickelten fich europdijde und berjee-Schiffalhrt verhiltnismipig gleidh,
nad) dem Raum aber iiberfliigelte leftere den Nahverkehr durch etwa fechsmal {o jtarkes Wadhs-
?um. Dem entfprechen auch die Cingelgrigen. Das die europdifchen Hifen aufjuchende Schiff
ijt jebt im Durchichnitt 835 Nup-Regijtertonnen, das Fernjdhiff 3000 Nup-Regijtertonnen grof.
Bon grofer Wichtigkeit ijt die iiberaus giinjtige Entwicklung des Kaiverkehrs. Hier fillt das all-
gemein giiltige Gefe; von dem verhiltnismipig jtirkeren Anmwadiien des Schiffsraumes gany be-
onbers in die Augen beim Bergleid) der verhiltnismifig winzigen 3ah!l der in den Privatbetrieben
abgefertigten Sdhiffe mit dem gewaltigen Schiffsraum, den jie darjtellen. Die Unteridjiede Fwijchen
en Schaulinien des Gejamt- und des Staatskaiverkehrs erldutern dies ohne weiteres. Die riefigen

Tausend Schiffe.
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54 : Hamburg und feine Bauten.

f 15 Raunmwerte fallen in erjter

h _ 4 Linie auf den Verkehr der

il | Hamburg - Amerika Linie.

GEW'CHT il WERT i Die eigentlihe Odhiffs-

: il | jtatiftik bedarf jtets der Cr-

der H der ! gﬁt}allt,ng .burd)b en 9;(:{;1)

: i : ; weis der ein- und ausgefiihr-

See-Einfuhr |7 See-Einfuhr  [ff ten Waremmengen, da ber

und der | und der 13 Sdjiffsraum feinen eigent:

1 lichen Wert erjt durd)

See - Ausfuhr. o See- Ausfuhr, e Beeadfmg XL G

freulichermeife zeigt die Ge-

o RS i y N g widytsfiattftik nody it

Cesamte Einfube % Gisnte’ Eie gere Wachstumszahlen als

T g ST | die bisher befprochenen. Die

g v Lo G Eode s Epe \ | Raumausnupyng it aljo

Einkbe von Cherses E Einfuhr von Upersee 2 immer nnrteilt)u?ter gemor:

Gesamte Ausfubr il S Gesamte Ausfubr ben. 1866 war die Raum-

Ausfuhe_nach_Europa HWIE= Austur_nach Europa /lf Hg tonmne mur mit 0,8 Gewichts:

Ausfubr nach Ubersee X Austubr nach_(bersee = tonne belaben, wogegen fie

: MM € es jett mit durchichmittlich

5 NW S 1,21ft. Ym gangen hat fich

/ = in derBergleichszeit dieAus-

P ““'l fubr auf das Jehnjache, die

iy RV Tl N 1 Cinfubr auf das Sedjzehn-

A " a5 fache vermehrt. Der Waren:-

A ] ORI austaufcy mit den europd-

Al ya Inii il iichenyiifen ift augenblicklich

JOH T : ooy P noch der bei weitem jtivkite;

{ O g 2t pure verhiltnismifig michjt der

I ! A DNiberfeeverkehr aber doch
i‘/;ﬁ 1:: gy =0 =5 = s g = 0 fchneller.

b a1 Sk 5 Dap dieAusfubhrtrofreger

: Cntwicklung dod) nod) nicht
die_Hilfte der Einfubr erreicht, darf nicht vermundern. Das Gewidyt der Robjtoffe, bie ber Indujtrie
sugefiihrt werben, Twird jtets groger bleiben als dbas der aus ihnen hergejteliten und von Hamburg
ausgefiihrten Crzeugnifje. Deren Bedeutung liegt aucd) nicht in ihrer Majje, fondern in ihrem
Werte. Hieriiber gibt die lefte Darjtellung Aufjchlug. Jhre Schaulinien find weniger klar als
pie bisher befprochenen. Man konnte leicht erkenmnen, dafy die Grofen des Schiffsraumes von
den Warenmafjen entjdjeidend beeinflufpt werden; bei den Waremmwerten ijt es wefentlich) anbers.

Gemijje Warengattungen jind billig, anbdere teuer, alle aber abhingig von der Weltmarktlage
und Der jemeiligen Unternehmungslujt. Kriegerijthe Creignifie, die iiberall die Entwicklung
hemmen — man adhte auf die Schaulinien bei 1870 —, Rommnen aufer Betrachtung beiben.

BVon der gropen Wichtigkeit des Ilberfeeverkehrs zeugt bejonders bdie Whertejtatijtik. Die
Warenmajjen kommen immer nod) itbermiegend aus europdijcdhen Hifern; das wird begreiflich
purch den Himweis auf die von Cngland eingefiihrien jajt 4 Millionen Tonnen Steinkohlen.
Aber die Werte der Iberfee-Cinfubr iiberjteigen die der europdijhen jest jchon um mebhr als
eine Milliarde. Jn der Ausfubhr decken beide jich) anndhernd.



