48 Hamburg und jeine Bauten.

Hamburger Null unmittelbar in Jahlen abzulefen. Auf der Elbe hingegen, wo eine grifere
Gidhteite erforderlich ijt, find Wafjerftandsanzeiger erbaut, bei denen bei Tage entweder aus
der Gtellung eines drehbaren Seigers, wie in Curhaven, oder aus der Jahl wagerecht gejtellter
Sliigel, wie in Vrunshaujen (Abb. 68), der Wajjerjtand fejtgejtellt werden Rann. Nadhts zeigt
hier jedber gehobene Fliigel abwechielnd ein rotes ober ein orangefarbenes Licht, wibrend
dort die Otellung des Jeigers durcd) ein rotes und ein weies Licht kenntlih) gemacht ift.
Beide IJeigermerke jind fiir einen Hohenunterjchied des Wafjeripiegels von 4 m eingerichtet.

$Hafenbautern.

1. Allgemeines.
R. Shadyt.

%ig sum Jabre 1866 muften die nad) Hamburg kommenden Schiffe entwebder auf dem

offenen €lbjtrom vor Anker gehen oder an den in den natiitlichen Budhten und Seiten-

armen der €lbe hergejtellten Piahlwerken fejtlegen. Ldjchvorrichtungen waren im Hafen
nicht vorhanden, die Giiterbeforderung zwijchen den Seefchiffen und den an den RKandlen der
Gtadt, ben Fleten, belegenen Kaujmannshiaujern gejchalh durch Leichterfahrzeuge (Schuten). J[n
ber Mitte des vorigen Jahrhunderts entjtanden die erjten Plane zur Unlage bejonbderer Hafen-
becken; englijchem und hollindijchem BVorbilbe folgend, wollte man auch in Hamburg jum Bau
von Dockhifen jdhreiten. Dem damaligen Wafjerbaudirektor Dalmann allein ijt es zu danken,
paf diefe Pline nicht sur Ausfithrung gelangten und daf man fich, jeinem Drdngen folgend,
fiir den Bau von offenen Tidehdfen entichied. So wurde der Hamburger Schiffabhrt die groft-
miogliche Verkehrsireiheit gefichert. Die Cridhywerung des Lojd)- und Labdebetriebes am Kai
purd) den wed)jelnden Wajjerjtand ijt im Vergleich mit dem WVorteil der freien BVerkehrs-
moglichkeit nur von geringer Bebeutung. Der regelmifige Tidewedfel betrigt in Hamburg
im allgemeinen etma 2 m; groBere und Rleinere lnterjchiede treten jedod) hdufiger auf, und
in Ausnahmefillen kRann der Hochmwafjerfpiegel um fajt 8 m iiber den niedrigjten INiedrig:
wafferfpiegel jteigen.

Sm Jahre 1862 wurde nach) Dalmanns Cnhwiirfen am rechten Elbujer mit dem Bau bdes
,Sandtorhafens” (. Tafel I, ,Der Hafjen von Hamburg”) begonnen, bdeffen Eriffnung 1866
jtattjand. [n den nddhjten Jahren folgte der Bau bdes ,Brasbrookhafens” mit dem an:
chliegenden ,Strandhafen”, womit der Raimdpige Ausbau des Grogen Grasbrooks bis zum
Fahre 1883 im wefentlichen beendet war. Diefe Hdfen verfiigten iiber eine Wafjertiefe von
5% m bei mittlerem NRiedrigwaijjer. Jnzwifchen war auch der zum Teil dem Flupdhiff-
verkehr Ddienende ,Magdeburger Hajen” angelegt, der durd) bdie Brooktorjchleufe mit dem
Ganbdtorhajen in BVerbindung jteht. Ojtlich davon mwurde, jundchjt ebenfalls fiir Flugfahrzenge
bejtimmt, das Becken bdes ,Bakenhafens” ausgefchachtet, deflen Ausbau zum Seejchiffhafen
erjt in fpdterer eit erfolgte.

Cine Trennung Fwijhen See- und Flupichiffhafen wurde bald erforderlich, damit die mit
grofen Kojten gejchaffenen Pldge fiir die Seefchiffe nicht ungebiihrlich von Oberldinder Kahnen und
Sdyuten in Anjpruch genommen wurden. Die Flupichiffhifen umgeben die Seejchifihdfen derart,
ba die Flupfabhrzeuge obhne weite Wege und grofere Kojten an die Seejchiffe herangehpolt
und nach Abgabe oder Aufnahme ihrer Ladung ohne groen Jeitverlujt wieder an ihre Liege:
plige zuriickgebracht werden konnen. Wihrend bder Ausfiihrung bdiefer Hafenbauten waren
bereits die BVerhandlungen iiber den Unjdhluf des hamburgifchen Staatsgebiets an das deutjche
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Qollgebiet eingeleitet, monach der grifere Teil des Hafens als Freihajen auBerhalb der Jollgrenze
verbletben und in ihm Handel und BVerkehr jowie die induftrielle Verarbeitung von jeder Joll-
iibermachung befreit bleiben follten. Die Julafjung indujtrieller Anlagen wurbde gemwijjen Be-
jhrinkungen unteroorfen, da nur Betviebe gejtattet wurben, die dem Schiffpau mit allem
feinem Subehdr diemen ober bejtimmte Robjtofije verarbeiten, die in veredeltem Jujtande zur
Wiederausfuhr gelangen.

Der auf diefer Grundlage entworfene Hafenplan fchliegt vornehmlich die Seejdhiffhdfen in
bas Freihafengebiet ein. Da aus prakiijchen Griinden auch der Clbjtrom in bdiefes Gebiet
eingezogen werden mufpte, entjchio man fjich, mit einer zollinldndijchen Wajjerjtraie am rechten
Glbujer dbas Freihafengebiet zu umgehen. Der ,IJollkanal”, der durch Ausbau eines Fletes
entjtand, tremnt jomit den Freihafen von dem Jollinland. Die bisher am rechten CElbufer
gebauten Seejdyifihdfen erhielten noch ihre leBtmbgliche Crmeiterung durd) den Ausbau des Baken-
hafens zum Seejchiffhafen, wogegen alle weiter erforderlichen Anlagen auf das linke Ufer der
 Clbe angemwiefen waren.
 Bereits im Jahre 1876 hatte man dort, auf dem Kleinen Grasbrook, in damals einjamer Lage,
weitab von allen Hafen- und Wohngegenden, einen Rleinen , Petroleumbafen” angelegt, der
nunmehr wefentlich vergriofert wurde. Auf diefem Geliinde entjtanden ferner der , Segeljchiff-
hafen” und der ,Hanjahafen” mit dem ,JIndiahafen” fiir Seejchiffe, wdhrend fiir Fluifahrzeuge
der , Molbaubafen” und der ,Saalehafen” gebaut wurden, denen bald der ,Spreehafen” folgte.
Die neuen Seefchiffhdfen erbielten eine Wafjertiefe von etwa 7 m bei mittlerem Niedrigmaiier,
und ihre Ausjtattung mit Kaimavern und Kaijduppen erfolgte in dem Mafe, wie es der
jtindig wachfende BVerkehr erforderte (. Tafel III, , Hafenqueridhnitte”).

Schon mwenige Jahre nach der Herjtellung diefer Hifen madhte fid) ein ernmeuter Mangel an
Liege- und Lojchpldagen geltend, auc) notigte die jtindig wachfende Griofe der Ozeandampfer
sur Sdaffung von Schiffsliegeplden mit groBeren Hafenticfen, die in den alten Hdfen wegen
der Griindung ihrer Kaimauvern nur in befdrdnktem Umfange Hergejtellt werden Ronnten.
Auf Kubmwdrder, dem leften nod) zur Verfiigung jtehenden Vaugelinde des damaligen Frei:
hafengebietes, wurden drei neue Hafenbecken ausgehoben, demen eine Wafjertiefe bis ju 8 m
bei mittlecem Miedrigmafjer, alfo 10 m bei mittlerem $Hodywafjer, gegeben wurde. .Der nidrd-
lichite biefer $Hifen, bder ,RKubmwirderhafen”’, jolite im wefentlichen dem Verkehr zwifchen
Geefchiff und Flupichifi dienen und erbielt daher zundchjt webder Kaimauern nod)y Schuppen.
Der , Kaifer-Wilhelm-Hafen” und der ,Ellerholzhajen” wurden dagegen fiir den unmittelbaren
Kaiverkehr der groften Seejdhiffe bejtimmt und mit ihren Kaijchuppen und Gleisanlagen der
Hamburg-Amerika Linie verpachtet.

Cin 1weiteres, nordlih vom Kubhmwirderhajen geplantes $Hafenbecken kam nicht mehr zur
Ausfiihrung, da bdiefes ®ebiet an die Werft von Blohm & Bof verpachtet wurde; nur das
vordere Enbe diefes urjpriinglich geplanten Hajens wurde ausgebaut und dient heute als , Werit-
hafen” ben Smwecken diefer Werft.

Fiir die Flupjdjiffe, denen anfangs der ,Ellerholzhafen” jugemwiefen war, wurde der ,Obder:
bafen” gebaut. Gin wejtlich von diefen Hifen belegenes Becken wurde zum , Kohlenjchiffhafen”
bejtimmt, ber im Gegenjag su den bisher genannten $Hifen im Jollinlande liegt.

Die folgenden Jahre brachten neben dem weiteren Ausbau aller Hifen bhauptjachlich dem
Slujdhiffoerkehr dienende Anlagen. Der ,Spreehafen” wurde erheblich vergrofert und oitlich
von ihm bhinter der Sollgrenge ein ,Jollhajen” gebaut, von dem durd) den ,Miiggenburger
RKanal” ein neuer Ausgang nach der Oberelbe gejchaffen wurde, {o dbaf nun auch die aus
den Rubmwirder Hidfen elbaufwirts gehenden Flupichifie das Clbfahrafier an der Kubmwdrder
Hafeneinfabhrt nidht mebhr zu kreuzen brauchen. Auf Kubhwirder mwurde {chlielich mit dem
»Rofhafen” ber lete der dort moglichen Hafeneinfdynitte Hergeftellt; fein wejtliches LUfer begrenst
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pen neuen Werftplag der BVulcammwerjt. Jum Feil verbreitert und auf Seejdhifftiefe gebracht
mwurde noc) der grofere Teil des ,Grenzkanals”.

Auf dem Gelinde zwijchen Elbbriicken und Kohlbrand waren damit alle verfiigbaren Fldchen
fitr Hafenbauten ausgenupt. Alle diefe Seefchifffdfen find ficherformig derartig um bdie Norderelbe
angeordnet, dafy jedes ankommende Seejdhiff ohne Schwierigkeit den ihm angemwiefenen Plag im
Hafen erveichen kRann und auch) die Wege zwijchen den eingelnen Hifen tunlichit abgekiivst jind.
Durd) geniigend lange Kaimauerfirecken mit allen erforderlichen Betriebseinrichtungen ijt dafiir
gejorgt, daf dbas Lojchen und Laden der Dampier mit miglichiter Schnelligkeit ausgefiihrt werden
kRann; in den groBeren Hafenbecken gewdhren Diickdalbenveihen in der Hafenmitte denjenigen
Seejchiffen, die Majjengiiter unmittelbar in Schuten oder andere Flupfahrzeuge umladen wollen,
fichere Liegeplige. Bei der Vreitenbemefjung der Hifen ijt darvauf Riickjicht genommen, daf
die Fluffabhrzeuge neben den [Gjchenden und ladenden Seefdyiffen geniigend Plag Hhaben.

Cine wefentliche Crweiterung bdiefes Hafengebietes konnte nicht mehr erfolgen. Eine Aus-
dehnung fiidlich) vom Kubhwdrder Hafen war nur durdh) Heranziehung preufpijcher Gebietsteile vor
Neuhof moglich. Alle mweiteren Hafenbauten mwaven auf den wejtlich vom Kohlbrand be-
legenen hamburgijchen CElbinjeln anzulegen.

Der Crerb der Neuhofer Flachen durch Hamburg war feit Jahren gefichert, es bedutite
nur der Ubertragung der preupijdhen $Hoheitsrechte auj den Hhamburgijchen Staat. Fiir die
Berwertung des Gebietes wejtlich vom Kohlbrand war bejonders die Frage der Herjtellung
einer Cijenbahn- und einer Landverbindung unter beidben Staaten zu rvegeln. Nadh lang-
wierigen BVerhandlungen bradhte im INovember 1908 der Abjchluf des jog. Kohlbrandvertrages
endlich) die Lojung auch diejer Frage und damit die 9)toghd)kett 3u mweiteren Hafenbauten,
mit denen im Jabhre 1910 begonnen mwurbde.

Auf dem Gebiet Rof-Neuhof fiidlih) von Kubhwirder wurde der ,Roghafen” nad) Siiden
verldngert und der ,Oberhajen” jum Seejchiffhafen ausgebaut. Als Crjaf dafiir entjtand im
Zravehafen” ein neuer Flupjdifihafen. Die 'Wafjerjtrage fiir Flupfahrzeuge von der Oberelbe
durch) den Miiggenburger Kanal und den Spreehafen nad) Kubmwirder wurde durch den ,Eller-
holzkanal” und ,Rofkanal” bis nach dem Kohlbrand mweitergefiihrt. Damit war neben der
nordlich der Elbe vorhandenen zollinldndijchen Whajjerjtrage (Jollkanal) eine Freihafemwaijer-
ftraie fiir Flugjchiffe gejchaffen.

Bertragsgemdp war fiiv den Kohlbrand eine weiter nad) Wejten belegene neue Ausmiindung
herzujtellen, jo dap das Flupbett der alten Kofhlbrandmiindbung zu einem neuen Kohlendhiff-
hafen ausgebaut und bder bisherige Kohlenjdhiffhafen in jeinem fiidlichen Teil fiir die Jmwecke
der Bulcanmwerft vertieft werden konnte; der nordliche Teil wurde zur BVerbreiterung des BVorhafens
der Kubwirder Hifen bejtimmt, wodurch die Cinfahrt in diefe Hifen wefentlich verbefjert ijt.

Auj ,Waltershof”, dem Gebiet wejtlid) vom verlegten Kohlbrand, witd zundd)jt nur ein
Feil der dort geplanten Hifen ausgefiihrt. Von den bdrei dort vorgefehenen groen Hafenbecken
fiir Geefchiffe ijt bisher nur das mittlere, der ,Waltershofer Hafen”, ausgehoben worden. Er
foll vorerjt dem Umifdhlagsverkehr zwijchen Seefchiff und Flupidhiff dienen, weshalb die Ufer
nur als befejtigte Bojdhyungen ausgefiihrt worden find. Die FTiefe ijt auf 10 m bei mittlerem
Niedrigmafjer bemefjen. Diefe drei neuen Hifen haben einen gemeinjamen gerdumigen Vorhafen,
den ,Parkhafen”, an bden jich wejtlich der ,IMeue Petroleumbhafen” anjdhliet. Diefer Hafen
mufte aus Griinden der Feuerjicherheit und da fiir die notwendige Vergrofperung des alten
Petroleumbafens kein Plag vorhanden war, hierher verlegt werden. Als Flugichifffhafen bdient
der ,Rugenberger Hafen”, dejjen Borhajen bdie QSerbmbung mit der nach der Oberelbe fiihrenden
Sreihafenwafjerjtrae bildet.

Befonderen Jwecken dienende Neuanlagen wurden hier mit dem , Maakenwdrder Hafen” und
dem ,Jachthafen” gejchaffen. Der erjtere ijt als Liegeplaf fiir die Flupichiffe der Unterelbe und die
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kleinen Kitjtenfahrzeuge bejtimmt, legteter joll den Segeljachten ur Unterkunit dienen. Bisher hatten
Ghiffe diefer Art thre Anker- und Liegepldfe in dev alten KEHIbrandmiindung und auf dbem Elbjtrom.

Die Waltershofer Hafenanlagen mit Ausnahme der beiden zulet genannten Hifen werden
in das Freihafengebiet einbezogen.

Die Sehaffung diefer Hafenanlagen hat den Ausbau der alten Hifen keineswegs zum Still-
jtand kommen laffen. Kaimauern und Kaifchuppen wurden dem wad)jenden Bedbarf entjprechend
erbaut; diefe BVebauung ijt nabhezu beenbdet. Nur die bevorjtehenden Umbauten des ,Alten
Petroleumbafens” und des Ojtufers bes Grenzkanals werben in jenem Gebiet noch einmal
Plag fiir Kaionlagen jdaffen. Aud) die Anlagen fiir den Fluijchiffperkehr wurden mweiter
verbeffert und ausgebaut; oberhald der Elbbriicke mwurde ein neuer Flupjchifihafen angelegt.

Qur Aufnahme indujtrieller Betriebe im Freihafen und im Jollinlande dient in erjter Linie
bas Gelinde an den Seitenarmen und Kandlen des Hafengebietes, deren Wafjertiefe im all-
gemeinen der der Flupichifipdfen entjpricht. Auf Seejchifftiefe gebracht ijt von diefen Gemwdfjern
nur Der ,Reiberjtieg” bis nad) den Drehbriicken. Die Ufer der Kanaljtrecken werden, dem
Bebdarf folgend, mit Kaimauern odber BVorfegen befejtigt, deren Kojten die Mieter der Plike zu
tragen oder zu verzinjen und zu tilgen Haben.

Fiir ben Holzhandel ijt in der Billwidrder Bucdht und an der Miindung der Dove-Elbe der
,Holzhafen” hergejtellt worden.

Die FlachengroBen der wichtigiten Hifen und ihre Tiefen find aus der folgenden Jujammen:-

tellung 3u erfehen: - ; o
i 0§ exiphe Hifen mit Seefdhifftiefe.
(Mittleres Niedrigmajjer -+ 3,1 m iiber Hamburger Null, mittleres Hodywafjer + 5,1 m iiber Hamburger JNull.)

Jabe der Hihenlage der Sohle in Metern, Gliche
Qnbetriebnahme | bezogen auf Hamburger Null in $Hektar
Auf dbem redhten Clbufer:
Sanbtaslipteter o o T T 1866 —23 9,7
Ovasbeookfalen . o0 Lol L. 1872 —25 6,6
Steanbbafene © 0 o AT 1879 —25 34
Magbdeburger Hafen . ... ... ... ... 1881 —1,7 bis — 4,0 ipittere J 1,5
Bakenhaleio . o0 oo 4. 2 1887 — 2,6 bis — 40 letii 17,8
Kirdhenpauer-Hafen .. ... ... ... ... 1891 — 2,0 bis — [ USHeNng l 8,5
Auf pem linken Elbufer:

Gegelihiibdien = 0 L T T 1888 — 3,7 bis —4,0 34,6
Hanfeligien e~ el 0T 1893 —3,7 bis —4,0 36,5
Jndiahafen.. ... el 1893 — 3,7 bis —4,0 11,0
Ulter ‘Betto[eumbafeu (Geeid)iﬁtetl) 7 1876 —3,0 8,2
Grenzkanal (Seefchifftetl) . ... ... ... 1909 —30 7,0
Werfthafen (Blohm & %o&) e i 1902 — 5,0 bis — 6,0 5,6
QVorhafenr ... .. ... Tl ol 1902 — 5,0 45,0
Rubmarbert)afen e e 1902 — 40 23,6
Kaifer-Wilpelm-Hafen ... ... ... ... 1903 — 5,0 23,3
(Ellert;nlgl)aien Geeicbtﬁtetl ......... 1903 — 3,0 bis — 5,0 16,8
Rofhafen ... ... . R e 1906 (1914) — 5,0 bis — 6,0 19,0
Oberhafen .. ... i S S 1913 — 50 18,7
Jeuer Rob[enidyiﬁbaien G L R 1913 — 1,0 bis —4,0 41,5
Waltershofer Hafenr . ... ... ... ... 1914 — 4,0 bis — 7,0 449
Neuer Petroleumbafen ... ... ... ... 1013 — 4,0 14,0
PO o 1913 — 6,0 34,4
Jobihaley .o 1913 —30 6,3

Der fiir Seejchiffe ausgettefte Feil des Reiberitiegs bat eine Sohlentiefe von — 1,5 m erhalten
nd umfafgt 12,8 ha Fliiche.
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Hifen mit Flupjdhifftiefe.

Jabhr der $Hihenlage dexr Sohle in Metern, Sliche

Qubetriebnahme | bezogen auf Hamburger Null in Hektar

Molbauhplen = o 2 L0 1887 +0 26,5
@aglehaleny v o 1888 ) 11,2
Spteehafent " o N al e 1890 —05 48,2
Sranehaten Lo d sy N e 1913 —1,0 25,3
Rugenberger Bafert = ot i 1913 —1,0 39,8
Magkemvirder Hafen. i ostiioai . 1914 —1,0 24,0
Sollhafen aufiber Peude .. ... ... ..; 1906 —05 15,7
Fupidiffhafen auf der Peute ... ... ... 1914 —1,0 9,7

Die Hohenlage der Sohle in den Kanilen und Seitenarmen mit Flugidyifitiefe wedhjelt wijchen
+ 1,7 m und + 0,5 m in den dlteren Anlagen, in den neuen Anlagen ijt fie durdhymweg —0,5 m.

Jnsgejamt betrugen die Wafjerflachen im Hafen am 1. April 1914 im Stromgebiet von der
Miiggenburger Schleufe bis nach dem Kohlflet 1457,5 ha

Davon entfallen auf: mit Geejdhifftiefe  mit Fluffchifftiefe aufammen
LN o Midbs 370,0 ha 811,7 ha

2. Kanile und Seitenarme ... 128 , el 2643,

3. frete Clbe und Hafenzuginge 2685 , 1130, 3815 ,
723,0 ha 734,5 ha 1457,5 ha

Bon bdiejen Flichen liegen 753 ha im Freihafengebiet und Jollausland, 704,5 ha im Jollgebiet.
Giir den mweiteren BVedarf an Hafjenanlagen kommen, wie aus Tafel IT 3u erfehenijt, die
iibrigen Flichen auj Waltershof und die Elbinjel Finkenwirder in Frage.

2. Otatijtik des hamburgijdjen Seeverkehrs.
Paul Winter.
Nachitehend wird ein Nberblick iiber den hamburgijdjen Seeverkehr von 1866 bis 1911 in einer
Sujammenijtellung von Schaulinien gegeben, der die Entwicklung der Seejdhiffahrt (Abb. 69

und 70) fomwie der von ihr vermittelten €in- und Ausfubhr (AbL. 71 und 72) iiberfichtlic) zeigt.
Der Perjonenverkehr ijt nicht beriikfichtigt. Den BVerkehr von 1912 erldutern folgende Jahlen:

A. Angekommere Schiffe: Anzahl  Nugraum in Regiftertonnen
e 14 13 515 783
OO0 e . e 1229 6 905 761
oon Rbeviee: e o o o0 2218 6 610 022
Dampfer . Sty R0 4 86 12491 193
gefamter Ramerke[)r Sinie s i G RB8 7 813 300
Gtaatskaiverkehr ... ... St B b3 4 731 557

B. @ee-Cin- und Ausfuhr nady @emtd)t in Sonnen:

Cinfubr Ausfuhr
bgahgen & sl 00 16648 126 8 109 262
voit/nadh) Guropa . ... ... .00 8789228 4 531 106
von/nac) DNberfee . ... ... ... ... 7858898 3 578 156

C. See-Cin- und Ausfubhr nach) Werten in Mark:

Cinfubr % Ausfubr
Mowmew . ... .. 24007363710 3631217 110
von/nach Guropa /. ... ... T.. 1 662 484 230 1 860 296 170

pos/nady Nbevlee .. ... .. 2 944 869 480 1770 920 940



