48 Hamburg und jeine Bauten.

Hamburger Null unmittelbar in Jahlen abzulefen. Auf der Elbe hingegen, wo eine grifere
Gidhteite erforderlich ijt, find Wafjerftandsanzeiger erbaut, bei denen bei Tage entweder aus
der Gtellung eines drehbaren Seigers, wie in Curhaven, oder aus der Jahl wagerecht gejtellter
Sliigel, wie in Vrunshaujen (Abb. 68), der Wajjerjtand fejtgejtellt werden Rann. Nadhts zeigt
hier jedber gehobene Fliigel abwechielnd ein rotes ober ein orangefarbenes Licht, wibrend
dort die Otellung des Jeigers durcd) ein rotes und ein weies Licht kenntlih) gemacht ift.
Beide IJeigermerke jind fiir einen Hohenunterjchied des Wafjeripiegels von 4 m eingerichtet.

$Hafenbautern.

1. Allgemeines.
R. Shadyt.

%ig sum Jabre 1866 muften die nad) Hamburg kommenden Schiffe entwebder auf dem

offenen €lbjtrom vor Anker gehen oder an den in den natiitlichen Budhten und Seiten-

armen der €lbe hergejtellten Piahlwerken fejtlegen. Ldjchvorrichtungen waren im Hafen
nicht vorhanden, die Giiterbeforderung zwijchen den Seefchiffen und den an den RKandlen der
Gtadt, ben Fleten, belegenen Kaujmannshiaujern gejchalh durch Leichterfahrzeuge (Schuten). J[n
ber Mitte des vorigen Jahrhunderts entjtanden die erjten Plane zur Unlage bejonbderer Hafen-
becken; englijchem und hollindijchem BVorbilbe folgend, wollte man auch in Hamburg jum Bau
von Dockhifen jdhreiten. Dem damaligen Wafjerbaudirektor Dalmann allein ijt es zu danken,
paf diefe Pline nicht sur Ausfithrung gelangten und daf man fich, jeinem Drdngen folgend,
fiir den Bau von offenen Tidehdfen entichied. So wurde der Hamburger Schiffabhrt die groft-
miogliche Verkehrsireiheit gefichert. Die Cridhywerung des Lojd)- und Labdebetriebes am Kai
purd) den wed)jelnden Wajjerjtand ijt im Vergleich mit dem WVorteil der freien BVerkehrs-
moglichkeit nur von geringer Bebeutung. Der regelmifige Tidewedfel betrigt in Hamburg
im allgemeinen etma 2 m; groBere und Rleinere lnterjchiede treten jedod) hdufiger auf, und
in Ausnahmefillen kRann der Hochmwafjerfpiegel um fajt 8 m iiber den niedrigjten INiedrig:
wafferfpiegel jteigen.

Sm Jahre 1862 wurde nach) Dalmanns Cnhwiirfen am rechten Elbujer mit dem Bau bdes
,Sandtorhafens” (. Tafel I, ,Der Hafjen von Hamburg”) begonnen, bdeffen Eriffnung 1866
jtattjand. [n den nddhjten Jahren folgte der Bau bdes ,Brasbrookhafens” mit dem an:
chliegenden ,Strandhafen”, womit der Raimdpige Ausbau des Grogen Grasbrooks bis zum
Fahre 1883 im wefentlichen beendet war. Diefe Hdfen verfiigten iiber eine Wafjertiefe von
5% m bei mittlerem NRiedrigwaijjer. Jnzwifchen war auch der zum Teil dem Flupdhiff-
verkehr Ddienende ,Magdeburger Hajen” angelegt, der durd) bdie Brooktorjchleufe mit dem
Ganbdtorhajen in BVerbindung jteht. Ojtlich davon mwurde, jundchjt ebenfalls fiir Flugfahrzenge
bejtimmt, das Becken bdes ,Bakenhafens” ausgefchachtet, deflen Ausbau zum Seejchiffhafen
erjt in fpdterer eit erfolgte.

Cine Trennung Fwijhen See- und Flupichiffhafen wurde bald erforderlich, damit die mit
grofen Kojten gejchaffenen Pldge fiir die Seefchiffe nicht ungebiihrlich von Oberldinder Kahnen und
Sdyuten in Anjpruch genommen wurden. Die Flupichiffhifen umgeben die Seejchifihdfen derart,
ba die Flupfabhrzeuge obhne weite Wege und grofere Kojten an die Seejchiffe herangehpolt
und nach Abgabe oder Aufnahme ihrer Ladung ohne groen Jeitverlujt wieder an ihre Liege:
plige zuriickgebracht werden konnen. Wihrend bder Ausfiihrung bdiefer Hafenbauten waren
bereits die BVerhandlungen iiber den Unjdhluf des hamburgifchen Staatsgebiets an das deutjche
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Qollgebiet eingeleitet, monach der grifere Teil des Hafens als Freihajen auBerhalb der Jollgrenze
verbletben und in ihm Handel und BVerkehr jowie die induftrielle Verarbeitung von jeder Joll-
iibermachung befreit bleiben follten. Die Julafjung indujtrieller Anlagen wurbde gemwijjen Be-
jhrinkungen unteroorfen, da nur Betviebe gejtattet wurben, die dem Schiffpau mit allem
feinem Subehdr diemen ober bejtimmte Robjtofije verarbeiten, die in veredeltem Jujtande zur
Wiederausfuhr gelangen.

Der auf diefer Grundlage entworfene Hafenplan fchliegt vornehmlich die Seejdhiffhdfen in
bas Freihafengebiet ein. Da aus prakiijchen Griinden auch der Clbjtrom in bdiefes Gebiet
eingezogen werden mufpte, entjchio man fjich, mit einer zollinldndijchen Wajjerjtraie am rechten
Glbujer dbas Freihafengebiet zu umgehen. Der ,IJollkanal”, der durch Ausbau eines Fletes
entjtand, tremnt jomit den Freihafen von dem Jollinland. Die bisher am rechten CElbufer
gebauten Seejdyifihdfen erhielten noch ihre leBtmbgliche Crmeiterung durd) den Ausbau des Baken-
hafens zum Seejchiffhafen, wogegen alle weiter erforderlichen Anlagen auf das linke Ufer der
 Clbe angemwiefen waren.
 Bereits im Jahre 1876 hatte man dort, auf dem Kleinen Grasbrook, in damals einjamer Lage,
weitab von allen Hafen- und Wohngegenden, einen Rleinen , Petroleumbafen” angelegt, der
nunmehr wefentlich vergriofert wurde. Auf diefem Geliinde entjtanden ferner der , Segeljchiff-
hafen” und der ,Hanjahafen” mit dem ,JIndiahafen” fiir Seejchiffe, wdhrend fiir Fluifahrzeuge
der , Molbaubafen” und der ,Saalehafen” gebaut wurden, denen bald der ,Spreehafen” folgte.
Die neuen Seefchiffhdfen erbielten eine Wafjertiefe von etwa 7 m bei mittlerem Niedrigmaiier,
und ihre Ausjtattung mit Kaimavern und Kaijduppen erfolgte in dem Mafe, wie es der
jtindig wachfende BVerkehr erforderte (. Tafel III, , Hafenqueridhnitte”).

Schon mwenige Jahre nach der Herjtellung diefer Hifen madhte fid) ein ernmeuter Mangel an
Liege- und Lojchpldagen geltend, auc) notigte die jtindig wachfende Griofe der Ozeandampfer
sur Sdaffung von Schiffsliegeplden mit groBeren Hafenticfen, die in den alten Hdfen wegen
der Griindung ihrer Kaimauvern nur in befdrdnktem Umfange Hergejtellt werden Ronnten.
Auf Kubmwdrder, dem leften nod) zur Verfiigung jtehenden Vaugelinde des damaligen Frei:
hafengebietes, wurden drei neue Hafenbecken ausgehoben, demen eine Wafjertiefe bis ju 8 m
bei mittlecem Miedrigmafjer, alfo 10 m bei mittlerem $Hodywafjer, gegeben wurde. .Der nidrd-
lichite biefer $Hifen, bder ,RKubmwirderhafen”’, jolite im wefentlichen dem Verkehr zwifchen
Geefchiff und Flupichifi dienen und erbielt daher zundchjt webder Kaimauern nod)y Schuppen.
Der , Kaifer-Wilhelm-Hafen” und der ,Ellerholzhajen” wurden dagegen fiir den unmittelbaren
Kaiverkehr der groften Seejdhiffe bejtimmt und mit ihren Kaijchuppen und Gleisanlagen der
Hamburg-Amerika Linie verpachtet.

Cin 1weiteres, nordlih vom Kubhmwirderhajen geplantes $Hafenbecken kam nicht mehr zur
Ausfiihrung, da bdiefes ®ebiet an die Werft von Blohm & Bof verpachtet wurde; nur das
vordere Enbe diefes urjpriinglich geplanten Hajens wurde ausgebaut und dient heute als , Werit-
hafen” ben Smwecken diefer Werft.

Fiir die Flupjdjiffe, denen anfangs der ,Ellerholzhafen” jugemwiefen war, wurde der ,Obder:
bafen” gebaut. Gin wejtlich von diefen Hifen belegenes Becken wurde zum , Kohlenjchiffhafen”
bejtimmt, ber im Gegenjag su den bisher genannten $Hifen im Jollinlande liegt.

Die folgenden Jahre brachten neben dem weiteren Ausbau aller Hifen bhauptjachlich dem
Slujdhiffoerkehr dienende Anlagen. Der ,Spreehafen” wurde erheblich vergrofert und oitlich
von ihm bhinter der Sollgrenge ein ,Jollhajen” gebaut, von dem durd) den ,Miiggenburger
RKanal” ein neuer Ausgang nach der Oberelbe gejchaffen wurde, {o dbaf nun auch die aus
den Rubmwirder Hidfen elbaufwirts gehenden Flupichifie das Clbfahrafier an der Kubmwdrder
Hafeneinfabhrt nidht mebhr zu kreuzen brauchen. Auf Kubhwirder mwurde {chlielich mit dem
»Rofhafen” ber lete der dort moglichen Hafeneinfdynitte Hergeftellt; fein wejtliches LUfer begrenst
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pen neuen Werftplag der BVulcammwerjt. Jum Feil verbreitert und auf Seejdhifftiefe gebracht
mwurde noc) der grofere Teil des ,Grenzkanals”.

Auf dem Gelinde zwijchen Elbbriicken und Kohlbrand waren damit alle verfiigbaren Fldchen
fitr Hafenbauten ausgenupt. Alle diefe Seefchifffdfen find ficherformig derartig um bdie Norderelbe
angeordnet, dafy jedes ankommende Seejdhiff ohne Schwierigkeit den ihm angemwiefenen Plag im
Hafen erveichen kRann und auch) die Wege zwijchen den eingelnen Hifen tunlichit abgekiivst jind.
Durd) geniigend lange Kaimauerfirecken mit allen erforderlichen Betriebseinrichtungen ijt dafiir
gejorgt, daf dbas Lojchen und Laden der Dampier mit miglichiter Schnelligkeit ausgefiihrt werden
kRann; in den groBeren Hafenbecken gewdhren Diickdalbenveihen in der Hafenmitte denjenigen
Seejchiffen, die Majjengiiter unmittelbar in Schuten oder andere Flupfahrzeuge umladen wollen,
fichere Liegeplige. Bei der Vreitenbemefjung der Hifen ijt darvauf Riickjicht genommen, daf
die Fluffabhrzeuge neben den [Gjchenden und ladenden Seefdyiffen geniigend Plag Hhaben.

Cine wefentliche Crweiterung bdiefes Hafengebietes konnte nicht mehr erfolgen. Eine Aus-
dehnung fiidlich) vom Kubhwdrder Hafen war nur durdh) Heranziehung preufpijcher Gebietsteile vor
Neuhof moglich. Alle mweiteren Hafenbauten mwaven auf den wejtlich vom Kohlbrand be-
legenen hamburgijchen CElbinjeln anzulegen.

Der Crerb der Neuhofer Flachen durch Hamburg war feit Jahren gefichert, es bedutite
nur der Ubertragung der preupijdhen $Hoheitsrechte auj den Hhamburgijchen Staat. Fiir die
Berwertung des Gebietes wejtlich vom Kohlbrand war bejonders die Frage der Herjtellung
einer Cijenbahn- und einer Landverbindung unter beidben Staaten zu rvegeln. Nadh lang-
wierigen BVerhandlungen bradhte im INovember 1908 der Abjchluf des jog. Kohlbrandvertrages
endlich) die Lojung auch diejer Frage und damit die 9)toghd)kett 3u mweiteren Hafenbauten,
mit denen im Jabhre 1910 begonnen mwurbde.

Auf dem Gebiet Rof-Neuhof fiidlih) von Kubhwirder wurde der ,Roghafen” nad) Siiden
verldngert und der ,Oberhajen” jum Seejchiffhafen ausgebaut. Als Crjaf dafiir entjtand im
Zravehafen” ein neuer Flupjdifihafen. Die 'Wafjerjtrage fiir Flupfahrzeuge von der Oberelbe
durch) den Miiggenburger Kanal und den Spreehafen nad) Kubmwirder wurde durch den ,Eller-
holzkanal” und ,Rofkanal” bis nach dem Kohlbrand mweitergefiihrt. Damit war neben der
nordlich der Elbe vorhandenen zollinldndijchen Whajjerjtrage (Jollkanal) eine Freihafemwaijer-
ftraie fiir Flugjchiffe gejchaffen.

Bertragsgemdp war fiiv den Kohlbrand eine weiter nad) Wejten belegene neue Ausmiindung
herzujtellen, jo dap das Flupbett der alten Kofhlbrandmiindbung zu einem neuen Kohlendhiff-
hafen ausgebaut und bder bisherige Kohlenjdhiffhafen in jeinem fiidlichen Teil fiir die Jmwecke
der Bulcanmwerft vertieft werden konnte; der nordliche Teil wurde zur BVerbreiterung des BVorhafens
der Kubwirder Hifen bejtimmt, wodurch die Cinfahrt in diefe Hifen wefentlich verbefjert ijt.

Auj ,Waltershof”, dem Gebiet wejtlid) vom verlegten Kohlbrand, witd zundd)jt nur ein
Feil der dort geplanten Hifen ausgefiihrt. Von den bdrei dort vorgefehenen groen Hafenbecken
fiir Geefchiffe ijt bisher nur das mittlere, der ,Waltershofer Hafen”, ausgehoben worden. Er
foll vorerjt dem Umifdhlagsverkehr zwijchen Seefchiff und Flupidhiff dienen, weshalb die Ufer
nur als befejtigte Bojdhyungen ausgefiihrt worden find. Die FTiefe ijt auf 10 m bei mittlerem
Niedrigmafjer bemefjen. Diefe drei neuen Hifen haben einen gemeinjamen gerdumigen Vorhafen,
den ,Parkhafen”, an bden jich wejtlich der ,IMeue Petroleumbhafen” anjdhliet. Diefer Hafen
mufte aus Griinden der Feuerjicherheit und da fiir die notwendige Vergrofperung des alten
Petroleumbafens kein Plag vorhanden war, hierher verlegt werden. Als Flugichifffhafen bdient
der ,Rugenberger Hafen”, dejjen Borhajen bdie QSerbmbung mit der nach der Oberelbe fiihrenden
Sreihafenwafjerjtrae bildet.

Befonderen Jwecken dienende Neuanlagen wurden hier mit dem , Maakenwdrder Hafen” und
dem ,Jachthafen” gejchaffen. Der erjtere ijt als Liegeplaf fiir die Flupichiffe der Unterelbe und die
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kleinen Kitjtenfahrzeuge bejtimmt, legteter joll den Segeljachten ur Unterkunit dienen. Bisher hatten
Ghiffe diefer Art thre Anker- und Liegepldfe in dev alten KEHIbrandmiindung und auf dbem Elbjtrom.

Die Waltershofer Hafenanlagen mit Ausnahme der beiden zulet genannten Hifen werden
in das Freihafengebiet einbezogen.

Die Sehaffung diefer Hafenanlagen hat den Ausbau der alten Hifen keineswegs zum Still-
jtand kommen laffen. Kaimauern und Kaifchuppen wurden dem wad)jenden Bedbarf entjprechend
erbaut; diefe BVebauung ijt nabhezu beenbdet. Nur die bevorjtehenden Umbauten des ,Alten
Petroleumbafens” und des Ojtufers bes Grenzkanals werben in jenem Gebiet noch einmal
Plag fiir Kaionlagen jdaffen. Aud) die Anlagen fiir den Fluijchiffperkehr wurden mweiter
verbeffert und ausgebaut; oberhald der Elbbriicke mwurde ein neuer Flupjchifihafen angelegt.

Qur Aufnahme indujtrieller Betriebe im Freihafen und im Jollinlande dient in erjter Linie
bas Gelinde an den Seitenarmen und Kandlen des Hafengebietes, deren Wafjertiefe im all-
gemeinen der der Flupichifipdfen entjpricht. Auf Seejchifftiefe gebracht ijt von diefen Gemwdfjern
nur Der ,Reiberjtieg” bis nad) den Drehbriicken. Die Ufer der Kanaljtrecken werden, dem
Bebdarf folgend, mit Kaimauern odber BVorfegen befejtigt, deren Kojten die Mieter der Plike zu
tragen oder zu verzinjen und zu tilgen Haben.

Fiir ben Holzhandel ijt in der Billwidrder Bucdht und an der Miindung der Dove-Elbe der
,Holzhafen” hergejtellt worden.

Die FlachengroBen der wichtigiten Hifen und ihre Tiefen find aus der folgenden Jujammen:-

tellung 3u erfehen: - ; o
i 0§ exiphe Hifen mit Seefdhifftiefe.
(Mittleres Niedrigmajjer -+ 3,1 m iiber Hamburger Null, mittleres Hodywafjer + 5,1 m iiber Hamburger JNull.)

Jabe der Hihenlage der Sohle in Metern, Gliche
Qnbetriebnahme | bezogen auf Hamburger Null in $Hektar
Auf dbem redhten Clbufer:
Sanbtaslipteter o o T T 1866 —23 9,7
Ovasbeookfalen . o0 Lol L. 1872 —25 6,6
Steanbbafene © 0 o AT 1879 —25 34
Magbdeburger Hafen . ... ... ... ... 1881 —1,7 bis — 4,0 ipittere J 1,5
Bakenhaleio . o0 oo 4. 2 1887 — 2,6 bis — 40 letii 17,8
Kirdhenpauer-Hafen .. ... ... ... ... 1891 — 2,0 bis — [ USHeNng l 8,5
Auf pem linken Elbufer:

Gegelihiibdien = 0 L T T 1888 — 3,7 bis —4,0 34,6
Hanfeligien e~ el 0T 1893 —3,7 bis —4,0 36,5
Jndiahafen.. ... el 1893 — 3,7 bis —4,0 11,0
Ulter ‘Betto[eumbafeu (Geeid)iﬁtetl) 7 1876 —3,0 8,2
Grenzkanal (Seefchifftetl) . ... ... ... 1909 —30 7,0
Werfthafen (Blohm & %o&) e i 1902 — 5,0 bis — 6,0 5,6
QVorhafenr ... .. ... Tl ol 1902 — 5,0 45,0
Rubmarbert)afen e e 1902 — 40 23,6
Kaifer-Wilpelm-Hafen ... ... ... ... 1903 — 5,0 23,3
(Ellert;nlgl)aien Geeicbtﬁtetl ......... 1903 — 3,0 bis — 5,0 16,8
Rofhafen ... ... . R e 1906 (1914) — 5,0 bis — 6,0 19,0
Oberhafen .. ... i S S 1913 — 50 18,7
Jeuer Rob[enidyiﬁbaien G L R 1913 — 1,0 bis —4,0 41,5
Waltershofer Hafenr . ... ... ... ... 1914 — 4,0 bis — 7,0 449
Neuer Petroleumbafen ... ... ... ... 1013 — 4,0 14,0
PO o 1913 — 6,0 34,4
Jobihaley .o 1913 —30 6,3

Der fiir Seejchiffe ausgettefte Feil des Reiberitiegs bat eine Sohlentiefe von — 1,5 m erhalten
nd umfafgt 12,8 ha Fliiche.
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Hifen mit Flupjdhifftiefe.

Jabhr der $Hihenlage dexr Sohle in Metern, Sliche

Qubetriebnahme | bezogen auf Hamburger Null in Hektar

Molbauhplen = o 2 L0 1887 +0 26,5
@aglehaleny v o 1888 ) 11,2
Spteehafent " o N al e 1890 —05 48,2
Sranehaten Lo d sy N e 1913 —1,0 25,3
Rugenberger Bafert = ot i 1913 —1,0 39,8
Magkemvirder Hafen. i ostiioai . 1914 —1,0 24,0
Sollhafen aufiber Peude .. ... ... ..; 1906 —05 15,7
Fupidiffhafen auf der Peute ... ... ... 1914 —1,0 9,7

Die Hohenlage der Sohle in den Kanilen und Seitenarmen mit Flugidyifitiefe wedhjelt wijchen
+ 1,7 m und + 0,5 m in den dlteren Anlagen, in den neuen Anlagen ijt fie durdhymweg —0,5 m.

Jnsgejamt betrugen die Wafjerflachen im Hafen am 1. April 1914 im Stromgebiet von der
Miiggenburger Schleufe bis nach dem Kohlflet 1457,5 ha

Davon entfallen auf: mit Geejdhifftiefe  mit Fluffchifftiefe aufammen
LN o Midbs 370,0 ha 811,7 ha

2. Kanile und Seitenarme ... 128 , el 2643,

3. frete Clbe und Hafenzuginge 2685 , 1130, 3815 ,
723,0 ha 734,5 ha 1457,5 ha

Bon bdiejen Flichen liegen 753 ha im Freihafengebiet und Jollausland, 704,5 ha im Jollgebiet.
Giir den mweiteren BVedarf an Hafjenanlagen kommen, wie aus Tafel IT 3u erfehenijt, die
iibrigen Flichen auj Waltershof und die Elbinjel Finkenwirder in Frage.

2. Otatijtik des hamburgijdjen Seeverkehrs.
Paul Winter.
Nachitehend wird ein Nberblick iiber den hamburgijdjen Seeverkehr von 1866 bis 1911 in einer
Sujammenijtellung von Schaulinien gegeben, der die Entwicklung der Seejdhiffahrt (Abb. 69

und 70) fomwie der von ihr vermittelten €in- und Ausfubhr (AbL. 71 und 72) iiberfichtlic) zeigt.
Der Perjonenverkehr ijt nicht beriikfichtigt. Den BVerkehr von 1912 erldutern folgende Jahlen:

A. Angekommere Schiffe: Anzahl  Nugraum in Regiftertonnen
e 14 13 515 783
OO0 e . e 1229 6 905 761
oon Rbeviee: e o o o0 2218 6 610 022
Dampfer . Sty R0 4 86 12491 193
gefamter Ramerke[)r Sinie s i G RB8 7 813 300
Gtaatskaiverkehr ... ... St B b3 4 731 557

B. @ee-Cin- und Ausfuhr nady @emtd)t in Sonnen:

Cinfubr Ausfuhr
bgahgen & sl 00 16648 126 8 109 262
voit/nadh) Guropa . ... ... .00 8789228 4 531 106
von/nac) DNberfee . ... ... ... ... 7858898 3 578 156

C. See-Cin- und Ausfubhr nach) Werten in Mark:

Cinfubr % Ausfubr
Mowmew . ... .. 24007363710 3631217 110
von/nach Guropa /. ... ... T.. 1 662 484 230 1 860 296 170

pos/nady Nbevlee .. ... .. 2 944 869 480 1770 920 940
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ijt bieHodjeefijcheret mit 1277
Sdjiffen und 52130 Regijter:
tonmen nicht enthalten.

Die Betrachtungen iiber die
Berkehrsentwicklung  gehen
von 1866 aus, weil Hamburg
erit bei der Jnbetriebnahme
mit Kais verjehener $Hafen-
becken einen neuseitlichen
Hafen erhielt. Seitdem ijt
die ahl der angekommenen
Schiffe um etwa das Drei-
fache, der Raum aber um
mehr als das Jehnfache ge-
wachjen. Die CEntwicklung
geht aljo auj BVergrdgerung
pes Gdjiffskorpers. Die Se-
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amburgijchen Reederei, bdie 2 ‘
fich mehr und mehr von dem i T
Jwijdenhandel, vor allem dem friiher alles beherrjchenden englifchen, befreit hat. Erlduternd
feten Bier bdie Anteile fremder Flaggen an Hamburgs Seeverkehr angegeben.
1866 fielen noch 55% Sdhiffstaum der englifchen Flagge au, 32% der deutichen und 13% allen
Pbl‘igen {chiffahritreibenden Gtaaten. TJeht haben bereits die deutjche und die englifche Flagge
thre Gtellung gemwechfelt; es fallen 58% Sehifisraum auf Deutjhland und 29% auf England.
Nach der Schiffszahl entwickelten fich europdijde und berjee-Schiffalhrt verhiltnismipig gleidh,
nad) dem Raum aber iiberfliigelte leftere den Nahverkehr durch etwa fechsmal {o jtarkes Wadhs-
?um. Dem entfprechen auch die Cingelgrigen. Das die europdifchen Hifen aufjuchende Schiff
ijt jebt im Durchichnitt 835 Nup-Regijtertonnen, das Fernjdhiff 3000 Nup-Regijtertonnen grof.
Bon grofer Wichtigkeit ijt die iiberaus giinjtige Entwicklung des Kaiverkehrs. Hier fillt das all-
gemein giiltige Gefe; von dem verhiltnismipig jtirkeren Anmwadiien des Schiffsraumes gany be-
onbers in die Augen beim Bergleid) der verhiltnismifig winzigen 3ah!l der in den Privatbetrieben
abgefertigten Sdhiffe mit dem gewaltigen Schiffsraum, den jie darjtellen. Die Unteridjiede Fwijchen
en Schaulinien des Gejamt- und des Staatskaiverkehrs erldutern dies ohne weiteres. Die riefigen

Tausend Schiffe.
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Al ya Inii il iichenyiifen ift augenblicklich

JOH T : ooy P noch der bei weitem jtivkite;

{ O g 2t pure verhiltnismifig michjt der
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b a1 Sk 5 Dap dieAusfubhrtrofreger

: Cntwicklung dod) nod) nicht
die_Hilfte der Einfubr erreicht, darf nicht vermundern. Das Gewidyt der Robjtoffe, bie ber Indujtrie
sugefiihrt werben, Twird jtets groger bleiben als dbas der aus ihnen hergejteliten und von Hamburg
ausgefiihrten Crzeugnifje. Deren Bedeutung liegt aucd) nicht in ihrer Majje, fondern in ihrem
Werte. Hieriiber gibt die lefte Darjtellung Aufjchlug. Jhre Schaulinien find weniger klar als
pie bisher befprochenen. Man konnte leicht erkenmnen, dafy die Grofen des Schiffsraumes von
den Warenmafjen entjdjeidend beeinflufpt werden; bei den Waremmwerten ijt es wefentlich) anbers.

Gemijje Warengattungen jind billig, anbdere teuer, alle aber abhingig von der Weltmarktlage
und Der jemeiligen Unternehmungslujt. Kriegerijthe Creignifie, die iiberall die Entwicklung
hemmen — man adhte auf die Schaulinien bei 1870 —, Rommnen aufer Betrachtung beiben.

BVon der gropen Wichtigkeit des Ilberfeeverkehrs zeugt bejonders bdie Whertejtatijtik. Die
Warenmajjen kommen immer nod) itbermiegend aus europdijcdhen Hifern; das wird begreiflich
purch den Himweis auf die von Cngland eingefiihrien jajt 4 Millionen Tonnen Steinkohlen.
Aber die Werte der Iberfee-Cinfubr iiberjteigen die der europdijhen jest jchon um mebhr als
eine Milliarde. Jn der Ausfubhr decken beide jich) anndhernd.



Hafenbauten. Kaimauern und jonjtige Ufereinfajjungen. 55

3. Kaimauern und {onjtige Ufereinfajjungen.
Dr.-Qng. Ehlers.

Alle zur Herjtellung von Ufereinfajjungen erforderlichen Pfihle und Boblen werden im
Hamburger Hafen grundjdlid) jo tief in den Boben gerammt, daf fie mit ihren Spigen im
tragfihigen Untergrund jtehen. Schwimmende Pfahlrojte, bei denen die Tragfihigkeit nur durd
bie Reibung Der Pfiahle und Bohlen erveicht wird, werden nicht angemwendet. Liegt bdie
Hafenfohle bereits in bder tragjihigen Sandichicht, was bei den neueren tiefen Seejdhiffhiifen
fajt regelmdpig der Fall ijt, jo werben die Pfihle und Bohlen mit ihren Spigen bis etwa
3 bis 4 m unter die Hafenfohle gerammt, wobei die groe Rammtiefe fich nur durdh) Ein-
jpitlen der Pfdhle mittels Druckmwaijjers erreichen ldft.

Kaimauern. Alle bei der Crmeiterung der Hafenanlagen wibhrend bder leften 20 Jahre
jur Cinfafjung von Seeichiffhdfen entjtandenen. Kaimauern find auf holzernem Piahlroijt
gegriindet. Diefe Griindungsart bhat fich gegeniiber der friiher am Kaiferkai, Dalmannkai
und $Hiibenerkai angemwendeten Brunnengriindung bei den vorhanbdenen Bodenverbiltnifjen,
bei denen fajt iiberall in den Tiefen von +5m bis —5 m in wedjjelnder Michtigkeit Klai-
und Mootjdjichten vorhanden find, als die zweckmdfpigjte erwiefen. Der iiber dem Pfahlrojt
befindliche Mauerkdrper, der bei den dlteren Kaimauern aus Jiegelmauerwerk hergefjtellt mwurde,
bejteht bei Den neueren Kaimauern aus RKiesbeton im Mijdjungsverhilinis 1:8. Fiir die Ber-
blendbung bes Mauerkorpers ijt an Stelle der frilher vermendeten Klinker- und Sanditein:
verblendbung im leten Jabrzehnt Sdulenbajalt verrvandt mworden. Je nad) bden brilichen
Berhiltniffen] find die Kaimauern entweder mit tiefliegendem Pfahlrojt (Oberkante Bohlen-
belag auf +2,85 m) im Sdjup von Didmmen im Trockenbau ober mit hochliegendem
‘PBiahlrojt (Oberkante Bohlenbelag auf + 3,65 m) am freien Wajfer in Tidebau ausgefiihrt.
Die dlteren Kaimauern, an bdenen bdie Rleineren, meijt in europdifcher Fahrt verkehrenden
Oeejchiffe laden und [dfdyen, liegen mit ihrer Oberkante auf + 8 m, bdie neueren RKaimauern,
die von ben transatlanijdjen Dampfern benuft werden, mit ihrer Oberkante fturmflutfrei
auf + 9,20 m.

Die in den Abbilbungen 73 bis 82 veranjdhaulichte Kaimauer am Stettiner Ufer zeigt eine
neuere Anordnung.

Der durd) bie Hinterfiillung hervorgerujene wageredhte Schub wird im wefentlichen durd) eine
Reibe von Pfahlbdcken aufgenommen, die unmittelbar vor der den Abfchluf des PBfabhlrojtes
nad) hinten bilbenden Pfahlroand jtehen. : Vei der fiir Kaimauern vermendeten Bodkkonjtruktion
wird der fdhrige Druckpfahl in den ausgehvhlten geraden Jugpfahl hineingelegt. Beide Pfdple
erden durd) einen hei aufgezogenen jchmiedecifernen Ring fejt sujammengebhalten, in der Hihe
bes Schwellrojtes mit einem Schraubbolzen verbunden und dazwifdhen durd einen eingefchobenen
Cichenholzkeil gegen BVerjdyieben gefichert.

Die untere Breite des Kaimauerqueridynitts wird durch die Hafentiefe bedingt. Die Kaimauer
mup in Hihe des Pfahlrojtes fo breit fein, dafy die freie Linge der Piahlwand wifchen der
Unterkante des Pfahlrojtes und dem Cindringungspunkt der Pfahlwand in bdie Erdbijcdhung
ein gemwifjes, fiir die Biegungsfejtigkeit der Wand nody suldjjiges Map nicht iiberjdreitet. Diefes
Mafs betrdigt bei der jtarkjten zur Ausfiihrung kommenden Pfahlwand von 30 cm etwa 5 m.
Da diefes Map von 5 m jomit die obere Grenze fiir die freie Linge der Wand bildet, muf
bei junehmender Hafentiefe die untere Breite der Kaimauer wadjjen. Fiir die Kaimauer am
Otettiner Ufer, bie fiir eine fpdter Derzujtellende $Hafentiefe von — 7 m noch jtandficher fein
joll, evgibt fich fiic den Pfahlrojt die erhebliche Breite von 9,20 m. Sie geniigt aber aud), um
orofie Biegungsipannungen in den Piihlen su vermeiden.
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Die Anordnung der Eingelpfihle zum Tragen des Mauerkirpers ijt aus der AbL. 74 erfidtlich.
Der von dem Pfahlrojt getragene Schwellrojt bejteht aus durchlaufenden Lingsholmen und iiber
den Lingsholmen angeordneten und mit ihnen verkdmmten Querjchoellen. Die Lingsholme find
an die Pfdahle angeblattet und mit den Pfiahlen durch Schraubbolzen verbunden. Fiir bden
potderen, durd) den Kantendruck am meijten beanjpruchten Langsholm wird ECichenholz verwenbdet.
Die Plahlwand wird an ihrem oberen Ende durch Fwet Gurtholzer, die mit den Langsholmen
auf gleidher $H6he liegen, zujammengehalten. Auf den Langsholmen ijt swijchen den Querholmen

Bohrung
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JITTTITTTTTT

Klei

Abb. 73 bis 82. Kaimauer am Stettiner Ufer.
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ein Bohlenbelag vorhanden, der lediglich als Schalung fiir die dariiberliegende Betonjdhiittung
pient. Die Berankerung des Schwellrojtes erfolgt durd) Rundeifenanker, die durch die Langsholme
und die Gurtholzer der Pfahlwand hindurdjgezogen twerden. Wegen der grofen Kaimauer:
breite am Stettiner Ufer jind die Anker zweiteilig ausgefiihrt, bei kleineren Kaimauerquerjchnitten
werben fie in einer Linge vom vorderen Holm bis jum hinteren Gurtholz der Wand durd)gefiihrt.

Der Betonmauerkorper wird unten in der Vorderfliche
ber Kaimauer durc) einen durchlaufenden Granitjockel ab-
gejchiofien, dex fich unmittelbar auf das Hirnholz dber vorderen
Piaple und den Cichenholzholm jtiigt. Die Oberkante der
Kaimauern erhdlt Granitabdeckplatten. Der Mauerquerichnitt

vetjiingt ficy nad) oben, nicht nach einer jtetig gekriimmten SRR g
Linie, fondern in Abjden; diefe Anordnung ijt wegen der e

auf die wagerechten Flachen der Abjige wirkenden fenkrechten Erdlajten fiir die Standiicherheit
der Kaimauer vorteilhaft. Fiir die Vefejtigung der Sdhiffe jind die Kaimauern mit Pollern,
Sdyikeln und RKetten ausgeriijtet. Die Poller, die bei friiheren Ausfiihrungen aus Gufeifen,
neuerdings fiiv das Vertduen der jtindig wad)jenden Dzeandampfer aus Stahljormguf Hergejtellt
werden, find in der Kaimauer mit vier jtarken Ankern verankert. Jur Aufnahme diefer Anker ijt
per Kaimauerquerjchnitt entjprechend verjtirkt. Die Schdkel

find etwa in Hokhe der Mittelhochaiferlinie an wagerechten
Ankern, die durd) die gange Mauer hindurdygehen, befeftigt.

Die Anker find in der BVorberflache der Kaimauer in guf-
eifernen Kajten gelagert. Jeder Schikel (AbD. 83) bejteht

aus 3wet zweiteiligen Schdakelvingen, deven beide Teile durch
einen Bolzen miteinander verbunden jind, ber ben jhwichiten .
Teil des Schikels bildet. Wird der Schikel bis jum —
ReiBen beanfprucht, fo bricht der Bolzen, der leicht er-
neuert werden kann. Durch diefe Anordnung wird das .,
Ausreifen ber Ankerdjen fomwie das Befjchidigen bder —
Sdyidkelringe vermieden. Unmittelbar unter jebem Schiikel

iit sum Feftmadyen von Schuten eine an einem Anker be-
fejtigte RKette angebracht (j. Abb. 73). Um vom Whajjer an
Land gelangen su konnen, jind an der Kaimauer eiferne =
Oteigeleitern angebracht, die an jeder Seite durc) einen
Otreichbalken oder Streichpfah!l gejchiift jind. Die Streich-
pidhle dienen im iibrigen jum Schup der KRaimauern und
befonbders ihrer Pfaplgriindung gegen Bejchiadigung durch
die bet Flut und Ebbe davan auf und niedergleitenden
Schiffe. Die Befejtiqung der Streichbalken und Streid)
pfable ijt aus den Abb. 73 bis 82 erfichtlich. Die Poller
}mb Sdhiikel jind in Entfermungen von 24 m, die Ketten
um Entfernungen von 8 m, die Steigeleitern in Entfer-
ungen von 48 m und bie Streichpfihle 6 bis 9 m von:
e}nunber entfernt angeordnet. Jn alle neueren Kaimauern
find mit poppeltem Verja verfehene, durch I-Trdger
U?Yitﬁrkte Ausdehnungsfugen eingebaut, die eine Riffe-
bildung in den oft kilometerlangen IMauern verhindern

follen und ik 4
a .l.mb m allgemeinen in @ntfemungm von 48 n ALD. 84. Ufermauer aus Eijenbeton.
usgefiihrt werpen.

(Rofkanal.)

N

(l
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AbD. 85. Riickanficht der Ufermauer aus Eifenbeton. (Rofkanal.)

Der Eifenbeton, der neuerdings auf vielen Gebieten mit der bisherigen Bauweife in Wett-
bewerb tritt, hat im Hamburger Hafen fiir Seefchiffskaimauern noch wenig Amvendung gefunden.
Die RKaimauern auf Holzpfahlrojt haben fid)y bei gleidher Standficherheit dem CEijenbeton
gegeniiber als mwirtjdaftlicher ermwiejen.

Berfuchsmweife ijt neuerdings am Rop-
kanal eine Ufermauer in Cijenbeton
ausgefiihrt worden. Am  wejtlichen
Cnbe diefes KRanals war fiir das Ber-
legen einer {cdymwimmenden Jollabferti-
gungsitelle eine Nifche herzujtellen und
fiir bie Cinfajjung diefer BVerbreiterung
eine Ufermauer erforderlidy, die alfo nicht
fiir bas $Hinlegen von Seefdhiffen be-
nuft wird. Die Bauart diefer Ufer:
mauer zeigen die Abb. 84 und 85.

Berjteifte Pfahl- und Spunbd-
mande.

Diefe feit vielen Jahren gebrdudy
liche Ufereinfafjung (ADbb. 86 bis 90
und Abb. 91 bis 95) hat fich als febr
wirtjdyaftlich bewdhrt. Die Stirke der
Wand und bder Pfdahle wird im all
gemeinen bedingt durch die freie Hihe
ber Wand. Unter 26 cm- Wandjtdrke
kommen gejpundete Bohlen zur An-
mwenbdung, in grogeren Otirken werden
ungejpunbete Pfahlwinde ausgefiibrt.
Die in den AUbb. 86 bis 90 wiedergegebene
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Piahlwand dient als Ufereinfajjung an
per Clbe vor Waltershof; die Spund-
wand bder Abb. 91 bis 95 ijt am
Ropkanal auf Neuhof und am Neuen
Petroleumbafen auf Waltershof auf
ldngeren Gtrecken ausgefiihrt worden.
Die Spundmwand ijt entreder 1:7 nach
hinten geneigt ober fenkrecht ange-
ordnet. Bei der Bockausbildung ijt
ber Scrdgpfahl in den Geradpjah!
in der dargejtellten Weife eingelajjen.
Den Kopf des Geradpfahles um-
fchliefst ein fchmiebeeiferner Ring, der
das Abjpalten des Pfahlkopfes ver-
hinbern fjoll.

Die Bockpjdahle werden durch einen
sweiten jdhmiedeeifernen Ring fejt zu-
jammengehalten, mit einem Schraub-
bolzen verbunbden und dazwijchen durd)
einen fejt eingetriebenen Eichenholzkeil
gegen Verfchieben gefichert. | L

Auch) Dbdiefe verjteiften holgernen i - : .
Pfahl: und Spundmwinde Hhaben bisher
in allen §allen gegeniiber Angeboten
in Cifenbeton und in Cifent ihrer Wirtichajtlichkeit mwegen immer den Borzug erhalten.

Bohrung
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Abb. 91 bis 95. Verjteifte Spundoand.

4. Hafenjd)leujen.
Dr.-Jng. Ehlers.

Die im $Hafengebiet vorhandenen Schleufen weichen von den jonjt unter diejem Namen

bekannten Vaumwerken injofern ab, als fie eigentlich nicht dazu dienen, den Sdyiffen den Nber-
gang von Wafjerflichen verjchiedener Spiegelhohe zu ermdglichen. Diefe Schleufen find als
KRammerjdyleujen ausgebildet und haben ein Becken, das an jedem Enbde abgefd)lofjen werden
Rann. Vet Nidhtoorhanbdenfein der Schleufen wiirde der Strom in den verhiltnismipig engen
Berbindungskandlen zeitweilig fo jtark jein, dag Fahrzeuge ohne Schleppdampferhilfe ihn nicht
wiirden iibermwinden konnen, aud) wiitden in den Hifen fich Stromungen in unliebjamer Weife
geltend maden.
' Der Wafferjtandsunterichied an den Schleujen ijt dadurd) bedingt, dap die Wajjeroberfliche
n dem Hafenbecken diefelbe Hihe einnimmt, die der Elbjtrom an den Miindungen diefer Hiifen
aufroeijt; oberhalb der jtromaufwdrts belegenen Schlenjen macht fich das natiivliche Gefille
des Gtromlaufes geltend. Der Wafferjtandsunteridyied betrdgt bei bdiefen Schleujen im all-
gemeinen nicht mehr als 15 bis 20 cm, er kann aber bei bejonbders hohem Obermwajjer bis
auf 60 cm und mehr jteigen. Beim Cintritt der Flut kommen jwijdjen Unter- und Ober-
wajjer Spiegelunterjchiede bis ju 35 cm Hihe vor.

Dadurd), bdaf diefe Schleufen eine Durchjtromung der Hdfen verhindern, fichern fie dem
offenen lbjtrom und jeinen hauptjdchlichen Nebenarmen einen moglichjt grogen Wafjerdurchilup
md unterjtiigen bierdurd) ihre felbittitige Tiefhaltung. 9itere Schleufen diefer Art befinden
fih am Oftende bes Sanbdtorhafens und des Bakenbafens (f. Tafel 11). Jum Abjdhluf der
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Hafenanlagen auf Kubwdrder find bdie Cllerholzichleuje und bie Grevenhofichleuje gebaut.
Als der Flupjchiffahrtsweg von der Oberelbe durch den Miiggenburger Kanal, den Jollhafen
und den Vebdbdelkanal nach den Kubhmwdrder Hifen angelegt mwurde, wurden als oberer Abjdhluf
die Miiggenburger Schleujen gebaut, und gleichzeitig wurde mit Riickjicht aufj den durch den
neuen Flupjdhiffahrisweq bebingten zunehmenden BVerkehr nad) den Kubwdrder Hifen neben
per erjten Cllerholzichleufe eine zweite Schleufe erbaut. Jum Abjchluf der auf Waltershof
surzeit im Vau befindlichen Hafenanlagen gegen den Kohlbrand werden die Rugenberger
Schleufen hergejtellt. Das Durdyjdhleujen der Fabhrzeuge erfolgt iiberall Rojtenlos.

Die Schleufen find mit doppelten Schiebetoren verfehen. Jhre Abmejjungen find aus ber
nachjtehenden Sujammenitellung erfichtlich:

Qiinge smifchen | Jops it | Wefierfide | Hotentage |  Untried
ben Toren den Toren in der Schleuje | des Drempels der Tore
m m qm

1. Brooktorjdhleufe ... ... 66,33 11,46 760,14 +1,115 hydraulijd)
2. Bakenjdhleufe . ... ... 100,93 16,00 1614,88 + 0,40 o
3. ®revenbofichleufe.. ... 120,00 18,30 2196,00 — 0,50 elektrifch
4. Cllexholzichleufen.. ... 120,00 18,30 2196,00 — 0,50 iz
5. Miiggenburger Sclhleufen 120,00 18,30 2196,00 — 0,50 .
6. Rugenberger Schleujen . 150,00 18,30 2745,00 —1,00 7

Die unter 4, 5 und 6 aufgefiihrten Schleujen jind Doppeljchleufen; die fiir die ,Wafjerfldache

in der Schleufe” unter 4, 5 und 6 angegebenen Jahlen bejiehen fich auf eine Schleufenkammer.
Die Anordnung der neuen Rugenberger Schleujen zeigt die Abb. 96. Die Schleufenhiupter

- (UALD. 97 bis 99) bejtehen aus BVetonmauermwerk, das auf holzernem Pfahlrojt gegriindet ijt.
Die mit Holsverkleidung verfehenen flugeifernen Schiebetore find mit Tormwagen an Dden
Rugenberger Hafen etfernen Tortrdgern beweglich aufgehdngt.

; (Abb. 100 bis 102.) Die Tortrdger jind

auf dem Mauermwerk der Schleufenhiupter
aufgelagert. Gegen feitliche Stofe und ein-

% feitigen Wafjerdruck find bdie Tore oben
, und unten durc) wagerechte Rollen gefiihrt.

| Im unteren Teil der Tore ijt eine Luft-

_ .| hammer, die durch einen mit Quitichleufe
|
l

Siudl. Kammer
Nordl. Kammer

verjehenen Schacht zugdnglich ijt. Die
LQuftkammer entlajtet die Tortrdger und
ermoglicht, unter Luftdbruck gejest, die Ju-
ginglichkeit nach bden unteren Fiihrungs-
tollen ber Tore. Die Schleufenkammern
find durch Halbhohe Ufermauern eingefaft
pie auf holzernem Pfahlrojt gegriindet find
und iiber dem Pfahlroft aus einem mit
Gdulenbajalt verblendeten Betonmauer-
kRorper Dbejtehen. ®egen bdie mit Granit:
platten abgedeckte Oberkante der Ufermauern

74

st

Vorhafen

am Kohlbrand jtiigt jich eime 1:1,5 m geneigte BoHjchung,
0 0 die bis an die fturmflutfreie Hobhe (9,20 m)
Attt : 5 :

3 13 S hinaufgefiihrt ijt.

AbD. 96. Rugenberger Schleujen, Gejamtgrundrif. Die Tore werden elektrijch) angetrieben.
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2Abb. 97 und 98. Rugenberger Schleufen, Schleufenhaupt.

Die Antriebmajchinen und die Steuervorrichtungen find an den Hiuptern in den Schleujen-
aufbauten untergebracht. Die Winde und der zum Antrieb der Winbde dienende 16,5-PS.-Elektro-
motor ftehen in dem zwijchen den beiden ZTorkammern vorhandenen Mittelbau. BVon der
Kettennufy der Winde fiihrt eine Kette mit anfchliefendem Seil iiber Laufrollen nad) bden
Tormagen, die fo an die Jugvorrichtungen angefchlofjen find, dafy die beiden Hiiljten bder
Sdyiebetore jich gleichzeitig Offnen oder jhliegen. Die Jugvorridytungen jind bis in die Rollen-
keller gefiihrt, bie am Ende der Tornifden in das Mauermwerk der Schleufenhdupter eingebaut
find. Jn ben Rollenkellern find Spannrollen untergebracht, die die Jugkirper felbittitig, der
Belajtung entprechend, angejpannt halten. Das Steuern der Tore erfolgt von den auf den
Torpfeilern jtehenden Steuerhiusden aus. Da der Schlenfernwirter beim Offnen und Schliepen
der Tore die JInnenfeite oder die Aufenfeite beobachten muf, find die Steuerhdusdyen mit

AbD. 99. Rugenberger Schleujen, AUnfjicht.
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Abb.100 bis 102. Bewegungsvorrichtung der Tore.

goei Standorten eingeridytet. Fiiv jeden Standort ijt ein Steuerhebel eingebaut, durd) den der
Antriebmotor der Winde eingefdjaltet werden kann. Die Antriebmajdyinen werden mit Gleich:
jtrom von rund 500 Volt Spannung betrieben. Der erforderliche Strom wird in den im
$Hafengebiet vorhandenen jtaatlichen Elektrizititswerken erzeugt. In den Enditellungen konnen
die Tore durch eine Fupbremfe gebremft werden.

5. Landungsanlagen.
M. Panum.

Unter den BVerkehrsanlagen im Hafen haben die fiir den Perjonenverkehr auf dem Wafjer
jeit jeher eine wichtige Rolle gefpielt. Der zweimal tiglich eintretende Wafferjtandsmwedyiel bedingt
eine befonbdere Ausbildbung bdiefer Anlagen.

Die Landungsanlagen untericheiden fich) in folche, die bem Fihroerkehr im $Hafengebiet und
dem Dampferverkehr nach den Nachbarorten ober- und unterhalb $Hamburgs und nac) den
Jordjeebddern dienen. Auferdem bejteht im Hafengebiet nod) eine grofere Anzahl kleinerer
Anlagen fiir den Verkehr von Follen und Barkajjen.

Die Landungsanlagen einfadjjter Art bejtehen aus holzernen Laufjtegen, die in das Waijer
bineingebaut find und an deren wafjerfeitigem Enbe eine in das Wajjer hineinfiihrende jenkredhte
eiferne Leiter (Abb. 103) obder holzerne Treppe (AbD. 104 und 105) fich anjchlieht, an der die
Fabrzeuge unmittelbar anlegen. IMNit jolchen einfachen Anlagen werden die in Bijdyung liegenden
Ufer der Flupichiffhifen verfehen, um den BVerkehr von den Flugjchiffen nach dem Lande durch
Boote zu ermiglichen. Um den BVerkehr zu erleichtern, find an manchen Stellen vor die Treppen
jdymwimmenbde holzerne Schlengel gelegt, die entrweder aus jhmwimmenbden, miteinander verbundenen
Pliahlen und darauf befejtigten Laufbrettern, oder aus wajjerdicht hergejtellten, durch Holzbauten
miteinander verbundenen holzernen Schivimmkajten bejtehen. An der Wajjerfeite diefer Schlenge!
find Ringe zum Anbringen der Boote vorhanden.
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AbL. 103 - Hijlzerner Laufjteg mit Leiter

Bei den durd) Kaimauern eingefaften Seefchififdfen find an pafjenden Stellen in die Mauern
nad) bem Whaffer herunterfiihrende Treppen eingebaut, vor die entweder hilzerne oder eiferne
Schwimmeajten gelegt werden. Diefe Anlagen dienen meijtens dem Kleinverkehr vom Lanbde
nacd) den Geefchiffen. Um ein bequemes Bejteigen bder fiir diefen Verkehr gebraudhlichen Jollen
su ermbglichen, erhalten die SdhywimmRajten eine Bordhohe von 50 bis 60 cm.

Dte sum Anlegen von Jollen befjtimmten Anlagen werden aus zwei etwa 90 cm Hhohen
Sdywimmkaijten hergeftellt, die durch ifenbau miteinander verbunden twerden und deven Jnneres
dburd) wajjerdicht verjchliegbare Mannlbcher zugdnglidy ift. Diefe Anordnung Hhat fid) aus der
getingen Bordhohe ergeben. Da die Schwimmkajten, um die im Jnnern erforderlichen Maler-
arbeiten ausfiihren ju konnen, eine $Hohe von nicht weniger als etwa 90 em zwijdyen Boben-
und Deckblec) haben miifjen, jo ldft jich die erforderliche Cintauchung nur dadurd) erzielen,
bag die Schwimmildche gegen die Deckfliche entfprechend verkleinert wird.

Das Deck wird durd) einen kalfaterten Bohlenbelag gebildet, der auf mehreven an den Lings-
winden befeftigten Valken ruht. Der an dber Borbderfeite angebradyte Balken wird durd) Bohlen
gegen die Stofe der Fahrzeuge gejchiipt. Sum Vertduen der Fabhrzeuge dienen eiferne Ringe,
b'ie auf dem Bobhlenbelag verjchraubt werden. Aus der Abb. 106 ijt die allgemeine Anordnung
eues folchen Yollenpontons erfichtlich.
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AbD. 104 1und 105. Hiolzerner Laufjteg mit Treppe.

\f h—t bt

-
e Wi
<



64 5 Hamburg und feine Bauten.

Die Landbungsanlagen mit landfejten Wajjertreppen haben den Nachteil, daf tmmer nur eine
Perfon zurzeit nad) der in gleicher Hohe liegenden Treppenjtufe iibertreten kamn. Auch liegt
pie Gefahr nahe, dafp Perjonen mit dem Fuf in den zwijdhen Ponton und Treppe un-
vermeidlichen Swifchenvaum gevaten und fich verlegen. Deshalb jind bdiefe Anlagen nur fiir
geringen Verkehr geeignet. Bei groferem Verkehr werden bemwegliche, an ihrem unteren Ende
mit Rollen auf dem SchwimmkRajten aujruhende Treppen benupt, deren Stufen durch eine aus
der Treppemwange, den Phojten und der Handleijte des Geldnders gebildete Parallelogramm:
fithrung bei allen Wajjerjtinden in wagerechter Lage gehalten werden.

Die AbD. 107 der Landungsanlage am Vulcanhift zeigt eine derartige Anordnung.

Die mannigfachite QIusthbung haben bdie Landungsanlagen fiir den Fahrverkehr erhalten.
Wharen diefe Anlagen in friiherer Jeit, als der Fahrverkehr noch
durch Jollen bewerkjtelligt wurde, nur in einfachjter Art mit land-
fejter Wajfertreppe und davorliegendem Schwimmbaum oder Ponton,
wie oben bejchrieben, ausgejtattet, jo wurde es fpiter infolge der
]"'”""' ; - Bermehrung der Hafenanlagen und der Fabrik- und Lagerplige auf

6 106 Ouibobiin dem linken Clbufer erforderlich, fiir den Fdhrverkehr Dampfer zu
s So'umpomms. verenden und dementjprechend die 5abrunlagen filr groperen
. Berkehr auszugejtalten.

Wenn bdie Raumverhilinifie es irgend gejtatten, werben die vom Lande auf die Pontons
fithrenden beweglichen Briicken auf einem bejonderen Briickenponton aufgelagert, der hinter den
sum Anlegen der Fdabhrdampfer dienenden Pontons liegt. Auf diefe Weife wird es verhindert,
daf die durch das Unlegen der Fahrdbampfer verurjadten Stoge auf die Briicken iibertragen
werden. Wenn der Vriickenponton zwecks der etwa alle drei Jahre erjorderlichen Erneuerung
des AUnjtrichs ober zwecks Ausbefjerung fortgenommen werden muf, {o wird wahrenddejjen
die Briicke zwijdgen je zwei an jeder Seite eingerammten Pfahlen aufgehingt. [u bdiefem
Jmwecke ijt einer der wafjerfeitigen Quertrdger der Briicke iiber die Haupttrdger hinaus ver-
ldngert und an feinen Enden mit Ofen verfehen, durd) bdie Ketten gefiihrt werden, die mit
ihrem oberen Cnbde an dem bdie Pfahlkopfe verbindenden Holm befejtigt jind. Damit die Fihr-
anlagen in einem fjoldjen Falle nicht auBer Betrieb gefeht werdben miiffen, ijt in der Regel
nod) ein zweiter Jugang vorgejehen, der durd) eine bemwegliche, auf einem bder Anlegejtege
aufgelagerte Treppe, wie fie oben jchon bejdjrieben ijt, gebildet wird. Die in dben Abb. 108
und 109 bargejtellte Landungsanlage am Rojhojt gibt ein Beifjpiel einer derartigen Anlage.
Bet bejchrinkten Raum:-
| verhiltnifjen, namentlich
t an noch nicht ausge:
l

bauten Ufern, wird die
bewegliche Briicke in
einer Ausfparung des
sum Anlegen der Fihr-
_dampfer dienenden Pon-
tons aufgelagert. Damit
die Briicke den Bemwe-
gungen Ddes Pontons
leicht nachgeben kann,
erhdlt jie am oberen Cnbde
ein Kugellager und ein

AR G — Rollenlager, am unteren
AbH.107. Landungsanlage am Bulcanhiit. Enbde zwei Rollenlager.
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Abb. 109. Landungsanlage am Rofhoft.
Hamburg unbd feine Bauten. 2.Band. 5
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Die Landungsanlagen am Kohlbrand (Abb. 110) zeigen eine derartige Anordnung.

Dte Pontons find gany aus Cifen hergejtellt und erbhalten auf dem Deckbled) eine Beton-
decke. Die um Anlegen der Fihrdampfer dienenden Fdhrpontons haben eine Bordhihe von
80 bis 90cm. Gie werden durch) Scjottminde in vier bis fiinf wafjerdidhte Abteilungen geteilt,
um bet Bejchadigungen durch anvennende Schiffe ein Wegfinken zu verhiiten. Jur Aufnahme
der durd) das Anlegen der Fiahrdampfer erfolgenden Stofe werben bdie Fihrpontons an der
Borderjeite mit einem Fender verfehen. Jn friiherer Jeit wurben die Fender gans aus Holz her-
gejtellt. Die holzernen Fendber konnten aber dem Anprall der immer Rrdftiger werdenden Fahr-
dampfer nicht geniigenden IWiberjtand entgegenfefen und bedurjten haujig der Crneuerung.
Da dieje Crneue-

rungsarbeiten
wihrend des Be-
triebes ausgefiifrt
werden muften,
0 {p waren fie nicht

nur zeitraubend
: 2 ; { und kojtipielig,
AbD. 110. Landun [ o i i HBRAy Aha) 8

. 110. gsanlagen am Kohlbrand, Querfdnitt. den Berkebr djtig.
Aus diejem Grunde wird jeht der die obere Vorderkante der Fahrpontons {dyiigende Fender-
balken aus jchweren Gufjtiicken bHergejtellt, die auf einem krdftigen, an der Borderjeite ver-
nieteten Winkeleifen ruhen. Dem Gupeifen wird durch BVeimengung von Aluminium obder
andern geeigneten Jujigen eine erhohte Jabigkeit verliehen. Auf dem Dhinteren Anjaf des
Senderbalkens rubt eine Hakleijte aus Cidjenhols, die an kleinen, auf dem Deckbled) vernieteten
Winkeljtiicken mit Holzjchrauben befejtigt ijt.

3um Bertduen der Fiahrdampfer dienen gufeiferne Klampen, die hinter dem Fenberbalken
auf dem Deckblech) des Pontons ver{chraubt werdern.

Um das Gewidjt des {hweren Gupfenders ausjugleidjen, erhilt der SchwimmRajten vorn
eine grofere Hohe als hinten, wie aus dem
| Quer{dynitt eines Fdhrpontons (Abb. 111)
| erfichtlich ijt. Mur die Pontons, auf deren
' hinterem Seil eine bemwegliche Briicke auf
gelagert ijt, erhalten, um das Gewidht der
k,’__l——’ﬂ — Briicke auszugleichen, hinten eine grifere

Abb.111. Querdnitt eines Fabhrpontons. Hobhe als vorn, wie der Querdynitt der Lan-
- bungsanlagen am Kohlbrand (AbD.110) zeigt.

Die Pontons mwerdent durd) jwet an den Seitenwinbden angebrachte Fiihrungskajten zwijden
eingerammten Pfihlen gefiihrt. Die Fiihrungskajten find zum Losnehmen eingerichtet, damit die
Pontons ausgefahren werden kRonnen, ohne daf die Pfahle ausgezogen werden miifien. Die vorberen
‘Pontonecken werden durd) davorgerammte Einzelpfihle oder dreipfihlige Diickdalben gejchiift.

Sum Sdyue des die Fiahrdbampfer benupenden Publikums gegen die Unbilben der Witterung
find auf den Pontonbdecks hilzerne Wartehallen aufgeitellt, audy befinden fich dort Bediirfnis
anjtalten. Bei den Fdhranlagen mit groferem Arbeiterverkehr, der fich in den Jeiten vor
Beginn und nad) Schlufp der Arbeitszeit sujammenbdringt, find auperdem oberhalb der beweg:
lichen Briicken auf dem fejten Lanbde grofere Schughallen ervichtet.

Die Beleudytung der Landungsanlagen erfolgt durd) Petroleumlaternen, die an Laternenjtindern
fret bemweglich aujgehingt jind. Ileuerdbings werden die groferen Anlagen mit jtarkem Verkehr
durd) elektrijche ®liihlampen beleudhtet
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Der Fiihroerkehr wurbe in friipever Jeit purd) einfache offene Jollen, fpiter durch kleine
®ampfboote vermittelt. Jm Winter, wenn der Srojt die Elbe mit einer fejten Eisbecke bebeckte,
bie einen ilbergang ermbglichte, rubte der Schiffsverkehr ganz. Die eingelnen Fabhrlinien waren
im Befig von verjchiedenen Pdchtern. Als Hamburg dem deutjchen 3ollgebiet angejchlofjen
ourde und infolge der Anlegung eines Teils der Hiifen auf dem Giidbufer der Elbe der Fdhr-
verkehr michtig anmwudys und die Cinvichtung neuer Sdhroerbindbungen ndtig machte, wurde
der gejamte Fibhroerkehr von der ,Hafen-Dampfidjifiabrt A-®.“ iibernommen. Da der Schiff-
fahrtsverkehr jest auch im Winter aufrechterhalten und das €is durch krditige GCisbrecher in
jteter Bemwegung gehalten wird, muf der Fahroerkehr aud) im Winter Tag und Nacht betrieben
werden. Gs murde deshalb erforderlich, grofere und kriftigere Fahrdampfer einguftellen, die
pem Gisgang wiberjtehen konmen. (AbD. 112.)

Dte jeht im Betriebe befindlichen Fabhrdampfer haben eine Linge bis zu 25 m und eine
qrifte Breite von 7 m. Jhr Tiefjgang betrdgt bis zu 2,17 m. Gie bejigen eine Gejdymindig:
keit vont 9 bis 10 Geemeilen in der Stunde bei einer Majchinenleijtung bis zu 300 indizierten
Plerdetirken, die griften vermdgen 500 Perjonen aufjunehmen. Die Fahrdampfer Haben
aufjer dem Hauptdeck noch) ein Oberdeck,
bas jum Schuge der Fahrgijte gegen Regen
und Sonnenjchein mit einem Sonnenjegel
bymw. Sonnendeck verfehen ijt. AuBerdem
jind gerdumige Kajiiten mit Dampfheizung
vorhanbden. = e

Im Falle von Brinben im Hafengebiet
kinnen 16 der Fihrdampfer der Feuermwehr
jur Verfiigung geftellt werden. Sie jind zu
diefem Smweck mit bejonderen Dampjpumpen
und jonjtigen Feuerldjchvorrichtungen: ver-
fehen, bie jchon gute Dienjte geleijtet haben.

Die , Hafen-Dampfidyiffahrt A.-G.” bejist
eine Flotte von 68 Fahrdampfern und be-
treibt surgeit fieben Fdbrlinten im Querverkehr von einem jer der Clbe nac) dem andern
und eine Rumdfdhrlinie im Hafengebiet, die Tag und Radht den Berkehr zwifchen 30 Fahr-
ftellen aufrechterhalten. $Hierzu tritt im Sommer nod) eine Fibhroerbindung nach den BVeddeler
Badeanjtalten. Iady Fertigftellung der mneuen Hifen auf INeuhof und Waltershof mwerden
weitere Fahrlinien hingukommen.

Im Jahre 1912 mwurden insgejamt 19560000 Perjonen beforbert.

Im Anjchluf an den Fiabrbetrieb vermitteln von den Hauptfdbritellen die jog. Jollenfiihrer-
bampfer den Verkehr nach den in den Hifen an Diickdalben vertdut liegenden Seejchiffen.
Qiefn Berkehr wird ebenfalls durch die ,Hafen-Dampfjchiffahrt A-G.“ betrieben. Die Dampfer
find etmas kleiner, aber dhnlich ausgejtattet wie die Fihrdampfer.

Die dem Berkehr nach den Nachbarorten oberhalb Hamburgs dienenden Landungsanlagen
am Gtadtdeic) und die dem Ausmwandererverkehr bdienenden Qandbungsanlagen am StrandRat
unterjcheiden fich von bden Anlagen fiir dDen Fdhrverkehr bejonders purch bdie grofere
‘pﬂntﬂnbﬁbe. Die Pontons haben eine Bordhhe von etwa 1,80 m, die Seitenmwinde jind
mit Fenjtern verjehen, damit der inmere Raum, der eine licte $Hihe von etma 2,30 m
befift, als Qagerraum ober bergleichen ausgenuft werden kann.

Jn diejer Weife waven audy friiher die St.-Pauli-Landungsbriicken ausgebildet, die Dem
Dampferverkehr nach den unterhald Hamburgs an der Elbe gelegenen Nadybarorten und nach
ben Norbdfeebiidern dienen und aud) von den Tourijtendampfern der $Hamburg-Amerika Linie

AbD. 112. Fiahrdampfer der ,Hafen-Dampfichiffahrt A-G.”
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AbL.113. St.-Pauli-Landungsbriicken, Lageplan.

benugt werden jowie von Dampfern, um englijhe Pferde und Schlachtvieh von der Unterelbe
und Dinemark auszuladen. Da Ddiefe Anlagen infolge der gewaltigen BVerkehrsiteigerung,
insbejonbere des Ausflugsverkehrs, fid) als unjulinglid) ermiefen, muften fie in den Jahren
1907 bis 1909 dburch einen IMeubau erfest werden, der fich nicht nur auf ihre zeitgemdpe Aus-
gejtaltung bejchrinkte, jondern auch eine den BVerkehrsverhdltnifjen entfprechende Vermehrung
ber 3uginge und BVergriferung des Landungsplaes umfafte.
Die allgemeine Anordnung der neuen Anlagen ift aus dem Lageplan (Abb. 113) und der
Abb. 114 erjichtlid). ~
Anijtatt vieler eingelner Pontons ijt jeht eine jujammenhingende Landungsbiihne von 420 m
Linge und 20 m Breite vorhanden, die auf 109 eifernen Schwimmkajten von je 20 m Linge,
3 m PBreite und 1,90 m Hohe ruht. Die Landungsbiihne hat einen Tiefgang von 1,10 m
und eine Bord:

hohe pon1,95 m.
DieAbjtdnde der
Sdywimmkaiten
find unregel-
mdfig; unter den
Briicken liegen
e —— ie Dichtnebenein-
- l:‘rﬁ&\?@}jgg‘,\_"l e Lnbef,) swifchen
814 _ : ben Briicken find
P (/1 | fie meiter ponein:
| ander ‘entfernt.
s e §  Jeder eingelne
s I Sdywimmkaijten
Abb. 114. St.-Pauli-Landungsbriicken, Querfdnitt. kann, wenn er
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bejhiidigt ift, nac) binten herausgezogen und fofort durch einen andern, bereitgehaltenen erfest
werdert, ohne dap dadurd) der Schiffsverkehr an der Vorderfeite der Landungsbiihne behinbdert
wird. Cs ijt erforderlid), daf jeder Schwimmkajten alle drei Jahre einmal ausgewedielt,
nadygefehen und neugejtrichen wird. Ju diefem Jmwecke find vier Crjapjchrimmkajten vor-
handen. Jeder Schwimmkajten ijt durd) eine Scyottwand in der Mitte und auferdem durdh
swei Halbjchottwdnde geteilt und, um bei Bejdyddigungen ein Wegfinken jzu verhindern, an
prei Otellen an den Tragteilen der Landungsbiihne aufgehingt.

Das Hauptdeck bejteht aus einem Rojt von fiinfzehn auf der gangen Linge von 420 m fejt-
vernieteten Blechtridgern, die durd) Quertrdger aus Profileifen miteinander verbunden find. Der
5 em jtarke Ralfaterte Bohlenbelag des Decks aus aujtralijchem Hartholz liegt auf Querbohlen,

ALL.115. St.-Pauli-Landungsbriicken, Blick auf dbas Deck.

die auf Lingsbalken befejtigt jind. Su den Querbohlen und Lingsbalken ijt getrinktes
Sohrenholz verwendet. g

Die Breite des Hauptdecks (Abb. 115) betriigt 17 m, mwovon 10 m dem freien Berkehr
dienen; auf dem hinteren Teil find Decksaufbauten errichtet, die fiir ben Dienftbetrieb verfchiedener
Behirden jowie als Wartehallen, Gepdck- und Verkaufsrdume dienen.

Die BVorberfeite der Landungsbiibhne ijt durd) kriftige, in eingelnen Tafeln abnehmbare Fender
gefchiigt. Qum Vertduen der anlegenden Fahrzeuge dienen kriiftige gufpeiferne Doppelpoller.

v@er unbebeckte, 3 m breite hintere Teil der Schmwimmkajten, die durch Riffelblechklappen
miteinanbder verbunden jind, dient als niedriger Anlegeplay fiir Barkajjen.und Jollen. (Abb. 116.)
9(1}3 Deckbled) der SchwimmRajten hat an diejer Stelle Betonbelag erhalten.

Uber dem bitlichen Teil der Landungbiihne ijt auf 200 m Liinge ein 3 m hoher gelegenes
Oberdeck (Abb. 116 und 117) eingebaut, vor dem bie dem Perjonenverkehr dienenden See-
[hiffe anfegen und ihre Fabrgijte unmittelbar vom Promenadendeck lamben und an Bord
nehmen konnen. Das Oberbeck wird von Siulen aus Profileifen getragen, die mit den
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Abb.116. Gt.-Pauli-Randungsbriicken, Querjdnitt durd) Haupt: und Oberdeck.

Quertrdgern des Hauptdecks feft vernietet jind und mit den Oberdeck-Quertriigern einen jteifen
Rahmen bilden. Iwijchen den Quertrdgern find die Lingstriger mit Langlodjern bemweglid)
eingefingt. Der Bobhlenbelag ijt unter Beriickfichtigung der Beweglichkeit, jonjt in gleicher
Weife wie beim Hauptdeck hergejtellt. Bei dem BVau der Landungsbiihne ift auf eine fpitere
Ausdehnung des Oberdecks iiber die gange Linge der Anlage Riickjicht genommen.

Dem Perfonenverkehr zwifchen der Landungsbiihne umd dem Ufer dienen neun bewegliche
Briicken von je 30 m Stiifweite, pon bdenen fieben auf das Hauptdeck und zwei auf das
Oberdeck fithren. Die bitliche, 5 m breite Briicke dient nur dem Fdbhroverkehr nad) Steinmwdrder,
der von dem bder Landungsbiihne am oitlichen Ende angefiigten Fabhrponton aus jtattfindet.
Die iibrigen Briicken haben eine Vreite von 9 m. Alle Briicken find iiberdadyt; ihre Haupt:
trdger find als Paralleltriger ausgebildet. Die Briickenauflagerung befteht ebenfo wie bei

- L pen beweglichen
: Briicken fiir die

Fahranlagen
aus einem land-
feitigen  Kugel-
lager und Ddrei

Rollenlagern.
Auperdem ijt in

der Mitte des

wajjerfeitigen
Enbdquertrigers
ein Rrdftiger

Sapfen an-
gebracht, der auf
der Landungs-

biihne in der
L S e e o A Querrichtung
Abb. 117. St.-Pauli-Landungsbriicken, Blick auf das Deck. swangldufig ge-

-
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AbL.118. St.-Pauli-Landungsbriicken, Empiangsgebiude.

filhrt wird. $Hierburch wird verhindert, dap beim Aujtreten von Krdften in der Lingsrid)tung
der Biihne, wie beim Tidewedyfel, die Rollenlager unzuldfjig beanjprucht werden oder von den
Rollbahnen gleiten kommen. Bei etwaigen Ausbejferungen konnen bdie Briicken ebenjo wie
bei den Fdbhranlagen an den beiderfeits angeordneten Pfahlgruppen aufgehingt werden. Diefe
Piahlgruppen dienen gleichzeitig dazu, die Landungsbiihne fejtzubalten und bdie auf bdie Biihne
witkenden Krifte und Stbe aufjunehmen; jie jind deshalb bejonbders kriftig ausgebildet.
Yinter den Pfahlgruppen liegen Schoimmbiume, die mit dem Gifenbau der Landungsbiihne
durd) Rriiftige Ketten verbunbden find und fo das Abtreiben der BViihne verhindern.
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ALDL.119. St.-Pauli-Landungsbriicken, Grundrif des Erdgejchofjes.

Auf der ebenfalls neu hergejtellten Ufermauer, die in 24 m Abjtand von der Landungsbiihne
etbaut ijt, ijt ein Gmpfangsgebiude (Abb. 118) errichtet, das fiir den Perjonenverkehr auf dem
Whaifer die Rolle eines Bahnhofs fpielt. Das BGebiude erhilt jeine Cinteilung durch die zu
den Briicken fithrenden Durdygangshallen. (AbD. 119.)

_’Sm mittleren Gebiubdeteil befindet fich die durd) eine iiberdachte, mit 3wet Beforderungs-
bandern ausgejtattete Gepdckbriicke mit der Lanbdungsbiihne verbundene Gepdckhalle fiir den
@eebampfernerkebr. 3u beidben Geiten der Gepdckhalle find Rdume fiir Bureaus und fiir
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die RKartenausgabe vorhanden; in dem breiten, bitlichen Teil ijt eine Gajtwirtjchaft, und in
pem fchmileren, mwejtlichen Teil find Rdume fiir bdie Sleifchbefchau und Amtszimmer jowie
ywei Dienjtwohnungen untergebracht.

Das ganze Gebdubde ijt, um von bder hoher liegenden Umgebung bden Blick auf bdie Elbe
nidyt zu beeintrichtigen, niedrig gealten und deshalb mit flachen, begehbaren Dichern verfehen,
bie bei den Briicken durch Kuppel: und Turmdicher wirkjam unterbrochen find. Diefe Platt:
formen jtehen ben Spajiergdngern sur Berfiigung, die von hier aus pen Clbverkehr und bdie
Ankunjt und Abfahrt der Perjonendampfer beobachten konnen. Am jtlichen Ende des Empfangs-
gebiubdes jteht am Uferrand ein hochragender Flutmefjerturm.

6. Katjchuppen.
R. Sdadht.

Smweck der Kaijchuppen ijt die Schaffung gedeckter Fldchen, um bdie ankommenden und ab-
gehenben Biiter zu ordnen und bis jur Weiterbefdrderung voriibergehend kurze Qeit zu lagern.
Die Schuppenflache muf jich dem Fajjungsraum der Seejchiffe anpaffen und ijt jo u bemejjen,
baf bdie Biiter im Schuppen ohne bejondere Hochjtapelung auf einer Lange untergebracht werden
kionnen, die ber Linge des [Bjchenden Schiffes gleidhkommt. Je grofer ber Querjchnitt des
Gdjifislaberaumes ijt, um jo breiter muf der Schuppen werden. o wud)s mit bden
Abmefjungen der Schiffe jtindig auch die Grife der Kaijdyuppen; die erften Schuppen am Sanbd-
torhajen erhielten mur eine Breite von 14,8 m bei einer Liinge von 65 m, bdie Sdyuppen im
RKaifer-Wilhelm-Hafen weifen eine Breite von 60 m bei einer Liinge bis zu 400 m auf.

Die Biiter werden mit Krdnen aus den Schiffen gehoben und auf einer Laderampe, die auf
per Wafferfeite dem Schuppen vorgebaut ijt, abgefest. BVon hier werden die einelnen ®iiter
nacd) den Sammelpligen im Schuppen mit Karven gerollt oder unmittelbar in den Cijenbabhn-
wagen gelaben. Sowohl auf der Wafjer- wie auf der Landfeite fiihren bis unmittelbar an den
Sdyuppen Gleife heran. AuBerbem find fiir die Befdrderung mit dem Rolljubhrverk an bder
Wajfer- und der Landjeite wie aud) an den beiden Gitbelfeiten der Schuppen die Gtrafgen an
diefe herangefiihrt, und in gleicher Weife wie an der Wafjerfeite find auch an bder Lanbdjeite
und an den Giebeln Labderampen zur Crleichterung des Lofch- und Labegefdydftes vorgebaut.

Die sum Lijchen bder Giiter diemenden RKrdine find — abgefehen von den Rollkriinen der
alten Schuppen — an der Wajferfeite als Halbportalkrine ausgebildet, die einerfeits auf eirner
auf der Deckplatte der Kaimauer befejtigten Schiene, anbderjeits auf einer an der wafferfeitigen
Schuppenmwand durd) einen Bledhtriiger unterjtiigten Schiene laufen. AuBerdem find an ber
Aufenfeite der landfeitigen Schuppenmwand einige Wandkrine angeordmet, die zum Abfehen
jdywerer Giiter auf Cifenbahnmwagen bdienen.

Die neuere Ausfithrungsmweife der Schuppen ijt erfichtlich aus bder Abb. 120, die den im
Jahre 1913 in Betrieb genommenen Kaifchuppen 53 am Bremer Kai darjtellt.

Der Schuppen ijt, wie alle Schuppen fiir den allgemeinen RKaibetrieb, eingejchoijig. CEijerne
Giulen aus Walzeifen, die in Betonkldgen jtehen, die ihrerjeits wiederum auf Pfahlen gegriindet
jind, tragen bdie BVinder und damit das Schuppendach). Auf der Wafijerfeite ijt der Schuppen
gegen den RKai durc) Wellbledhtore abgejchlofien, die mit Rollen an einem mit dem Kran-
jchienentriger verbundenen Tortrdger aufgehingt find; diefe Triiger ruben auf den fejtgegriindeten
Binderjdulen. Die Tore find derart angeordnet, daf fie zu sweien voreinanbdergejchoben werden
konmen; daburch [aft fich die halbe Schuppenmwand bHffnen. Gegen die Landfeite wird Der
Schuppen durd) ausgemauerte Holzfachmwerkmwinde abgejdlofjen, die an hilzernen Sprengmwerken
aufgehingt jind. Jn die Wiinde jind Offnungen eingebaut, die durch Wellblechtore verjchlofien
werden konmen; die Tove find in dhnlicher Weije wie die wafjerfeitigen Tore an befonderen
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ALL.120. Kaifchuppen 53 am Bremer Kai, Querjchnitt.

Tortrdgern aufgehingt. Der Schuppenfuiboden lagert unmittelbar auf dem CErdboden. Die
paburc) entjtehenden Sackungen machen zwar in bejtimmten Jeitrdumen eine Aufnahme und
Neuverlegung des ohnehin dann abgenuften Fupbodens erjorderlich; trogdem bleibt dieje Art
per Ausfithrung erheblich wictidajtlicher als eine fejte Griindbung des Fupbodens, die fo grofe
Belajtungen, wie fie tatjachlich vorkommen (bis zu 10 t auf dbas Quadratmeter), gar nicht tragen
konnte. Bei der Durchbildbung bder fejten Schuppenteile ijt auf die Bodenfenkungen Riickjicht
genommen; die Vetonkloge der Binderjdulen find nicht bis an die Unterkante des Fufbodens
hochgefiihrt, um ein Aujhingen des Belages an den Fundamenten ju vermeiden; die Wellblech*
tore erhaltenn als unteren Abjchiuf gegen den Fupboden ein in einer Fiihrung verjtellbares
Bledh, das, den Bodenjenkungen entfprechend, o rweit heruntergelajjen werden kann, daf immer
ein vollkommenerer Torab{dhluf vorhanden ijt.

Sur Crleichterung des Fahrverkehrs mit den Giiterkarren im Schuppen ijt auj befonders
vorgefehenen Karrbahnen der Fupboden mit Cifenblechen und im Jnneren mit amerikanijchem
Ahornholz belegt. '

An den Giebeln werben die Schuppen durd) jteinerne Wiinde (Abb. 121) abgejd)lofjen; bdie
groeren Schuppen Haben auferbem in der IMitte mnoch) eine BVrandmauer, die mit einigen
Durcdhfahrtsbffnungen verjehen ijt. Der ganze Bau, mit Ausnahme der Giebel- und Brandmauern
und landfeitigen Fadymandbausmauerung, ijt in Holz ausgefiihrt. BVei einem Brande wiirde auch
ein Gijenbau bem Feuer nicht jtandhalten. Die auerdem billigere Holzbauart gejtattet aber jhnellere
Aufrdumungsarbeiten nad) einer Feuersbrunjt und eine bedeutend jchnellere Wiederherjtellung.
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AbL. 121. Kaifdyuppen 53 am Bremer Kai, Grundrif.
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An den Giebelwinden der Schuppen befinden fich gemauerte Borbauten obder Cinbauten, die
fiir die Kaivermaltung VBureaurdume und fiiv die Kaiarbeiter Aufenthalts- und die zugehvrigen
Nebenrdume enthalten. Jn den Obergejchofjen bdiefer BVorbauten jind Dienjtwohnungen fiiv die
Kaibeamten Hergerichtet.

Auper diefen Kaijchuppenanlagen find nod) Schuppen zu bejonderen IJwecken vorhanden.
Unter den dlteren Baumwerken bdiefer Art dient der Schuppen am Ojtufer des Magbdeburger
Hajens der Sammlung von Giitern aus dem Freihafengebiet zu Wagenladungen, die unter
Sollverjhluf nach dem Jnlande oder durd) das deutjdhe Joligebiet nach den Anjchlupbabhnen
des Auslandes gehen. Fiir den umgekehrten Jweck ijt der Verteilungsjchuppen am Ojtende
des Kirdjenpauerkais bejtimmt. Die aus dem Jollauslande oder aus jolljreien Niederlagen
des Jnlandes im Durdjfuhrverkehr mit der Eifenbahn ankommenden Waren werden in diefem
Sdyuppen  gefondert und mit Fuhrwerk, Cifenbahn oder Flupidiff an bdie Seejchiffe ober
Kais gebracht. Der Schuppen 49 am Hallejchen Ufer und der dreieckige Schuppen am Wejtufer
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ALDL.122. Fruchtichuppen C am Magdeburger Hafen, Querfdhnitt.
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pes Magdeburger Hafens dienen als Sammeljchuppen fiiv Stiickgiiter, die vormwiegend mit
Fubrwerken aus der Stadt oder von den Giiterbahnhfen angeliefert werden und zur Ausfubhr
gelangen jollen. $ier werden fie zu Ladungen fiir Seejdyiffe zujammengejtellt und diefen durch
Schuten zugefiihrt. Da bei bdiefen Schuppen Riickjichten auf bdie Abmejjungen der Sdhiffe
nidt notig waren, jind jie den Fur Verfiigung jtehenden Fldachen angepaht. Die Dreiecks:
flache am Wejtufer des Magbdeburger $Hafens ijt fiix den bhier erforderlidhen RKaibetrieb
bejonders geeignet. Die Flache ijt von dem Scduppen vollig iiberbaut; bdie eine Schuppen:
feite liegt unmittelbar am Whajjer; die beiden anbdern Schuppenijeiten dienen der Anfubhr von
der Lanbdjeite, und zmwar die eine Dreiecksieite der Unfubhr mit dem Fuhrverk, die anbdere der
Anfubhr mit der Cijenbahn. An den Landieiten find dem Schuppen Labderampen Fum Abjesen
der Biiter vorgebaut; bdie Wajjerjeite ijt mit acht Krdnen zum WVerladen bder Giiter in die
Sdyuten ausgeriijtet; zwei diefer Krdne find fenkred)t zur Richtung der Kaimauer fahrbar und
mit einer Laufkabe eingerichtet, jo daf jchwere Gtiicke unmittelbar vom Sammelpla auf:
genommen und verladen werden konnen; im allgemeinen werden die eingelnen Stiicke auf Karren
an die Krdne gejchafit.

Cine mweitere bejondere Schuppenart find die Frudhtichuppen, in bdenen Siidjriidyte, die am
Kai aus den Dampfern geldjcht find, gelagert, jortiert und umgepackt werden. Sie entfprechen
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in ihrer Bauart im mwefentlichen den iiblichen Kaijcdhuppen, dod) find fie Dheizbar eingerichtet.
Die Temperatur wird mit Riikficht auf bdie Siidfriichte aud) bei einer Aufenkdlte von
—90°C noch auf + 6° gebalten. Die Wiinde find daher mit doppelter Schalung und Torf:
mulffiillung verfehen. Da diefer Siidfruchtverkehr in den leften Jahren ginen gemwaltigen
Aufjchroung genommen hat, find jet am Magdeburger Hafen, am Versmannkai und am
Gegelichiffkai im gangen fiinf Siidfrudhtichuppen bhergejtellt. Der im Jahre 1912 in Betrieb
genommene Frudytjdhuppen C am Magbdeburger Hafen, deflen Querjdnitt aus der Abb. 122
erfichtlich ijt, weift bejondere Wbmweidjungen von den anbdern Schuppen auf. Jm Gegenjaf 3u
ben iibrigen Fruchtichuppen, die eingejdyoifig gebaut find, ijt diefer Schuppen auf Wunjch des
SHamburger Fruchtkonjortiums, das ihn in Pacht hat, zweigeichoffig hergejtellt worden. Das
Obergeichofy wird gleichialls zum Lifdjen und Laden benubt, doch ijt ein Teil davon mit den
notigen Pack- und Verfandrdumen verfehen. Die Vauart ijt auch hier die oben bejdyriebene,
nur find sur Griindung CEifenbetonpfdhle benugt. Die Jwifchendecke Fwijchen Crdgejdhof und

ALD. 123. Schuppen der ,Bereinigten Elbe-Schiffahrisgefelljchaften” am Moldauhafen, Querjchnitt.

Obergejchofy 1jt als Gifenbetonrippendecke mit Bulbeifenberwehrung fiiv eine Nuglajt von
1500 kg/qm aqusgefiihrt. Die bdie Decke tragenden Sidulen find aus Eifen und feuerficher
ummantelt. Die Beforderung der Kiften mit den in den Packrdumen fortierten und verpackten
Sriichten vom Obergefchof nach dem Grdgeichofy gefchieht durd) elektrijch betriebene Aufziige
und einfacye Rutjchen.

Serner hat nod ein Schuppen am Prager Ufer des dem oberelbijchen Schifisverkehr dienenden
Moldauhafens eine befondere Ausbildbung erfahren. Er ijt fiir die Jmwecke der ,Bereinigten
Clbe-Schiffahrisgefellfchaften” ervichtet und im Tabhre 1908 dem BVerkehr iibergeben mworden.
3“ diefem Schuppen werden die vom JInlande mit Oberlinder Kibhnen ankommenden Stiick-
guter gelagert, um von hier in Schuten nach den Seefchiffen ober den Speidhern befdrdert zu
It_)erben; er dient ausichlielich dem Flupicdhiffoerkehr. (AbL.123.) Der Schuppen ijt nicht an
Siney Kaimauer, jondern iiber dem in Bijdhung liegenden Ufer erbaut. lnter dem Schuppen-
lugboden find in ganger Qiinge zwei nebeneinanderliegende Schutengajjen von 8,6 m Breite
?Drbunben, fo dafy dadurd) die Kailiinge des Schuppens gleihjam um das Jweifache vermehrt
1it. Die Fluffahrieuge Bichen und laden vor dem Schuppen; in den Schutengajien unter dem
Schuppenfupboden verkehren nur Hajenfahrzeuge, aus denen fiir den Verkehr bergwairts Biiter
aufgenommen ober in die die ®iiter, die talwdrts gekommen jind, abgefest werden. CEin Vorteil
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ALD. 124. Schuppen der ,BVereinigten Elbe-Schiffahrisgefelljchaften’, Grundrif.

diefer Anordnung ijt aud) die Unabhingigkeit des Lojd)y und Ladegejdhiites in den Schuten
gaffen von dem Wetter. IDber jeder Schutengaffe befinden fih) im Schuppenfuboden vier
verjcyliebare Qabdeluken, iiber demen Krine angeordnet find. Die Schutengajjen find nod)
dpurch eine Quergajfe, die in der Schuppenmitte gelegen ijt, untereinander verbunden. An
i den [dngsfeitigen
Schuppen:
wdnden find als
Dbergejchof
10mbreite®dnge
mit einer Srag-
fabigkettoon500
kg/qm jur Lage:
rung von Waren
ausgebaut. Die
untere Decke des
Schuppens ijt
als Cijenbeton:
rippendecke mit
Bulbeifen-
RN ot , bewehrung fiir
ten Clbe-Schiffahrtsgejellihaften”, Unjicht des JInneren. eine Nuglajt von
1500 kg/qm
ausgefithet. Die Abb. 123 bis 125, bdie den Schuppen im Querfhnitt und Grundrif dar-
jtellen und auch) einen Blik ins Schuppeninnere zeigen, laffen feine Bauart erkennen.

ABD. 125. Schuppen der ,Bereinig

7. Speidjer.
B. Ohrt.

Gin grofer Teil der von See unter Jollflagge in den Freihafen eingehenden Waren geht
wieder feemwdrts fort, der iibrige Teil wird in das Jollinland eingefiiprt. Um neben bder
MWahrung der zollinlindijchen Interefjen dem Welthandel die erforderliche Bewegungsireibheit
ju verjchaffen, muften in unmittelbarer Nihe des Hafens im Jollausjdhluppgebiet Speidjer
errichtet werden, in benen die Waren bis jum Verjand jzolljrei lagern konmen. Ju diefem
Qmweck murde in den Jahren der Jollanjchlufbauten (1883 bis 1888) swijchen bder Elbe und
ber Stadt vom hamburgifhen Staat ein ganger Stadtteil von etwa 500 Hiujern angekauit
und niedergelegt. Jn jpiteren Jabren ijt diefer Bezirk mehrfac) erreitert worden und er
jtreckt fich Beute, wie aus ALL. 126 zu erfehen ijt, von der Einfahrt in den Sandtorhafen
bis nach dem Oberhafen. Diejes Speicherviertel, dbas von der Stadt durch den mehrfady iiber-
briickten, 45 m breiten jollinldndijchen Jollkanal getrennt ijt, wird von 20 bis 25 m breiten,
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ABLDL.126. Stidtijcher Freihafenjpeicherbezirk.

bei Niedrigwajjer 2 m tiefen zollauslindijdhen Quer- und Lidngskandlen durchzogen, bdie mit
dem Jollkanal und der Elbe in Verbindung ftehen. Der Ausbau des Speidergelindes jowie
die Herjtellung der Strafen mit den ver|djiedenartigen Leitungen und Speichervorfegen bis etroa
6 m iiber der Kanaljohle, der Briicken, Kanile, Kaimauern {ind jtaatsjeitig erfolat, wogegen bdie
Opeicher mit wenigen Ausnahmen von der , Hamburger Freihafen-Lagerhaus-Gejelljdaft” erbaut
wurden, die den Speidherbezirk pachtweijfe vom Staat mit der BVerpflichtung iibernahm, bdie
sundchit erforderlichen Lagerhdujer bis 1888 fertigzujtellen. Die Padytbedingungen find bie
folgenden: BVerzinfung des auf 500 Mark fiir das Quabdratmeter fejtgefebten Grundwerts mit 3Y2 %o
jtaatsieitige Beteiligung mit fiinf Wchtel an dem iiber 5% erreichten Reingewinn und Nber:
nahme der Speicher durch den Staat nach 50 Jahren gegen Tarmwert der Gebdude. Die gejamten
Cntwiirfe find jtaatsjeitig gepriift und die Speicher unter jtaatlicher Aufficht erbaut. Die Speicher
B fhaben MWafjer- und Stragenfront und jind im iibrigen den Wiinjchen der Mieter und der Ver-
fiherungsgefelljchaften angepapt. Die Speidyerbreiten find, jomeit nicht driliche Berhiltnifie dies
verhinderten, etiva 28 m; ihre Linge ijt verjchieden. Die Speidher enthalten
¥ meift Keller, Raum und vier bis fiinf Boden. Die zuldfjige Belajtung
¥ der Boden ijt durchweg 1800 kg auf das Quadratmeter, und nur bei den
i ; oberen Boden wedyfelt jie wifchen 1500 und 500 kg auf dbas Quadratmeter.
Alle Zreppenhiufer find mit Brandmauern bis unter das Dad) fim-
fchiojjen und haben jteinerne, mit Holz belegte Treppenjtufen. . Die FTiiren
nach) den Speicherbiden bejtehen aus doppeltem Eijenblech) mit Hartholz-
fillung und haben keine Kajten-, jondern BVorhingejchldijer, damit die
Geuerwehr bei einem etwaigen Brande {dhnell in verjchlojjene BVibden
gelangen Rann, ohne die Tiiren felbjt zerjtoren zu miifjen.
Gamtliche Speicher haben Pfahlrofjtgriindung erhalten; die Pfahle
wurden unterhalb der Faulnisgrenze abgejdnitten und mit Holmen be-

B legt, swifchen denen der Boden etwa 2 m tief ausgejchadhtet und durd

. Sandichiittung erfest ijt. Dariiber find Pfeiler aus Klinkern bis an die
ey Rellerjoble gemauert und mit einer Granitplatte abgedeckt. Auf diefer
‘zlbb.;;zz " liegt zur gleidyformigen Druckiibertragung eine kriftige, mit Rippen ver:

Symiebeeiferne Giule, jtarkte jchmiedeeiferne Unterlagsplatte ur Aufnahme bder bei den ba-
W den dilteren Speidern.  Maligen Speicherbauten angerwendeten jchmiedeeijernen Stiigen (Abb.127).
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Diellnterziige find
genietete Trdger,
und zwar um Jeil
Gelenktrdger.
Auch bdie I-for-
migen Quertrdger
jfind vielfach
®elenktrdger
(Abb.128bis131).
Beidenipiterer-
bauten Gpeichern

Abb. 128 bis 131.
Sdhymiedeeiferne Unterziige

LI und Quertriger jind IWandjdulen
(in den dlteren Gpeichern). aufgejtellt, jo daf
058 i i die Widnbde jelbjt

nicht sum Tragen
kommen. Diefe Anordnung wurde gewdhlt, damit bei einem Feuer die ujammenitiirzenden
Cifentrdger nicht die Mauern umreien. Auf den Quertrdgern liegen meift Lagerhdlzer mit
gefpunbdetem Doppelbelag.

Bei Ausbilbung der Aupenanfichten war man bejtrebt, die grofen und langen Speicherreihen
vor niichterner Kahlheit u bewahren und auf eine giinjtige Majjenwirkung bhinguzielen, ohne
aber, abgejehen von Kontorvorbauten, auf einen archi-
tektonijchen Schmuck bejonderen Wert zu legen, Der
per Bejtimmung der Gebdude nicht entjprochen haben
wiirde. Den Witterungsverhiltnifjen Rechnung tragend,
find jdmtliche Opeicherbauten in Jiegeltohbau aus:-
gefiitbrt mworden.

Giir jede fenkrechte Lukenveihe einer Speicherabtei-
[ung ijt eine Prepmwafjermwinde mit einer Tragfdbhigkeit
pon 600 bis 750 kg und eine Handwindbe, die jogen.
deutjche Winde, angeordnet; fiir Lajten bis zu 1200 kg
find an der Lanbdieite Aufjiige in den Treppenhdujern
aufgejtellt, die meijtens vom Keller bis auf den Dady-
boden reichen.

Sum Betriebe der majdyinellen Hebezeuge ijt eine
Prepwafjeranlage mit Riiklaufjyjtem im gleichen
Raume. mit einer elektrijchen Kraft- und Lidhtzentrale
erbaut worden. Fiir die Gropenbejtimmung Ddiefer
Anlage war die Verjorgung von 260 Winden von
60 bis 750 kg, 50 Wufziigen von 1200 kg Hubkrajt
in den Opeichern, und von 40 Krdnen von 1500 kg
Tragfibhigkeit in dem Jollabfertigungsjchuppen und
endlich einiger Krdne an den Ufern der Kandle von
5000 kg Tragfdabigkeit einjchlieplich des notigen Cr:
fages zugrunde gelegt.

Die Prepmwafjermwinden arbeiten mit 50 Atm. Druck
bet zehnfacher LberjeBung des Kolbenhubs mit einer

s . jekundlichen $Hubgejchmwindigkeit der Lajt von 1,5 m.
AbH.132. Hanffenjcher Kaffeepeicher, Anficht. In allen Strafgen des ftidtijhen Speicherbezirks it

A SRR
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ein Qu- und ein Riicklaufeohrne angelegt, daf vor Inbetriebnahme mit einem
4 Probedbruck von 75, bzw. 50 Atm. abgeprept worden ijt. Jum Ausgleid) etwaiger
Druckjhmwankungen und zur Aufipeidherung von Druckwafier fiirx ploglichen
ftirkeren Verbraud) find, im Speidherbezirk verteilt, fiinf Akkumulatoren aufgejtellt.
Bald nad) der 1888 erfolgten JInbetriebnahme der Freihafenjpeicher brachen
mehrere Brinde aus, die ywet Nbeljtinde diejer Speicher erkennen liegen. Cinmal
- jtellten jid) wegen der sum Teil jehr groBen Speicherriume die Brandjd)iden
I..., s aufgerordentlich hoch, und ferner rechtfertigten die jchmiedeeifernen Sdulen nicht
’ die auf fie gefeften Crwartungen, da fie
im Feuer zujammenknicktent und o einen
Sujammenijtury des gejamten Speichers
verurjachten. Die WVerjicherungsgejell-
jchajten verlangten dafher in erjter Linie
fiir die ukunjt Speicherabteilungen nicht
= grdfer als 400 qm Fldchen- und Lager-
raum und jprachen jich gegen fchmiebe-
: eiferne Gtiigen aus.
N T Im Jahre 1892 wurde nad) diejen Er-
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5. Slock

4. Stock

3.Stock

R ; fahrungen ein Speicher — Hanjjenjcher
> RKaffeefpeicher (ALH.132) — unter dhn-
72 lichen Pachtbedingungen wie bdie der

Greibafen - Lagerhaus - Gejellihaft am
Wandrahmsflet mit Stiigen aus ge:-
_'-' / hobeltem Cicdhenholz und mit Tragbalken
T - aus Fobhrenholy erbaut, bei dem zum

4 Schuge der Nadybarfpeicher die beiden
el S . ®Giebelmauern 1Y m iiber Dach hodh-

ALH.133 und 134. Hanfjenjcher Kaffeefpeicher, Schnitte. qefibE e iiter. Der Speldber hat
eine Tiefe von 27,9 m und eine Linge von 23,75 m und dient dem Kaffeehandel. Jm Keller, im
Raum und in den vier erjten BHden lagert Kaffee, im fiinjten Boden jind Schdl- und Reinigungs-
majdyinen aufgeftellt, im ied)iten Boden ift ein BVerleferaum fiir etwa 300 Frauen und Midden
porhanden; im fiebenten BVoden {ind die Dampimajchinen fiic
pen Gpeidjerbetrieb, und endlid) im achten Boden ijt der
Dampfkejjel untergebracht. (AbD. 133 bis 135.) Auf die ge-
mauerten Granitpfeiler des iibermwilbten Kellers imb die gehobelten
CichenholzjtiiBen der oberen Gejchoije
aufgefest. (UbL.134.) Aud) die Kopf:
: bander und Sattelholzer aller Ge:-
-8 8 s le 8 s o {doffefind aus Cichenhols, bie Unter-
: sitge, Tragbalken und ber Belag aus
Dmf?m"gﬂ Fohrenholz. Die Stiigen werden aus
swet ujammengebolzten Stdndern
(Abb. 136) gebildet, die von Gejchof
su ®ejchof reichen; zwifcdhen die Ge-
{choffe find gufpeiferne Schube ein-
gejchoben.  Um bei einem Brande

ADb.135, @anfienfd)erﬁaf}eeipexd;::, pen zablreichen Speidjer- und Be-

g 3 AbD.136. Hanjjenjdher Kaffee-
Grunbdrif. triebsarbeitern, BVerleje-Frauen und fpeicher, hilzerne Gtiie.
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AbD.137. Holzjdule
im Gpeicherblock Q.
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Abb.138. Treppenturm
mit Rettungstreppe.
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-Midcen Gelegenheit u geben, rajch und jicher ins Freie ju kommen,
jfind an den Aufenjeiten beider Unjichtsflichen fejte eiferne Treppen
angebracht (ADbL. 133, fiehe auch Abb. 132), die an der Strafe vom
oberjten bis auf den erjten Bobden und am Wajjer bis in das
Crdgejchof reichen und hier durch den Keller in einen Gang nad
der Strafe fiihren.

Die Gpeicherbriinde veranlafsten, daf ein groperer Geldbetrag be
willigt und ein Ausidup sur BVornahme umfafjender Verfuche ein-
gefet mwurbe iiber die Feuerficherheit von Speicherjtiifen aus ver-
{chiedenem Stoff, frei oder ummantelt, unter jtarkem Druck und hochjter
Slammenbige. Bei diefen Verjuchen haben fich von den nidht um-
mantelten bie Gtiigen aus gehobeltem Cichenholz, von den ummantelten
je nach Stoff und Art der Ummantelung die guf- oder {chmiedeetjernen
am Dbejten bemwdhrt.

Auf Grund bdiejer Crgebnifje erhielt die Freihafen-Lagerhaus:
Gefelljchajt bei Crridhtung mweiterer Speicher 1894/95 die Crlaubnis,
an der Giidjeite bes Wandrahmilets zu beiden Seiten des vorgenannten
Privatjpeichers in den Blocken Q und R $Holzbau zur Anmwendung
3u bringen. Die Otiigen und Kopfbander jind aus Cicdhenhol;
(Abb.137); die erjteren bejtehen aus zwei zujammengefesten Stanbdern,
die abmwechjelnd durd) zwei Stockmwerke hindurdygehen; Fwijden bdie
Stofe jind 7 mm jtarke Bleiplatten gelegt. Die Unterziige und Balken
find aus Fohrenhols.

Bei diejen wie bei allen {pdter erbauten Speichern find nur Lager-
rdume bis zu 400 qm Grundfldche vorhanden. Um aber doch) Fwet
durch eine Brandmauer getrennte, nebeneinanderliegende Boden mit-
einander wieder in Verbindung zu bringen, jo dap beide Boden von
einem groferen Gejd)dftsbetriebe ujammenhingend benuft werden
konnen, und den auf den Speichern bejdydftigten Urbeitern Gelegenbpeit
su geben, fich bei Feuersgefahr auch nach der Wafjerjeite retten 3u
konnen, wurde bei allen neuerbauten Speichern an der Waijerfront
por dDen VBrandbmauern je ein Turm mit einer bis in den Keller
fithrenden Wenbdeltreppe eingebaut und in jedbem Stockwerk um diefen
Surm ein eiferner Balkon angebracht, von dem aus Tiiren nad) dben
beiden benad)barten Boden wie nad) dem Turm felbjt fiihren.
(AbD. 138 und 139.) Die bis in den Keller gehende Wenbeltreppe
miindet in einen gemauerten, nach der Strae fiihrenden Gang.

Die Bermehrung der Speicher ndtigte sur BVergroperung der Kraft:
anlagen. Um nid)t von einer einzigen Anlage abhingig zu fein,
erbaute man auf der Ojtjpige des fiir Block U (j. Abb. 126) vor:
gefehenen Plages eine elektrijche Unteranlage, in
per eine Akkumulatorenbatterie jowie eine zur Aus-
hilfe bdienende Gasdynamomajcdhine untergebracht
wurden. Jn der Hauptanluge wurde 1912 ein Feil
der Majdyinen durch zeitgemdpe erfest.

- Gm Jabhre 1902/03 mwurden von der Freihafen-
Lagerhaus-Gefelljchajt der Block U als Betriebs- Qbb.139. Grunbrif
fpeicher, 1903/04 fiinf Haufer des Speicherblocks W desTreppenturms.
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Abb.140. Speidjerblock V.

und 1905/06 der gange Opeicherblock V gebaut. (Abb. 140.) Da bdie BVejchafjung von gutem
Cidyenholz fiir die sahlreichen jtarken Speicherjtiigen immer jdywieriger wurde, war die Lagerhaus-
Gefelljchaft genbtigt, eine anbdere, gleidh) feuerfichere Bauart fiir die weiteren Speicher zu wihlen.
Auf Grund der jchon erwibhnten Verjuche iiber die Feuerjicherheit von Speidjerjtiifen wurde

Blechmantel

aus Korksteinen
mit Zementputz

3
o=

]
5
3

o

m

AbD. 141 und 142, Speicherblock V, gufeiferne Stiule.

Hamburg und feine Bauten. 2. Band.

feste Ummantelung

fitr Block W und V eine von der bisherigen voll-
jtindig abmweichende Bauart gewdhlt, ndmlich
gupeiferne Sdulen, die im Keller fehr jtark
find und in den oberen Bobden allmdhlih an
Umfang und Wandjtdrke abnehmen. (AbL.141
und 142.) Am Kopfe diefer Sdulen ijt ein
durch) Rippen abgejtiifter runder Flanid) an-
gegofjen, der zur Auflagerung bder {chmiede-
eifernen Untersiige dient. Bom Keller bis auf
den Dad)boden find iiberall VBoutendecken ein-
gefpannt, die die auf den Sdulen aufliegenden
Unterziige vollig umbiillen und vor Rojtbil-
pung fchiigen. Die Sdulen haben eine Um:-

‘mantelung von Korkjtetnplatten erhalten, der

sifchen Sdule und Kork verbleibende Raum
dagegen wurde mit Jementmortel ausgegofjen,
der Kovkmantel aufen nod) mit Jementpuf
und diefer wieder mit einem Blechmantel um-
geben.  lber den Voutendecken ijt ein ge-
jpundeter Ahornjugboden auf Lagerhivlzern
verlegt.

Auch bei der Herjtellung und Lieferung
der gupeifernen Sdulen eigten jich bedenkliche

6
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ALL.143. Gpeicherblock X.

Migjtande. Die Sdulen in jo grofen Abmefjungen vorjdriftsmipig jtehend zu giefen und
fehlerfrei Bersujtellen, Hat aufierordentlidhe Schywierigkeiten bereitet. €Es wurde daber fiir bie
1908/09 zur Qlusfubrung gelangten erjten Haujer des Blockes X (Abb. 143) die in Abb. 144
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AbD.144 und 145. Speicherblock X, jchmiebeeiferne Saule.

und 145 bdargejtellte chmiedeeijerne
Gdule gemwabhlt.

Dieje Sdule bejteht aus zwei mit
Winkeleijen bejaumten Stehblechen,
die an den Schmalfeiten durch Flach-
eijen ujammengebhalten werdben. Die
beiben Stehbleche find wiederum durd)
Flacheifen verjtdrkt, deven Jahl nad
den oberen BVoben hin abnimmt. Die
Unterziige der Tragteile find Differ-
dinger Triiger, die durcd) die Sdulen
hindurchgefithrt werden. Die Eijenteile
jind volljtindig einbetoniert und mit
einem aus Portlandzementmortel mit
Drahteinlage verjehenen Puf umgeben.
Aufer diejer glutjicheren Ummantelung
it bie Sdule nod) jum Schuf gegen
dugere Bejchddigungen mit einem Bled)
mantel volljtandig umkleidet.

Da aufer diefer Sdulenummantelung
die in allen Gejchofjen zwijchen bden
Gdulen eingefpannten Boutendecken
die gejamten Eijenteile vor Rojtbildung
und Feuer fchiigen, jo ijt die Annahme

. berechtigt, dDafy Ddiefer Opeicher Dben

Anforderungen der Feuerficherheit in
weitejtgehendem Mafpe Geniige leijtet.

Bon bden dlteren Speichern erfubr
in den leften Jahren bder Block O,
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per jogenannte Kaffeeblock, in dem fich aud) im Crdgejd)of die Kaffeebirie befindet, eine voll-
jtindige Umgejtaltung. Der bisherige Waren{peicher wurde u einem neugeitlichen Kontorhaus
umgebaut. (Abb. 146.)

Da aud) die im Bijtlichen Teile diefes Blockes untergebrachten BVermaltungsrdume der Frei-
hafen-Lagerhaus-Gefellichaft fich als ju klein erwiefen, wurbde wejtlich des Blockes U (§.AbL. 126)
ein neues BVermwaltungsgebdude erbaut.

Unabhingig von Dbdiefen Gpeicherbauten batte in den Jahren 1898/99 bdie Lagerhaus-
Gefelljchaft auf dem Siidbufer der €lbe im IMoldaubhafen am Melniker Ufer drei Lagerhiujer in
einfacher Holzbaumeife mit Fadyroerkwdnden, nur den Raum und einen Boden enthaltend, erbaut,
um fiiv die in den Freihafen aufzunehmenden Majfengiiter, wie Reis, Jucker und bdergleichen,
ein billigeres Lagern im CEigenbetrieb ju ermbglichen, als es bei den Speichern am Nordufer
moglich war. Als dann auch der Kaffeehandel einen immer grogeren Aufjhroung nabhm,
wurden bis 1903 am Melniker Ufer jowie am Defjauer Ufjer im Saalehafen bdrei mweitere,
aber jteinerne Lagerhiujer, einen Raum
und groet Obergejdyoije enthaltend, erbaut. , el

Da von der brajilianijchen Regierung
bedeutende Verjdhiffungen von Kaffee nad) e :
Hamburg vorgenommen wurden, jteigerten : Siisg &
ji) die Kaffeezufubren derart, daf das gl /.
bei der Gefelljchaft untergebrachte Kaffee- —
lager Gnbe Januar 1900 den Bejtand — 11
von iiber 2,33 Millionen Sack erreichte. ;
ur Unterbringung diejer grofgen BVorrite
mupten im Jahre 1908 am Defjauer
Ufer noch zwei weitere Lagerhaufer aus-
gefithrt werben.

Jeben den Speicherbauten der Frei
hajen- Lagerhaus - Gefelljchaft jind nod)
jwei nid)t von ihr erbaute Speicher zu
erwdhnen. Der eine, der RKaifpeicher A EoR—
(1. Abb.126), am Kaiferkai, auf der Spite Abb.146. Umbau des Speidyerblocks O, Kontorhaus,
der Land sunge swijchen dem Sanbdtorhafen Blick in das JInnere, Sandtorkai Nr.14 bis 17.
und dem Brasbrookbafen, ijt am tiefen Waijer 1875 vom Staat erbaut wordben. Man beab-
fichtigte damals, die Seefhiffe Direkt an bdiefen Speicher su legen und durch unmittelbares
Loichen der Waven bdie Kofjten der Jwijchenbefrderung nad) den Speichern der RKaufleute
an ben Fleten bder Stadt zu fparen. Die Grfahrung hat aber gelehrt, daf Speicher am
tiefen Waffer fiir SHamburg ungeeignet find, weil die Seefdhiffe nie ausichlieflich Waren fiir
einen Gpeicdyer bringen.

Im Jahre 1892 brannte der Kaifpeicher A bis auf einen Teil der AuBenmauern nieder.
Bei dem Wiederaufbau wurden fjamtlie Grund- und bdie jtehengebliebenen Aupenmauern
benugt. Die nicht ummantelten gufeifernen Sdulen, die beim Feuer fajt durchweg gebrochen
baren und den Jujammenjtuc; aller Bdben verutjad)t hatten, wurdben durch Stinder aus
Cidjenhols evjest. Die bisher ungeteilte groge Opeidjerflache mwurde durd) jedhs 1,5 m iiber
Dud) gefiihrte Brandmauern in jechs Abteilungen zerlegt, die durc) vier eingebaute jteinerne
?‘eppmbﬁuier suginglich gemacht und miteinander verbunden wurden. Die nach dem inneren
Sgufmum belegenen Umfafjungsmwinde haben zur Verbhinderung einer Feueriibertragung keine
Senjterdfinung erhalten. Bon jeder Abteilung fiihrt eine Tiirdfinung, die mit eifernen Schiebe-
tiven verjchlofjen ijt, nach den in jedbem Stockwerk an der Hofieite aus Eijen hergejtellten Gdngen.
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Der zweite, Ecke Brooktor-
und Magdeburger Hafen bele-
gene Kaifpeicher B (1.2Abb.126)
mwar1878/79 von einer Privat-
gefellichaft teils als Bobden-,
teils als Gilvjpeicher erbaut.
Die Silos wurden wenig be-
nuft und wurden, als ber
Staat den Speicher im Jabre
1884 iibernabhm, durch) Lager-
boben erfet. Diefer Speicher
wie aud) der vorgenannte Kai-
jpeicher A find 1894 von ber
&reibafen - Lagerhaus - Gefell-

BN i o fchajt pachtweife vom Staat
ALL.147. Jelluloidipeicher, Anfjicht. Sibernommen. worben.

Cin bejonderer Speicherbau kam im Jahre 1912 zur Ausfiihrung. JIm Jahre 1910 hatte die
erplofionsartige Entziindung von Ielluloidwaren beim Umpacken von Waren und Berlbten von
RKijten einen bedeutenden Brand, eine erhebliche Jerjtirung eines Speidhers im Block A am Kebr-
wieder und den Tod Fweier Menjchen zur Folge gehabt.

Umfahrt Kehrwieder

Daber wurde zur BVerbhiitung von dhnlichen Ungliicks- paae i =
fallen auf Anrequng des Senats von der Lagerhaus- m; Rlampem S g
Gejelljchaft auf einem Plag wejtlich vom Block J ein |T Packraum |
bejonberer, jogenannter Sellulpidjpeicher, erbaut, in bem ey | 65 R L P 2
diefe erplofionsgefibrlichen Waren lagern, umgepackt £ | Han ]  Lagerraum
und zum Berjand in Kiften verldtet werden. (AbL.147.) ity B g N 008 3
Wie aus der Abb. 148 erfichtlich ijt, jteht der Packraum 3 S mm— .
weder mit dem Lager-, noch mit dem Lotraum in BVerbin- W g 41 . 5 3
dung, auch ijt der Lotraum nach der Nordjeite hin offen- oty
gebalten und nur mit einem Schergitter abgejdlofjen;
er hat auch) Reine Decke erhalten, um den beim Liten ””helminenplatz
etroa entjtehenden Gajen rajch freien Abzug zu jichern. by

Die Freihafen-Lagerhaus-Gefelljchait hat im jtidtijchen ; ; 47

; A ALD. 148. Jelluloidjpeicher, Grundrif.!
Freihafengebiet von 1888 bis jet der Hamburger Kauf: S

mannjchaft Speidjer mit einer Grundfldche von insgejamt 59800 qm mit LagerflachenT fiir
Waren von rund 385900 qm und fiiv Kontore von rund 28600 qm zur Verfiigung gejtellt.

8. Gonijtige Hohbauten.
Dipl.-Ing. K. Stauber und B. Ohrt.

Speifehallen. Offentlihe Scdhankmwirtjchajten find tm Freihajengebiet aus zoltedhnijchen
Griinden im allgemeinen nicht gejtattet. Da aber die meijten der im Hafen bejchiftigten
Arbeiter in weiter Entfernung vom Hafen wobhnen und es ihnen nicht moglid) ijt, wdbhrend
per Arbeitspaufen zur Einnahme der Mahlzeiten ihre Wohnungen aufsufudhen, werden von
pem ,Berein zur Crrichtung von Bolkskaffeehallen” zurzeit in 16 im $Hafengebiet zerjtreut
liegenden Opeifehallen Wirtjdaftsbetriebe unterhalten, in bdenen bdie Arbeiter zu mipigen
Preifen gute Speifen und Getrdinke erbalten konnen. Der Verein haftet dafii, daf nur
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verpolite Waren verbraucht
werden. Die Kojten der Unter-
haltung, die BVerzinjung des
Baugeldes und die Pacht
wetden von dem Verein iiber-
nommen; die Baukojten trigt

Abb.149 und 150. Speijehalle am Bremer Kai, Quer{dhnitt und Grundrif.

per Staat, der auch die Bauten e

ausfithet.
Die Speifehallen, von denen
einzelne bis u 1000 Perjonen

faffen knnen, enthalten aufer g f¥] a
den Opeifefilert Kiiche, Vor- LI

ratsrdume, Kontor und Wohn-
ridume fiir das mweibliche Per-

fonal.

Cine ber neueren Speife-
hallen ift die Speifehalle am
Bremer Kai. (Abb. 149 bis
152)  Gie ijt als Backjtein-
rohbau ausgefiifrt; der weit-
®ebdudeteil it ein-
aeidoffig, der bitliche Teil
sweigeicioffig ausgebaut und
unterkellert. Der wejtliche Teil
gntbiﬂt den Speifefaal und
M eitem Anbau die Abort:
anlagen; der Bitliche Teil des
Crdacichoffes enthiilt bie Kiiche
mit Auimafchraum und Opetfe-
Rammer fowie bie Spefe-
usgabe. eben der Kiiche ift
m ?iuum vom Gpeijejaal als

eiftersimmer abgetrennt, das

liche

Die  Hallen werden
abends um 6 Ubhr gefchlofjen.

|
{
1
|
|
{
!
|
|

AbH.152. Speifehalle am Bremer Kai, Jnnenanficht des Speifejaales.
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Arrestzelle

Abort u_Pissoir
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ALL.153. Hafenpolizeimache am Bremer Kai,

Grundrif.

Lotfenhaus.

eine bejonbdere Abortanlage hat. JIm Obergejchof
liegen bdie Wohnrdume der Angejtellten. Der
Keller enthdlt Lagerrdume und die Radume fiir die
Qentralheizungsanlage.

Polizeimacdhen. Das Hafengebiet ijt in polizei-
licher Hinjidht in zwei Dijtrikte geteilt, die zu-
fammen zehn Reviere umfajjen, in Denen je eine
Hafenpolizeimache ervichtet ijt. Auperbem ijt fiir
Nachforjchungen und bejondere, Gelegenbeiten
eine Abteilung bder Kriminalpolizet im $Hafen-
gebiet tdtig.

Cine Dder mneueren Hafenpolizeimachen ijt die
Polizeimache am Bremer Kai. (AbD.153 und 154.)
Gie ift, wie alle derartigen Hochbauten tm Hafen-
gebiet, in Rohbau ausgefithrt; das Gebdude hHat
zwei Stockwerke und ijt teilweije unterkellert. Jm
Crdgejchofy find Ddie Dienjtrdume mit den zu-
gehorigen Jebenrdumen, zwei Wrrejtzellen und
Raume fiiv die erjte Hilfeleijtung bei Unijdllen
untergebracht; das Obergejchol enthdlt auper wei:
teren Rdumen fiir die Hafenpolizei auch noch joldye
fiir die Kriminalpolizei. Die Kellerrdume dienen
sur Aufberwabhrung von Brennjtoffen.

Die Seejdhiffe von mehr als 150 cbm Raumgehalt, die von einem Elblotjen

die Clbe aufmwirtsgebracht jind, erhalten bet der Cinfahrt in das Hafengebiet eimen Hafenlotjen.
Der Dienjt der SHafenlotjen wird durd) eines der Hafendmter geregelt, die dem Oberhafenamt

unterjtefen.

Das Oberhafenamt, dem bdas Cintreffen eines Schiffes auf der Elbe von bder

betreffenden Reederei oder von
| ber Marinejtation in Cur
i haven gemeldet ijt, bejtimmt
| den Liegepla und gibt diefen
dem Hafenamtbekannt. Diefes
jhickt pon Dber Lotfenjtelle
pemeeintreffenden Schiffe einen
Hafenlotjen entgegen, der das
Schiff bis an feinen Liegeplah
geleitet.  Jihnlich wird ver-
fabren, wenn das Schiff feinen
QLiegeplag mwechjelt oder den
Hafen verldft.

Bor der Ausfithrung der
neuen Hafenanlagen auf Wal-
tershof mar die Lotjenitelle in
einem ®ebdude am Lotjenhdit

an der Oftfeite der Einfahrt

ALD.154. Hafenpolizeimadie am Bremer Kai.

nach den Kubmwirder Hafer
anlagen untergebracht. Bei
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der Jnbetriebnahme der neuen Hafenanlagen auf Waltershof wird jie nad) dem Seemannshoit
an das Oftufer der Koplfletmiindung verlegt, da die Lotfenitelle an der Hafeneinfahrt liegen muf.

Das Lotjenhaus muf einen vorgejdjobenen Ausguck nac) aufkommenden Schiffen bieten und
den dienjthabenden Lotjen Unterkunjt in den Freijtunden und wibhrend der Nacht gemwdhren.
Dasneue Lotjenhausam
Geemannshoft(Abb.155
bis 157) ijt ein zweige-
jchoffiger Q3ackfteinwb= Maschinist [ Lotsen | Lotsen | Lotsen | Kleider| Ablage PAbori of
bau mit einem an Dder Lﬁ
Nordfeite vorgebauten =
fehsgeichoffigen Jurm | b Pl Hafenmeiste

und enthdlt im Erd- i i Gehilfen
g€fd)0f3 Qienftaimmer Maschinist| Kiiche Speisesaal Earkasse: d-zenkdtor '::?'Zr ______ i i
Oberhafen el s

flir die Veamten bdes meister Fingang Ausguc
Oberhafenamtes und die I Tagesraum
Tagesaufenthalts: und fur-Latsen
Jtebenrdume fiir die Lot- 1

o
[ Chl P (S Vo T i T goi : s y
et t + + + + —+—

[ 5 10 * 20 m

fen fovie einen Speife- Umgang

joal; tm Turm ijt der AbD.155. Lotfenhaus am Seemannshbft, Grundrif.

Ausguck untergebracht, '

dem ein iiberdachter offener Umgarig vorgelagert ijt. Jm Obergejd)of befinden fich die Nacht-
vdume forvie die Wafch- und Baberdume fiir die Lotjen und Mannjchafters et sum Anbordfeen

P it

‘EE::: Schiafzimmer|
J Kartenraum|
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. AbD.157. Lotjenhaus am Seemannshvft, Anficht von der Riickjeite.

der Lotfen dienenden Fahrzeuge. Jn dem ausgebauten Dachgejcho des wejtlichen Fliigels liegt
die Dienjtwohnung des Wiirters, der die im Hafen befindlichen Leuchtfeuer zu beauffichtigen
bat. Jm bdritten Obergejchof; des Turmes ijt das elektrijd) von der Sternmwarte aus betriebene
Ubhrwerk untergebracht, dejjen Jifferbldtter an drei Turmieiten angebradht find. Die Jifferbldtter

2

gl 5 . 10m

Abb.158. Unterfuchungsamt fiir Fleifc) und
Fette auf Kubwirder, Querjchnitt.

find wegen der Lage des Gebidudes bejonbders grof
ausgebildet und werden nadjts elektrifch beleuchtet.
Das Kellergejchofs, das fid) iiber die gange Fldche des
Gebdudes erjtreckt, enthdlt mweitere Nachtrdume, Criak-
rdume und Wafdyriume fiiv die Mannjdhaften, Ddie
Rdume fiir die Sammelheizungsanlage und eine kleine
Dienjtwohnung fiir den Hauswart. Das Dad) {ijt
mit grauen hollindijchen Pfannen eingedeckt und das
Turmbdad) mit Kupfer verkleidet. Samtlicde Anfidyts-
flichen find mit roten Klinkern in kleinem Hamburger
Sormat verkleidet. Das BGebdude mufpte, dba es auf
frijch-gefchiittetem Boben fjteht, auf Betonpidhlen ge:-
griindet mwerden.

Unterfudhungsamt fiir Fleijd). Durd) dbas
Sleijchbeichaugefes vom TJahre 1900 ijt die Cinfubhr
von frijchem Fleijch aus dem Auslanbde unter behird-
lide Wufjicht gejtellt. Das in gejalzenem ober ge
frorenem Sujtande mit den Schiffen eintreffende Fleiich
wird in verfchiedenen Lagerhiufern und Schuppen einer
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genauen Befichti-
gung durch Sady-
perjtandige unter-
;ogen; auperdem
werden an dem e
Fleifh nody che- LR
mijche, mikrofko- | :
pijche und bakte-
riologifche Unter-
juchungen in be-
jonberen GFleijd):
bejchaudmtern
porgenommen,
pont  denen im
Sreihafen et
vorhanden find. Das dltere Amt befindet fich) am Amerika-

e s A

2066.159. U

terfuchungsamt fiir eingefiihrtes Fleifch und Fett auf Kuhwdrder, Anficht. |

hoft, das neuere liegt auf Kubmwdrder. (Abb. 158 bis 160.) [
s ijt ein zweigejchoffiger Rohbau in Berbindung mit Hols- b i
jachwerk. Das Dadygejchofy ijt teilveife ausgebaut. Das fuciih
Crdgefhof enthilt vor allem zwei grofe Sile, von denen s L i 20
der eine als chemijches Laboratorium, der anbeve fiir die bureau L-:V"'{S'”:“" Labgraragium |
Tridjinenjchau eingevichtet ijt. Auperdem find im CErd- __P_b:k_— el -
und im Kellergejchop Bureaurdume, Laboratorien und rmain
Aufenthaltsrdume fiir Tierdrste und Trichinenjchauer jomwie e — ]
Ridume fiir die Jollabfertigung untergebracht. Das Ober- 5 s 11
gefchofy und das teilweije ausgebaute Dachgejchof; enthalten i ' Tateidosnn I
Dienjtwohnungen fiir verheivatete und unverheiratete Beamte. sl

Die Auswanbdererhallen der Hamburg-Amerika e !
Linie. Die Riickficht auf die Gefundheitsverhiltnifje der e |
Stadt filhrte dazu, daf der hamburgijhe Staat eine Re- el —
gelung der Beforderung von Ausmwanderern mit den Reede: ' i
reien vereinbarte. ,7// (%) b

Die Verordnung des Senats von 1837, dbas Auswanbderer: E'\[ Ui »{
wefent betreffend, erfubr im Laufe der Jeit mehrfache weck- W annghene - \]
entprechende Meuvegelungen. JIm Jahre 1887 wurde das ol é
Q'Iusmanberermeien durd) Gefes geregelt und es wurden B 7 j
eingehende Vorjchriften iiber die Beforderung bder Aus- Blurequ ol bl o
wanderer und genaue Bejtimmungen iiber die Einrichtung i 1 é fiir
und Ausriiftung der Ausmwandererichiffe erlajjen. Bureaul i _

Uls im Jahre 1891 der Juzug der Ausmwanderer nach N ivm'ifhers 1 FRSTHSES
Hamburg fo grofy wurde, daf bdie in der Stadt gelegenen R ' %
@erbergen 3u ibrer Unterkunjt nidht ausreichten, baute die i :o je%r':m |
Damburg-Amerika Linte, da fie fiir den Auswanbderer- DT E\SE '
vetkehr in erjter Qinie in Betracht kommt, auf Betreiben i | T
bes Hamburger Staates Auswanbdererbaracken am Anmerika- Westrdanungoraug Titderrbum | Wegonzijnme
ha"' Diefe Anlage, die Babe: und Desinfektionsriume " o
?ntbte'lt, jtellte eine Art Majjenherberge dar; jie jtand unter o Ubb. 160.
ltaatlicher und drztlicher Oberaufficht. Biojiotriek [ Unterfuchungsamt,

il Grundrif.
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ilber die Sunahme der Beforderung geben nachjtehende Jahlen Aufichlufp:

Auswanderer und Kajiitsreifende:
S <o im gangen | aus Deutichland| aus Rupland uusuig;glexdy Seeeniain
Perjonen Perjonen Perjonen Perjonen
1837 2427 — = = Bor 1851 fehlen die
1847 7 628 — — — Angaben der Staats-
1857 31 566 26 479 178 868 unge_bﬁrigkeit.
1867 42 845 33 846 429 2649
1872 74 406 57 621 D972 2191
1877 22 570 10725 3253 3 588
1882 113 221 71164 11 052 23 694
1887 71 007 22 648 22 482 18 278
1892 108 820 28 144 54 149 16 503
1897 35049 8 802 8 841 9253
1902 123 555 17 654 45000 46 531
1907 189 810 21 678 58 424 62 291
1912 180 519 23 232 62 436 63 016

- 3m Jabre 1901 wurden von der Hamburg-Amerika Linie in bedeutend grogerem Umfange
die neuen Auswandererhallen auf der Veddel erbaut, die im Jahre 1906/07 erheblid) -ermweitert
wurden. Die gange Anlage ift mit einer Mauer umgeben, jo daf eine volljtindige Abjperrung
moglich ijt. IMit ihren gefdlligen Unterkunfjtshiujern, Kirchen und Gartenplifen bildet jie eine
freundliche und gerdumige Anjiedlung zur gleichzeitigen Unterkunfjt von etwa 5000 Menjchen;
fie ijt gewijjermafen eine Rleine Stadt fiir fid.

Die Anlage (Abb. 161) zerfallt in drei fcharf getrennte Teile:

A) die unreine Seite fiir die ankommenden Ausmwanbderer;

B) bie reine Geite fiir die gebabeten und drztlich gejund befunbenen Auswanderer, die hier

bis zur Abreife wohnen;
C) bie Beobachtungsanlage. °

Qurd) ein von dem Bahnhof Wilhelmsburg abzweigendes Gleis ift fiir die Ausmwanderer
eine befondere Ausiteigejtelle gefchaffen worben. Hierdurch ift es mioglid), die Auswanderer
in die Hallen zu

Tty O e, e
” BZB C. Beobachtungs-Station % 5 r;::?n'%r;--jl;dgesselhaus baB i]e b[e ®tﬂbt
..... 2 Ch o % ri e
ép. J. Speisesale Cft:msn%en 7, ‘bamburg be:
Sp. Ch. % . Christen QQ rﬁbren
o <
agy Vet der Un-

D
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Runft werbden die
Ausmwanderer in
die unreine Seite
gefiitprt, wo in
pem Aufnabume:
bureau der Per-
jonenjtand und
bas el bder
W/ gt i?:e‘ri;efﬂgglil;[:t
Abb.161. Die Auswandererfallen der Hamburg-Amerika Linie, Qageplan. Aufenthalt fite
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pen Tag der Ankunjt und fiir die folgende Nadyt dienen bdie anjdyliegenden Unterkunjtsraume,
oie Gchlafitellen fiiv 275 Perfonen enthalten. Am andern Morgen findet eine dratliche Unter-
fuchung jtatt, und biejenigen, fiir die es nach Anordnung des Arstes erforderlich ijt, werden
gebabet und ihr Gepick jowie ihre Kleibung werden Desinfiziert. Hievzu jind auf der Mdnner-
feite 24 Braufebider vorhanden, in denen in einer Stunbde etwa 200 Manner baben konmen.
uf per Frauenieite jtehen auBer 14 Dujdyen nody 9 Wannenbdder zur BVerfiigung.

Das Desinfizieren dauert nicht linger als das Baden, es jtehen daher nad) dem Babe im
nkleiberaum die gereinigten Kleider wieder zur Berfiigung.

ur Desinfektion dienen in der dlteren Anlage von 1901 jwei ber groften Schimmeljchen
Borrichtungen, die mit jtrdmendem Dampf arbeiten; in der neuen, 1907 erbauten Anlage jind
bret Reinigungsgerite von der Firma Boy & Rath aufgejtellt, von denen gwei fiir Hochdruck mit
Dampf von 110° eingerichtet find, bei welchem Hikegrad erfahrungsgemdpy famtliche Keime
in wenigen Minuten vernichtet werden. Die dritte diefer Vorrichtungen arbeitet mit §ormalin-
Waijjerdbampf; hier werden Pelze,
Gtiefel und folche Gegenjtinde
gereinigt, die keinem hohen Hige- -
qrad ausgefet mwerden Ddiirfen.

Nur pom Arzt gejund befun-
dente Perfonen diirfen die unreine
Geite A mit ber reinen Geite B
vertaujdhen.  Kranke Auswan-
derer werden fofort in die jtadti-
jchen RKrankenhdufer iiberfiihrt.
3t die Krankheit anjteckend, jo
werden bdie Ausmwanderer, bdie
mit dem Kranken zujammen an-
gekommen find, mwdhrend Dber
Dauer der Anjteckungsfrijt in
bejonbdere Gebdude der Beobach-
tungsitation C gebracht, die ge-
trennt von den Anlagen A und B
liegt und fiir jich verwaltet wird.
In Gtation C konnen 320 Perjonen in Sonberhiujern untergebracht werden. Auj der reinen
Geite B find 27 Gonderhiufer vorhanden, auf die die Gefunden verteilt werden, wobet Fur
Bermeidung von Gtreitigkeiten moglichit auf Trenmung nach Staatsangehorigheit und Be-
kenntnis gebalten wird.

Tedes Gombergebdude bejteht aus einem Aufenthaltsraum fiir den Tag und Fwei bis vier
anjdyliegenden Schlafrdumen. Neben den Tagrdumen find entjprechend der Hochitbelegsifier
Wajdyrdume und Aborte vorhanden.

_ Die Schlafrdume enthalten Betten und Stiihle fiir 32 bis 40 Perfonen, in den Tagrdumen
jind Tijche, Stiihle und Schreibtijdye vorhanden.

Bei grofiem Andrang erlauben die guten Liiftungsverhilinifje der Schlafrdume eine doppelte
Belegung, was aber nur in feltenen Fillen und dann aud) nuv fiir Riirzejte Jeit gefchieht.

Auger den Wolhnridumen jtehen den Ausmwanderern noch groge Aufenthaltsriume in den
Spefeallen sur BVerfiigung, die, fiir Jubden und Chrijten getrennt, fiir 3000 Perjonen Raum
und Giggelegenbeit bieten. Fermer jind ausgedehnte iiberdeckte Lorhallen vorhanden, die, mit
G_Burtenmbbe[n ausgejtattet, den Qeuten, bejonders wibrend der tiaglich jtattfindenden Kongerte,
etnen angenehmen Aufenthalt gemwihren. (Abb. 162.) ;

Abb.162. Die Auswanbdererhallen der Hamburg-Amerika Linie.
Quswanbderer vor der Kirche und dem Mufiktempel.
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Die Speifehallen Liegen rings um die Kiichenanlagen, die, ebenfalls fiir Juden und Chrijten
getvennt, imjtande find, iiber 3000 Perjonen in einer Stunbde 3u fpeifen. :

3u beiden Seiten der dlteren Speifehallen liegen noch) zwei Gebidude, die, als Hotel INord
und Siid beseichnet, filr wohlhabendere Ausmwanderer bejtimmt jind und bejjer eingerichtete
Qimmer, meijt mit vier Betten fiir Familien, enthalten. T[edes Hotel hat einen abgejd)lofjenen
®arten mit Spielplagen fiir Kinder.

Wie aus dem Lageplan (f. Abb. 161) erfichtlich ijt, find auch drei ®otteshdujer, eine evan-
gelijche, eine Ratholijhe Kirche und eine Synagoge, pothanden, in Denen tdglich Gottesdienit
abgehalten wird. ;

Samtlidhe Gebidude werden durch Dampf geheizt und elektrijch) beleuchtet; bdafiir ijt ein be-
jonberes Mafchinen- und Kefjelhaus ervichtet, das in per Mitte der ganzen Anlage liegt.

Die Entwifferung der Ausmwandererhallen erfolgt nach dem Trennfpjtem, d. h. Regen- und
Sdymugmajjer werden voneinander gefondert nach dem bifentlichen Siel geleitet. Die Schmup-
wifjer werden vor ihrer Cinleitung in das bfentliche Siel mit Chlorkalk behandelt. Dies
gejchieht in Gruben, die mit elektrijd) betriebenen Riihrmwerken verfehen find. Bor der Desin-
fektion werden die Abmwifjer in einem bdreiteiligen Faulbecken von fajt allen Scdywimm- und
Schwebejtofien befreit. Die Desinfektion ijt aljo, da nur Abmwifjerorganismen und gang fein
verteilte organijhe Stoffe von dem Desinfektionsmittel u durchdringen jind, fehr wirkjam.
Der in dben Faulkammern fic) abjegende Schlamm fault aus und permandelt fich in eine Majje
von ganj gleichartiger Bejhaffenbeit, die bei der alljihrlich ein- bis sweimal jtattfinbenden
@ntleerung der Faulbecken ebenfalls leiht desinfiziert werden kanm. - ;

Die Abmwifler der von der iibrigen Anlage getrennt liegenden Beobachtungsitation werden
ber Desinfektionsanlage durch ein Prepluftheberwerk zugefiihrt.

Die iiberbaute Fliche macht etwa ein Drittel des gejamten zur Anlage gehorigen Grund-
jtiickes aus; etroa zwei Drittel bleiben fiir Strafjen und Plige iibrig, die den Ausmwanderern
sum Grgehen im Freien zur BVerfiigung jtehen.

Um diefe bebeutende Anlage zu leiten, bedarf bie Hamburg-Amerika Linie eines grogen Auj-
wanbdes gutgejchulter Beamten. An der Spise jtehen zwei Vermwalter, denen ein Perjonal von 150
in verjhiedenen Sprachen bewanderten Beamten, Stewards, Handwerkern, Kdyen u. dgl. unterjteht.

9. Diickdalben und Eisbreder.
®. Schmwabe.

Die Pfahlwerke dienen entwebder zur Befejtigung der nicht am Kai, jondern frei im Hafen
ober Strom liegenden Schiffe oder fie fichern die am Kai oder an den Ufern liegenden Schifie
in ihrer Lage und verhindern, daf fie bei ben durc) Ebbe und Flut wechjelnden Wafferjtinden
- mit der Kaimauer oder mit der Uferbdjchung in Beriihrung kommen, was gegenjeitige Bejchibi-
gungen zur Folge haben kann. Dem erjteren Jwecke dienen bdie Diickdalben, die frei in die
$iifen ober den Strom eingerammt find, bem sweiten die Streichpfdhle und Streichdiickdalben
an den Kaimauern, vor den Briickenpfeilern und Ufern. Je nady der Grofpe der Schiffe finden
jidy Cingelpfihle, Doppelpjible, mebrpfihlige Diickdalben bis zu den grofgen 24 pfihligen Diick-
dalben, die unter Umijtdnden mit Cisbrechern ausgejtattet jind.

Auf grogen Diickdalben werden auch die Leuchtfeuervorrichtungen aufgejtellt sur voriiber:
gehenben Bezeichnung des Fabhrwafjers oder von Wracks in der Elbe ober zur Kenntlich
madhung des durch Wracks gefperrten Teiles der Fahrrinne ober des zeitweilig verlegten Fahr-
wajfers. Die einfadjjte Ausfiihrung eines Piahlwerkes ijt der Eingelpfahl, diefe Anordnung findet
jich an den Bijchungen der Kanile, Schuten- und Oberlinderhifen, ebenjo wie der Doppelpfah!
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und die dreipfiabhligen Diickdalben, die durcd) Ginrammen von zwei ober

orei nur durch ein Kopiholz verbundenen Pfahlen hergejtellt werden.” .
In den Hifen oder im Strom dienen Diickdalbenreiben zur Befejtigung
per Odhiffe. Die Rleinjten Diickdalben, die 3- und 4 pfahligen, jtehen in den
Oberlidnder Hifen in einem Abjtande von je 25 m voneinander. (Abb. 163.)
In den alten Seefchiffhdfen auj dem Grasbrook, mit einer Hafenjohle
auf — 3 m, jtehen 9- bis 16 pfahlige Diickdalben, bei grofperen Hafentiefen
16- bis 24 pfahlige Diickdalben. (Abb. 164 und 165 und Abb. 166 bis 169.)
Bei den dlteren Diickdalben jind die Pfdahle mit mehr oder weniger jtarker
Neiqung um einen Mittelpfahl gruppiert und iiber mittlerem Niedrigwaijjer
und in Kopf: und Mittelhohe durch BVerbandhilzer abgejteift und durch
Schraubenbolzen verbunden. Um die Pfahlkopfe find Ketten gelegt. Jur
BVertduung der Schiffe liegt aupen um die Pfahlgruppe in Hohe des Mittel-
vetbandes eine BVertdukette, die Ringe zum Befejtigen der Schiffe enthilt.
Diefe BVertdukette war friiher durdh eichene, nach unten und oben abgefchrigte
x02 §Hblzer, jogenannte Klampen, gejchiit. Diefe KRlampen
wurden von den Schiffen weggerifien, auch hakten
_ bei jteigendem Whajjer die Fahrzeuge unter die Ver-
tduketten, daber mwerden jet fogenannte Ketten-
{huppfdahle angeordnet. [n neuerer Jeit hat man
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ADLD. 163.
3 pfiplige Diickdalbe.

Ab. 164 und 165, i ST

10"m

16 pfihlige Diickdalbe. Abb.166 bis 169. 24 pfihlige Diickdalbe.
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fich bemiibt,unter
sweckmafpigerer
Ausnugung Dder
Piahle die
Stanbdiicherheit
per Pfahlherke
su erhohen; die
Pfdahle merden
chrdger ge-
jchlagen und bdie
Plahlipigen
weiter pon dem
Mittelpunkt des
Piahhverkesent-
fernt gejtellt. Um
an ‘Pfahlldnge ju
paren, find Ddie
Mittelpjahle nur
bis zur Hohe des
Mittelverbanbdes

Abb.170. Eisbrecher.

i A

binaufgefiihrt, und um diefe herum, durd) die Aupenpfihle gejchiibt, it ein ge-
nieteter IWinkeleifenring sum Halten der BVertidukette in diejer Hihe angeordnet.

Qur Crhohung der Standfeftigkeit mwerden bdie Pfihle mwaldrecht ge-
ichlagen, d.H. mit dem Wurzelende nach unten. Um bdie Diickdalbenreihen
im freien Strom gegen Cisprefjungen im Winter zu chiigen, jchliepen die
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Abb.171 und 172. 4pfi

Hlige Gtreichbiickdalbe.

Reihen an beiden Enden

| mit Gisbrechern ab, das

jfind 50 bis 60 cm fjtarke
$Holme, die in jdhrdger
Qage auf Pfdahle auf-
gezapft und durd) jeitliche
Sdyrdagpfiahle  abgejteift
werben. Die obere Holm-
kante ijt mit eifernen
Sdjienen verfehen. Der
Cisbrecher mufmitjeinem
unteren Ende bis unter
das gemwdhnliche MNiedrig-
mwajjer reichen und mit
dem oberen Enbde jo hodh
l[iegen, Dafy er den ge-
wibhnlichen  Hocdhwajjer-
ftand iiberragt. (AbLD.170.)
Otreichdiickdalben (Abb.
171 und 172) werben die
an den Kaimauern und
an Briickenpfeilern (AbD.
173) angebrachten Pfahl-
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ALL.173.
27pfdplige Diickdalbe.
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mwerke genannt.
Da diefe Pfahl-
werke eirne groge
Spannkraft be-
jigen miiffen, jo
werden fie ohne
jeden  Berband
hergejtellt und
nur durch) Ber-
umgejchlungene
Drabtieile Fu-
fammengebalten.
Damit die Pfahl-
wetke bei aufer-
gemwdhnlich

hohen Waijer-
jtinden  nidht
iiberflutet mwer-
ben, reichen {ie
bis auf 49,2 m,
bas ift 0,5 m
iiber bie hochite
vorgeRommene
Sturmflut.
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AbD.174. Schwimmende Ramme.

Uls sweckmiBige Hihe der BVertiukette hat fich die Hihe von etma + 6,5 m ermwiefen. Bis
ju diefer Hihe werden die Pfihle des inneren Kranzes hinaufgefiihrt.

Dte Pfahlipigen einer 24 pfiahligen Diickdalbe jchliegen im Grunbde eine Fldde von 70 qm
und mebr ein, die Hohe von der Plaplipie bis sum Kopfe betrdgt etwa 22 m; die Kojten

einer  folchen
Diickdalbe be-
tragen 12000 bis
13000 Mark.
Durd) den
groBer mwerben-
den Berkehr im
Hafen und die
wachiende  §a-
fen- b3, Strom:
tiefe find bie
‘Jlrbeitenaur.bep
jtellung unp
Ausbefjerung der
Plahlwerke
immer  umfang-
veidyer gervorben,
10dagimmerftiiry-
kere Rammen
bejdhafit merden

ALS. 1 75.Wéd)mimmenbe %—&Eg, niedergelegt.
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muften. C€s find bdies eiferne, zum Teil mit Dampfankeripillen ausgeriijtete Fahrzeuge, auf
Denen eiferne Rammgeriijte mit Schiffskeffeln und Rammajchinen fjtehen; die Biren haben ein
Gewidht bis zu 4000 kg.

Qwei der Rammen find mit Doppeljhrauben und Schiffsmajchinen ausgeriijtet (Abb. 174),
o daf fie fich jelbjttitig vormirtsbewegen kinmnen; eine diefer neueren Rammen kann felbittitig
das Rammageriift niederlegen, jo daf fie Briicken ohne Aufenthalt durchfahren kann. (Abb. 175.)

Qede diefer Rammen ijt fiiv einen befonderen mweck gebaut, jo dap fiir jede vorkommenbde
Art der Rammarbeit ein bejonderes Gerit vorhanden ijt. Sum Entfernen bejchidigter Phiple
dient ein majdyinell betriebener Pfahlauszieher, der eine Jugkraft von 70 t auszuiiben vermag;
notigenfalls wird feine Wirkung durch Spiilpumpe und Bagger verjtirkt.

10. Unterhaltung der Hafenanlagen.
Dipl.-Jng. €. Bunnies.

Bei der Unterhaltung der Hafenanlagen handelt es fich) um bdie Mberwachung des baulichen
Sujtandes und die fortlaufende Injtandjefung der Bauwerke an und auf dem Wajjer — mwie
der Plahlhverke, Schlengel, Landungsanlagen, jdywimmenden Abfertigungsitellen, Palijaben,
Babeanjtalten und dergleichen mehr — fowie der Baumwerke an und auf dem Lande — wie
der 6traf3en ®leife, Briicken, Kaimauern, Ufervorjegen, Kaijchuppen, Speicher, Jollgebiude,

: Polizeimachen und anderer mehr. Die Unter:
haltung der Anlagen an und auf dem Whajfer
erfordert BHierbei verhdltnismdRig den grdferen
Aufwand an Jeit und Geld, weil diefe Hafen-
werke nid)t nur einem ftarken natiirlichen Ber-
jchletp untermorfen {ind, jondern mweil ihre Be-
triebsficherheit mwefentlich durch die Cinmwirkung
von Wind und Wetter beeinfluft wird. Die An-
lagen find der jtindigen Gejahr ausgejest, durd)
die mit eigener Kraft fahrenden oder gejchleppten
Odhiffe angerannt zu werden; es ereignen fich
jdbrlich Hunderte von Havarien. Um in {oldyen
Sallen den BVerkehr miglichit ungejtort aufrecht-
erhalten zu *komnen, miiflen Crjaganlagen und
Crjagbauteile zur $Hand fein; bdie befchibdigten
{dhroimmenden Anlagen miifjen jofort ausgefahren
und Ddurch) andere erfest werden. Die etmwa ge
brochenen Pfahlwerke jind jo jchnell wie mbglich
U ermeuern.

Die Bejeitigung joldjer bejchidigten Pfahlwerke
verurjacht grofge Kojten, da die durch einen An:

: B prall gerjtorten Pfdahle meift im Grunde brechen

AbD. 176. Ausziehen eines am Grunde und bdeshaldb Taucher- und Baggerarbeiten er-
gebrodyenten Pahles. forbern. (UAbb.176.) Weniger kojtipielig gejtaltet

jich die im Laufe der gemwdhnlichen Unterhaltung notwendige Entfernung abgingiger, aber nicht
gebrochener Piahlwerke. Die Lebensdauer der Pfihle ift verhiltnismigig gering, hodhjtens
20 Jabre. Die freijtehenden Pfahlbiindel sum Vertiuen der Schiffe und die Fithrungspiiahle der
Landungsanlagen jowie aud) die Schupbdiickdalben miiffen iiber die Faulnisgrenze, den mittleren
Drittelspunkt swijden gewdhnlichem Hodywafjer und gervihnlichem Niedrigmaffer, hinaufreichen,
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pamit fie aud) bei aufergewdhnlic) hohen Wafjerjtinden fichtbar bleiben; fie verfaulen allmdplich
in etwa Mittelhochmafjerhhe von aufen nach innen. Auch find die Piibhle jtarken mechanijchen
Angriffen ausgefeft, und war durd) Scheuern bder fejtgebundenen Schiffe bet der jtinbdigen,
burch das fortbauernde Hin- und Herfahren der Schlepper erzeugten Diinung und beim Steigen
und Fallen des Waffers, durd) Hakenjtiche der Schutenfiihrer ujm. Die regelmipige Aus-
befjerung durch) Berjhalen der Pfiahle und die rechtseitige Crneuerung der Diickdalben find
beshalb eine Hauptjorge der jtaatlichen Hafenunterhaltung. Nur dann, wenn diefe Hafenmwerke
regelmipig nachgefehen und ausgebefiert werben, ijt eine Gewdhr dafiir gegeben, daf nicht der
Otaat bei jeder Gelegenheit fiir irgendeinen Sdjaben, den ein Sdjiff an ihnen erlitten haben
joll, hajtbar gemacht wird. Geniigt doch haufig {hon der Umijtand, daf ein Bolzenkopf durd)
ben Berjchleiy des Holzes blofgelegt und dadurd) ein Fahrzeug etwas bejchidigt worden ijt,
um den Staat fiiv den Schaben haftbar su machen. Weldye Fiille von Arbeit bei der Unter-
haltung der Hafenmwerke zu leijten ijt, geht jchon daraus hervor, daf es jid) um bdie Iiber-
madjung und Ausbejjerung von nicht weniger als 20000 freijtehenden Pfdhlen hanbdelt.

®ang bejonbderes Augenmerk ijt auch dauernd auf die bauliche Bejchaffenheit von etwa 200
‘Pontons fiir die Landungsanlagen im Hafen und der ebenfalls nacd) Hunbderten zihlenden
Sdywimmkajten mit Aufbauten, Verbindungsklappen, Scheuerbohlen und auf die dazugehivrigen
Siibrungs: und Schupfihle zu richten. Die Pontons werden in beftimmten Jwijchenrdumen
auf die Helgen genommen, lenzgepumpt und nad) Cntfernung des Rojtes mit Bodenanjtrich
verfehen.  JIn der Sorge um die Betriebsficherheit der Landungsanlagen liegt eine fehr grofe
Berantwortung, da bei mangelhafter Bejdjaffenheit der taglich von zahllofen Menfchen benusten
Landungsanlagen Menjcyenleben gefihrdet werdben konnen.

Aud) bei der Nbermachung der Kaimauern, Spundwinde und BVorjefen, deven Léingen nad
vielen Kilometern mefjen, muf jehr jorgjam verfahren werbden, insbejondere miifjen unter Waijer
abgebrochene Streichpfihle unversiiglich durd) neue erfest werden, damit nicht die Schiffe durdh
Beriiprung mit den Pfahlitiimpfen fic) bejchidigen, wofiir der Staat hajtbar fein mwiirde.
Hiersu kommen bdie laufenden Unterhaltungsarbeiten an den zahlreichen Schitppen, deren iiber-
dadyter Lagerraum anndhernd 500000 qm betriigt, an den Gebiuden, Qollbauten, Briicken und
Straen. Jm allgemeinen unterhilt der Staat alle jtaatlichen und offentlichen Anlagen; die an
Private vermieteten Anlagen find unter jtaatlicher Aufficht zu unterhalten. Jm Betriebe der
itaatlichen $Hafenunterhaltung, die fiir die laujenden, immer wiederkehrenden Arbeiten rund
2000000 Mark jibhelich verausgabt, werden etwa 600 Leute bejchiftigt und zahlreiche Rammen,
Spifloge, Verzimmerungsprihme, Helgen zum Slippen verwendet; die $SHafenunterhaltung
befit mefrere Arbeitsplige, einen grofen Simmerplag mit Schmiede und Sigerei, einen Bau-
und einen Holzhafen. Die jtaatlichen Ausfiihrungen in dem begeichneten Umfange erjtrecken fich
nur auf Ddiejenigen Urbeiten, die mwegen der Schmwierigkeit ifhrer DBeranjchlagung und Beauj-
lichtigung modbhrend der Ausfiihrung und wegen der BVerredhnung nicht an Unternehmer vergeben
{perben konnen. Somweit es angdngig ijt, werdben Arbeiten, deren Umfang fich von vornberein
liberfehen [dBt, nach vorheriger Bereinbarung an Nbernehmer iibertragen.

Hafenbauten in Curhaven.
€d. Heymann.

ie Curhavener Hifen bdienten lange Jeit vorzugsweife den Seejchiffen als Jufluchtitdtte

LS in Noffillen, namentlich bet jhwerem Cisgang. Bis zum Jahre 1892 bejtand nur

' ber ,Alte Hafen” mit feinen Abzweigungen, dem LQuarantinehafen” — jeft in ver-

kIel_nertem Jujtande , Aupenhafen” genannt —, dem ,Tonnenhafen”, bem , Ewerhafen” und dem
» Ribebiitteler Schleufenpriel”.

$Hemburg und feine Bauten. 2.Banbd. 1



