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Grhaltung und mweitere BVertiejung des Fabhrwajjers zu bewirken. Stets wird eine grofere
Anzah! Bagger titig jein miiflen, um unvermeidlidye Berjandungen des Flupbettes su entfernen.
Auch in den ausgedehnten Hafenbecken, in die bei jeder Flut grofe Wajjermengen einjtromen,
ijt bauernd mit Schlickablagerungen zu vechnen, bie nur durd) fortgefelte Baggerungen entfernt
werden konnen. Der Umfang der in jedem Jahre zu erledigenden Baggerungen ijt daher im
wefentlichen gegeben durch) die Menge des im Fahrwajer und in den Hiifen fich abjegenden
Sandes und Schlicks. Diefe Ablagerungen diirfen an keiner Stelle eine derartige Hihe erreichen,
bag bdie Schiffahrt hierdurd) eine Schidigung erleidet. €s macht keine Schmwierigkeiten, mit
den augenblicklich zur Berfiigung ftehenden Hilfsmitteln diefer Aufgabe bei gemwdhnlichen Ber-
iltnifjen gerecht zu werben.

Die Aufjgabe, die gebaggerten Bodenmengen untersubringen, wird dagegen immer jdywieriger.
Die Bobenbefeitigung durch Klappen ijt nur in geringem Umfange vorhanden, fiir den oberhalb
per Liihe liegenden Teil des Fluplaufes kommt diefes Lojchverfahren nidht mehr in BVetradyt.
Gs ift offenbar, dap die Unterbringung des Bodens an Land im Laufe der Jeit Scywierig:
keiten bereiten muf, da die ausgedehnten Lanbdfldchen, die sur Ablagerung des Baggergutes
notwendig werben, nicht immer in der Nibhe ber Baggerjtelle ur Verfiigung fjtehen konmen.
Die Aufnahmefibhigkeit der gegenmwirtig widhtigiten Lojchjtellen in Finkenrodrder und Hahn-
hisferfand reicht nur noch fiir wenige Jahre aus. Jwar harrt im BVillwdrder Ausjchlag und
im ukiinftigen Billwdrder Indujtriegebiet noc) ein michtiges Geldnde der Aujhohung, die
Gntiernung diefes Gebiets von bden unterhalb Hamburgs gelegenen Baggeritellen ijt jedoch) febr
grof, fo daf die Forderkojten des Baggergutes gany erheblich anwadyjen miifjen. Hierzu kommt
nod), daf die fichere Fahrt von Schleppsiigen durch den Hamburger Hafen infolge des von
Jahr zu Jabe jich jteigernden Kleinjchifisverkehrs immer jchmwieriger wird.

Die wichtigjte Aufgabe, die das Baggereiwefen in ndchjter Jeit su [Bfen hat, bejteht darin,
die technifchen Mittel zu jchaffen, die eine billige Befdrderung des Baggergutes ermbglichen.
Gs ijt nicht ausgejchiofjen, daf, wenigjtens fiir grdfere Cntfernungen, die bisher iibliche
Beforderungsmweife des Baggergutes verlafjen und dafiiv die Motorjchute eingefiihrt wird.

2. Cisbred)ymejen.

Dank den in den wejtlichen Kiijtenbezirken Deutjhlands herrjchenden giinjtigen Witterungs-
verhiltniffen find lingere Frojt- und Cisseiten, wie jie an den Kiijten der Oitjee eintreten, in
$Hamburg felten. Es kommt daher im unteren Fluplauj der Elbe im allgemeinen nicht zu
einer fo jtarken Gisbilbung, daf eine fdrmliche Blockierung des hamburgijchen Hafens zu be-
fiirchten ijt. Uuch Ebbe und Flut, die allerdings die Grundeisbildung begiinjtigen, tragen
bazu bei, dap das fich) beim Tibewechiel bilbende, durch aufjteigendes ®Grundeis noc) verjtdrkte
Oberflicheneis fich nicht zu jtarren, zujammenhingenden Mafjen vereinigt. Cine giinjtige
Wirkung iiben die zablreichen auf der Elbe und in den Hifen verkehrenden grofen und Rleinen
Dampffahrzeuge aus, die mit ihren krijtigen Majdjinen imijtande find, felbjt ziemlich Ddicke
Gisfchichten zu durchdringen und auf diefe Weife eine immer weiter fortjchreitende 3erkleinerung
der Gismajjen herbeifiibhren. 3

$iilt der Frojt lingere Jeit an und beginnt das Eis jich innerhalb der Hifen an Diickdalben,
Briickenpieilern ufw., die ihm ein freies Abjtrdmen wihrend der Ebbe nicht gejtatten, fejtzujegen
und zu fjtauen, jo tritt leicht der Fall ein, dap der Verkehr ber Rleineren Fabrzeuge, Dder
Gchlepper und Leichter, innerhalb des betreffenden Hafjenteiles unterbunden mwird. Bejonders
gefahrdet hat jich ftets das oberhalb der Elbbriicken gelegene ®ebiet gezeigt, das bei ldnger
dauerndem Frojt fajt regelmdfpig fiir einige Jeit vom Berkehr abgejdhnitten wird. Hier jind
es hauptjachlic) die von der Oberelbe herabtreibenden Eisjchollen, die jich bei Flut in grofen
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Majjen oberhalb der Elbbriicken zu einer undurdydringlichen, fajt den ganzen Flupqueridhnitt
ausfiillenden Cismauer aufitauen. Am jchnelljten vollzieht fich) die Bildung diefer , Eisverjegung”,
wenn nad) lingerer Frojizeit plogli) Taumetter eintritt und infolgedefjen jich das Cis im
oberen Fluplauf der €Elbe in grofen Mengen 6t und mit dem Strom abmwirts treibt. Als
befonders ungiinjtiger Umijtand tritt hierbet eine Cigenjchaft der in der Schmelzung begriffenen
Cisjdyollen zutage, nimlich ihre Neigung, jid) su einer ujammenhingenden, teigartig zihen Majie
gu vereinigen, gegen die Cisbrecher und felbjt Sprengmittel nur wenig auszurichten vermogen.

Alle Bejtrebungen, den der Sdhiffahrt durd) das Eis drohenden Storungen zu begegnen,
richten fich naturgemdp darauj, die jich im Hajengebiet bildenden und durch ITreibeis von bder
Oberelbe noch) bedeutend vermehrten Cismafjen mbglichit jhnell zu bejeitigen. Dies kann
lediglid) dadurch gejchehen, da man von dem Eife dort, wo es fich zujammengefchoben Hat
und zum Stehen gekommien ijt, wibhrend der Ebbe Stiicke abzutrennen fud)t, die dann mit dem
Gtrom nach der Unterelbe treiben und chlieflich in die See gelangen. Schon jeit vielen Jeiten
bilbet dies Verfabhren die eingige Miglichkeit, fich des Eifes zu entledigen, nur find im Laufe
der Jeit die technijchen Hilfsmittel sur Jerteilung der Cismafjen verbejjert worden. Suchte man
friiher dem Gife mit Gisdrten, Brechjtangen, Cisjigen und gar Pulver und Dynamit beizu-
kommen, mwobei man mwegen der Unzuldnglichkeit diefer Mittel mur geringe Criolge evielte, fo
macht man fich heute die Dampikrajt jum Bunbdesgenofjen und baut ,Eisbrecher”, d. . kleine
Sdyraubendampfichiffe mit bejonders ftarken Majdhinen und eigenartiger Form des Schiffs-
Rbrpers, bie man mit voller Krajt gegen das Gis anvenmen [dft. Sjt das Cis hart und
fejt und daber leicht jum Splittern geneigt, jo werdben mit Cisbrechern in der Regel die bejten
Criolge erzielt. $Handelt es jich jedod) wm meiche, durc eintretendes Taumwetter miirbe ge-
wordene Cismafjen, fo verjagen die Eisbredjer gleichfalls, da ihre Anldufe und Stoge gegen
diefe nachgiebigen und doch zihen Majjen fajt wirkungslos bleiben. Jn folchen Fillen muf
es den natiirlichen Kriften des Stromes, dem Taumwetter und der Wirkung der Ebbe und Flut
iiberlafjen werden, helfend einzugreifen, und dem Menjchen bleibt nichts anbderes iibrig, als
alle ihm zur Verfiigung jtehenden technifchen Hiljsmittel nach Krdften auf jolche Stellen 3u
vereinigen, wo etwa ein Deichbrudy zu befiivchten ijt odber Menfchenleben in Gefahr jdyweben.

Goldye gejibrlicdie Cisjtauungen, u denen hauptjachlich das von bden oberen Stromgebieten
abtreibende Cis BVeranlafjung gibt, miiflen nach Moglichkeit su verhindern gefucht werden. Es
iit klar, ba dies mur durd) eine planmifige Handhabung der Eisarbeiten auf dem gangen
Otromgebiet der Glbe erveicht mwerden kann. Da die Elbe durch verjhiedene Staatsgebiete
flieBt, mufte swifchen den eingelnen Staaten eine Vevjtindigung hinfichtlich der zu trefenden
Mafnahmen jur Bekdmpfung der Cisgefahr ersielt werden, jonjt konnte es vorkommen, daf
3 B. in bem oberen Gtromgebiet Cisbrecharbeiten ausgefiihrt werden, wibhrend fich weiter
unterhalb bereits eine gefabriiche Gisjtauung gebildet hat, die durc) dbas von oben noch) hinzu-
tretende Sveibeis naturgemdf nur verjchlimmert werden wiirde. IJwijchen Hamburg und
Preufien bejteht feit dem Jahre 1889 ein lbereinkommen, das die in dem Stromgebiet ober:
balb bder Elbbriicken (bis etwa Lauenburg) von beiden Staaten gemeinjam auszufiihrenden
Cisbrecharbeiten nad) folgenden fiinf leitenden Gefichtspunkten vegelt:

1. Hamburg beginnt in der Norderelbe mit den Eisarbeiten, jobald der Hamburger Hafen
und die Unterelbe o weit eisfrei find, daf das aufjgebrodjene €is abtreiben kanm.
Preufgen verfihrt ebenjo auf der Siidevelbe.

2. Mit Riickficht auf den Tiefgang der Eisbrecher, der bei den preuijchen Dampfern jwijchen
1,2 und 1,8 m und bei den hamburgifchen 2,5 m betrigt, wird Warmijd) als die Grenze
angefehen, unterhalb der $Hamburg und oberhalb der Preugen im allgeneinen die Cis-
brecharbeiten ausfiihrt und leitet.
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3. In geeigneten Fiillen leijten die preuifchen Cisbrecher, joweit fie nidyt auf ber Siiderelbe
mit Aufbrucharbeiten bejchiftigt find, aucd) auj der Nordevelbe Hilfe, ebenjo wie bdie
hamburgifchen bei giinjtigen QIBaﬁe'ritiinben itber Warmwijd) hinausgehen. Solange die
beiderfeitigen Dampfer gemeinjam arbeiten, bleibt audy oberhalb Warwijchs, da die {chmweren
Dampfer ftets die Fiihrung haben miifjen, den hamburgijchen Beamten bdie Leitung ber
Arbeit.

4. Die Giiderelbe wird von preufifcher Seite allein aufgeeift. Sollte der Fall eintreten, daj
die Giiderelbe eisfrei, die Norderelbe aber nod) nicht offen ijt, jo fet Preupen aud) von
per Bunthiufer Spige aus aufwirts die Cisbredyarbeiten fort.

5. Die Wajjerbauinfpektionen Hamburg, Harburg und Lauenburg verjtindigen fic) unmittelbar
iiber die Gisverhiltnifje und die zu ergreifenden ober beabfichtigten Magnahmen auj dem
Riirzejten Wege.

Aufper diefem bdie unmittelbave Bekdmpfung der CEisgefahr bezweckenden Abkommen ijt
wifchen Hamburg und Preupen nod) eine weitere Mafnahme vereinbart, und jwar ein fidh
iiber bas gange Stromgebiet der Elbe
erftreckender Hochwaijjer- und Eis-
wachdienft. Durd) gegenjeitigen, tig-
lich ftattfinbenden Austaujch der von
ben einzelnen Wadhjtationen einlau-
fendben Meldungen ijt jede der map:
gebenbden Strombehbrden in ber Lage,
fich ein Gejamtbild von dbem Jujtand
bes Stromes zu machen, was natur-
gemif bie Entjcheidung iiber etra zu
treffende Mafnahmen wefentlich er-
leichtert.

Cin dbhnliches Abkommen bejteht
auch zwifdjen dbem Hamburger Staat
und dem Reidysmarineamt, das wegen

b, 48. Gisbrecher I1. der Der Landesverteidigung dienenden
Cinrichtungen im unteren Miindungs-
gebiet der Clbe lebhajten Anteil an den Bejtrebungen zur BVekdmpfung der Eisgejahr nimmt.

Sur Ausfithrung der Eisbredjarbeiten jtehen Hamburg drei grofe und fechs Rleinere Cis-
bredyer sur BVerfiigung, die fdmtlic) vom Staat bejhafft find und auch von ihm unterhalten werden.

Die drei gropen Cisbrecher, Nr. I, II und III, werden ausjchlieplich fiir die Cisaufbrudy
arbeiten auf der Unterelbe benuft. (Abb.48.) Wegen ihrer Grofe und ihres Tiefganges find
jie auch nur biersu geeignet. Diefe Schiffe werden, jobald die Elbe im Griihjahr mwieder eisfrei
gemworben ift, fiir den Rejt des Jahres aufer Dienft gejtellt. Bei den mapgebenden $Hamburger
Behirden bejtand anfiinglich wenig Neigung jum Bau und jur dauernden Unterhaltung von
Gisbrechern. Die Gejdjichte des Cisbrechers I bejtiitigt dies. Diefer murde nidt vom Ham-
burgifchen Staat felbjt bejchafft, jondern von einem ,Romitee fiir die Vefeitigung Riinftiger
Gisfperren auf der Glbe”, das fich im Jahre 1870/71 in hamburgijchen Sdjiffahrtskeeifen
gebildet hatte. Anlap su diefem tatkriftigen und felbjtandigen Borgehen der Hamburger
Kaufmannichaft gab der jtrenge Winter 1870/71, der eine ldngere Eisjperre der Elbe unterhalb
pes hamburgijchen Hafens berbeigefiihrt hatte. Erjt die guten Erfahrungen, die mit Ddiefem
Gisbrecher in ben bdarauffolgenden Wintern gemadh)t wurden, bewogen den Staat, diefen Cis-
brecher anzukaufen und den Bau der nun folgenden felbjt in die Hand zu nehmen. IMit der
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Ausdehnung des hamburgijchen Hajengebietes und mit der BVerlegung des Hauptjchwerpunktes der
Cisaujbrecharbeiten nad) dem oberhalb der Clbbriicken gelegenen Stromgebiet wuchs bejonders
pas Bediirfnis nad) kleineren, leicht beweglichen Cisbredhdampiern. Da nun das Baggereiwefen
ofnehin die BVefdhaffung von Schleppdampfern jur Befdrderung der Baggerfdhuten forderte, lag
¢s nabhe, dieje Dampfer gleich o zu bauen, dap jie im Winter als Eisbredyer verwendet werben
konnten. Dies fiihrte sjum Bau der Dampfer ,Hofe”, ,Simjon”, ,Moewe”, , Hermann” und
Hai”’. Aud) der zum Auslegen von Tonnen dienende Dampfer ,Elbe” ijt als Cisbrecher
gebaut und findet als folcher hauptiachlich auf der Unterelbe BVerwendung. Ilber die Haupt:
abmeffungen bder hamburgijchen Cisbrecher gibt nachfolgende IJujammenitellung Aufichluf:

Sabr Jteubau: Sdyiffs- QBaﬁ‘ev Subizierte

Name des Fahraeuges bes kojten Liinge Breite | Tiefgang br'c?ne;;mg Pierde-

teubaues Mark & ok i by {tdrken
,Cisbredjer 14 . ... ... 1871 260 000 40,50 9,75 4,00 570 592
AoAshredher b o T 1877 300 000 41,10 10,05 4,00 570 500
SSishreder 11 .. ... 1892 485 000 44,60 10,67 4,60 860 1200
HEIDE LSRR S T 1892 245000 29,90 7,10 3,00 275 360
By R S 1878 120 000 24,50 6,45 2,40 150 400
SN e s 1883 100 000 26,00 6,40 2,58 168 400
ARORmE s 1889 80 000 20,00 5,20 1,95 96 280
sOGmannG 1902 122 000 25,00 6,40 2,40 175 400
Py 1 bl S e 1910 67 200 20,60 5,50 2,20 117 300
wWels 1910 67 200 20,60 5,50 2,20 117 300

Hinjichtlich ihrer Bauart unterjdyeiden fich die Cisbrecher nur wenig von gewdhnlichen Schlepp-
dampfern. €ine kriftige Majchine, eine jtark ,auflaufende” Form des BVorfdhiffes, wodurd)
bie Sdyiffe befibhigt merden, auf das Gis aufzugleiten und es mit ihrem Gemwicht niedersudriicken,
und ein befonbders kriftiger Bau des Schiffskdrpers find ihre bejonderen Merkmale.

Den bdie Cisarbeiten leitenden Behirden wiirde es in jtrengen Wintern mit den vorhanbdenen
Cisbredyern jchmwer werben, thre Aufgabe zu erfiillen, wenn jie nicht durch die Seedampfer und
groen und kleinen Schlepper, die die Elbe und bdie $Hiifen beleben, wirkjam unteritiit
wiitden. Diefer Beibilfe ift es su verdanken, daf bdie jihrlichen Aufwendungen des Staates
fiir Cisbredjarbeiten bei weitem nicht in dem Mafe zugemommen Haben, wie dies bei der
Ausdehnung des hamburgijchen $Hafengebietes zu ermarten war.

; €s darf angenommen werden, dafy die fiir Cisbredyarbeiten erforderlichen Kojten aud) fpdterhin
nerhalb befcheidener Grenzen bleiben. Bielleicht ijt jogar mit Riickficht auf die in neuejter
Jeit jur Durchfithrung gelangte Regulierung der lnterelbe die Annahme beredhtigt, daf wegen
b_er dadurd) gefchaffenen Moglichkeit des jchnelleren Abtreibens der Cismaffen die Eisverhiltnifie
i) in Sukunft giinjtiger gejtalten.

Bezeichnung des Elbfahrmajjers.

Dipl.-Jng. P. R. Griibeler.

ie Fiirjorge Hamburgs fiir die Bezeichnung der Fahrrinne des Elbjtromes geht in ihren
Anfingen auf jene Jeit zuriick, in der feine Handelsichiffe das weite Meer regelmiifig
aufgufuchen begannen. Schon im 12. Jahrhundert war eine grofe Jahl jdhrwimmender
oeeseichen (Tonnen) und ortsfefter Marken (Baken) vorhanden, die in Verbindung mit den
Ig"enuttigen &ormen ber Uferjtrecken und ihrer Befiedlung (Hdufer, Kirchen, Windmiihlen,
aume) den flachgehenden Schiffen jenter Jeit bei Tage den rechten Weg wifchen den gefihrlichen
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Sinden des Wattenmeeres und bden Stromuntiefen wiefen. Fiiv die Unterhaltung bder
Riinjtlichen Geezeichen batten bdie Fahrzeuge an Hamburg, das von den deutjhen Kaifern
mit entjprechenden Bergiinjtigungen belehnt war, das ,Tonnen- und Bakengeld” 3u entrichten.

Bon der Lage, Jahl und Form diefer Tonnen und Baken ijt uns keine Kenntnis iiber-
liefert worden. Die erjten Angaben bhieriiber enthdlt die aus dem Jahre 1568 jtammende Elb-
Rarte des Meldhior Lorich, die eine bei dem Schaarhvrnjand mit der ,Schaartonne” beginnende
und bis Hamburg reichende Bezeichnung des Fabhrmwafjers durch 18 Tonnen und 5 Baken
aufoeijt. Diefe Tonnen, von denen fiinf im Miindbungsgebiet der Elbe unterhaldb Curhavens
auslagen, mwaren holzerne, abgejtumpite Hobhlkegel, deren breitere, aus dem Wajjer hervor:
ragende Grundflachen das hamburgijche Wappen trugen. Sie lagen alle auf der Siidjeite des
Fabrwajjers und fithrten ihre Namen entweder nach der Ortlichkeit ober, wie die vor der Jnjel
Neumwerk gelegene ,Ditmar-Koel-Tonne”, zu Ehren eines hamburgijchen Seehelden und Rats-
berrn oder auch), wie die ,Buttertonne” und bdie ,Mojtrichtonne”, die vor dem Mittelgrund
swijhen eumwerk und dem Fejtlande, dem Niengrund, warnten, aus nicht mehr bekannter
Urjache. Von den Baken, die nach Lorid)s Karte einfache, auf Holzmajten exrichtete Tonnen
waren, jtand die erjte auf Jteuwerk, die andern befanbden {ich zwifchen Curhaven und bder
Ojtemiindiing.

War {omit die erjte ‘Betonnung und Bebakung, die uns im Bilbe iiberliefert ijt, nur burfttg
3u nennen, {o war fie dDoch) geeignet, den hamburgijchen Seehandel bedeutend zu fordern. Jmwar
verjuchten die Konige des benadh)barten Dinemarks zu BVeginn des 17. Jahrhunderts, durch
Griindung eines zweiten Seehafens an der Elbe (Gliickjtadt) diefen Handel abzulenken und durch
Crhebung eines bejonderen 3olles und durd) Behinderung Hamburgs an der Tonnenlegung
feine Schiffahrt zu ftoren. $Hamburg iibermand jedod) bdiefe Gegneridhaft unter dem Beijtand
der Deutjhen Kaifer. Als nach Beendbigung des Dreifigjdhrigen Krieges der Hanbdel in gang
Deutjchland wieder emporbliihte und audy Hamburgs Seejchiffabhrt einen neuen Aufjdyroung
nahm, wuchjen die Hilfsmittel ur jicheren Fiihrung der Schiffe auf dem Elbjtrome.

©o finden wir ju Veginn des 18. Jahrhunderts fiinf grofe Geriijtbaken in der Elbmiindung.
Die wejtlichjte davon war zur Warnung vor dem gefihrlichen Scharhornriff auf der Injel
gleichen JNamens erridhtet, zmwei weitere, die grofe und bdie Klapmiier BVake, jtanden auf
Neumwerk, und bdie beiden anbdern, die Strangflyer und bdie Curhavener Bake, bezeichneten
den Rand des fejten Ufers auf der Siidfeite. Jm WVerein mit dem um 1400 errichteten Turm
auf INeumwerk und mit dem Schlofle in Ribebiittel boten bdiefe Riinjtlichen Landmarken bder
Schiffabrt ein vorziigliches Mittel, die bei bewegtem Whajjer jchwer zu fichtenden Elbtonnen
aufzujuchen und in die Miindung einzufjegeln.

Auch bdie Betonnung des Fahrmwafjers wies in diefer Jeit erfeblide Verbefjerungen auf.
Durch die Auslegung zweier neuer Tonnen, der Keffeltonne und der Roten Tonne, hatte man
die Fabhrwajjerbezeichnung auf der Siidjeite weiter nach der See zu verichoben und ihr dadurd)
eine Ausdehnung gegeben, die bis jum Jahre 1885 Vejtand hatte. Eine zweite Tonnenreibhe
bezeichnete die ordfeite bes Fabhrwafjers; auf der Siidjeite des Fahrmafjers lagen jchwarze,
auf der JNordjeite weife Tonnen, jo daf eine eindeutige Bezeichnung der Fahrrinne erreicht war.
Unterhalb Curhavens lagen bereits auper der Roten Tonme elf jhmwarze und elj weige Tonnen,
und da auf der oberen Elbjtrecke die Sahl der Tonnen ebenfalls zugenommen hatte, jo konnte
die Beauffichtigung und Bebienung bder Seezeichen nicht mehr wie in friiferen Jeiten von
ciner Stelle aus durch den jog. ,Barfenmeijter” erfolgen, jondern fie mupte je einem Tonnen:
leger in Curhaven und Hamburg iibertragen merden, deren Bezirke fich an der Stor beriihrten.
Schon damals legte man im Winter an bejonders durd) Cisgang gefihrdeten Stellen jtatt
der Tonnen Cisbojen oder Eis- und Treibbaken aus, die aus einfachen Holymajten bejtanden
und dem Cije wenig Widerjtand boten.
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Siir die Sdjiffahrt bejomders widjtige Punkte, wie vorfpringende Untiefen ober mitten im
Sabhrwafjer liegende Siinde, erbielten eine durch Form und Farbe der Tonnen auffallende -
RKennzeichnung. . An die Stelle holzerner Schwimmkirper traten allmdblid) jolche aus Schmiede-
eifen, und die beiden Tonnenreihen unterichieden fid) nicht mehr allein durch die Farbe, jonbdern
aucy durd) ihre Form. Die Namen wurden durch fortlaufende Buchjtaben und Jiffern erjest,
wodurc) der Tonnendienjt und das Juredhtfinden ber Schiffe bei unfichtigem Wetter erheblich
erleichtert murden.

Hatte jomit die Betonnung der Elbe in der Mitte des 19. Jahrhunderts eine kaum nod)
3u verbefjernde Vollkommenbeit erlangt, fo unterichied fich dod) ihre Art, die Fahrwafjergrenzen
su begeichnen, wefentli) von der auf den andern P
beutjhen Stromen iiblichen. Die Nachteile, die jich /
aus bder Regellofigkeit in der deutjden RKiijten-
betonnung fiir die immer mehr wad)jende deutjche und
die auslindijche Sdyiffahrt ergaben, veranlaften bdie
Reidysregierung, der die Beaufjichtigung der Schiff- ==
fabrtszeichen unterjteht, die Bezeichnung der Untiefen
und des Fabhrwafjers famtlidjer deutjchen Kiijten- AbH. 49 bis 51. Tonnenformen.
gewifjer einbeitlid) zu regeln. Die Verhandlungen
mit den Bunbdesjeejtaaten hatten den Crjolg, daf im Jahre 1887 bder Bunbesrat in einer Ver-
ordnung bdie Grunbdidge verdifentlichen konnte, nach denen hinfort die deutjchen Bundesieeftaaten
ihre Riijtengebiete u bezeichnen haben.

Hamburg fiihrte die neue Vetonmung im Jahre 1889 durd). Seit diefer Jeit werden die
Grengen bes Fabhrmafjers auj der Clbe durch zwei Reihen von Geegeichen angegeben, von
benen die eine aus roten Tonnen bejteht, deren Schwimmkirper iiber Whaijer die Form einer
Gpiere haben (AbD.49) und die deshalb Spieventonnen bheifien, wihrend die andere Reihe kegel-
formige, jdhmwarzgeftrichene, jogenannte jpige Tonnen aufmweiit. (ADbL. 50.) Die auf der Steuer-
bordjeite des von See kommenden Sehiffes liegenden Spieren-
tonnen begeichnen die Siidgrenze des Fahrmafjers; fie find durdy
lateinifche mweife fortlaufende Buchjtaben voneinander unter-
fchieden, und einige davon fiihren einen BVallon im Topp. Die
auf der Backbordfeite liegenden fpien Tonmen tragen weife
arabijche Jiffern, die ebenjo wie die Buchjtaben bder Spieren:
tonnen bei dem duferjten Seezeichen beginnen und zur Kenn-
seidynung bejonderer Punkte einen kleinen Fliigel aus Cifenbledh
als Toppseichen aufweifen. An Stellen, wo bdas Fabhrwaijer
fich fpaltet, liegen Tonnen mit bakenartigem Aufbau und einem
ftebenben Kreuz im Topp (Kreuztonnen) (AbDL. 51); entjprechend
threr Sugehirigkeit ju beiden Sabhrwafjergrengen, jind jie jchwarz und rot angejtrichen; auperdem
tragen fie den Mamen der lntiefe, die fie decken, und der Himmelsrichtung, in der jie zu ihr
liegen. Widytige Punkte der Fahrrinne, wie 3. B. Miindungen von Nebeniliifien, find ebenfalls
durd) Bakentonnen im Anjtrich der zugehvrigen Tonnenreihe gekennzeichnet; haben joldhe Punkte,
Wie jharfe Keiimmungen bdes Fahrwajiers, audy fiix die nictliche Fahrt Bebeutung, fo find
die Tonnen als Leuchtbojen eingerichtet, deren Form Abb. 52 erkennen ldgt. Jur Bezeichnung
gefunkener Sabrseuge liegen griin gejtridjene IWracktonnen aus, deren Toppzeichen bdie Lage
Des Sdjiffahrtshinderniffes sur Tonne angeben. Crmwihnt feien endlich nody die bei Brunshaufen
Qusliegenbden ‘Pulvertonnen, die den Ankerplag fiir Schiffe mit Sprengjtoffladbung bezeichnen,
und die ebendort liegende Deviationsboje, die bei der Verichtigung der Schiffskompajie benuft
Wird.  Der Anjtrich) diefer fiir bas Fahrwajjer bedeutungslofen Tonnen ijt grau.

AbLD. 52. Leuchtboje.
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Die Clbbetonnung beginnt heute auf bder Siidjeite mit eimer roten Bakentonne, bdie den
Namen CElbe in weigen Buchjtaben fiithrt und im Fopp einen iiber Ek jtehenden Wiirfel
tridgt; jie ijt im Jabhre 1885 vor der Roten Tonme ausgelegt worden, die feit dem 17. Jahr-
hundert den Beginn der CElbebezeichnung bildete. Jbhr folgen auf der etwa 135 km langen
Strecke 165 von Hamburg ausgelegte Tonmnen, die zwei jelbjtindigen, bet Freiburg (j. Abb. 58)
fich beriibrenden Besirken angehdren, und von DbDenen bdie des oberen Bejirks in den Ab-
mefjungen Rleiner als bdie jeemwdrts gelegenen gebalten find. Auperhalb bder Elbmiindung
liegen drei grofe weifie Bakentonnen, die vor den Augenfinden zwijchen Elbe und Wejer und
dem Grofen Bogeljand warnen; es jind dies die feit 1873 ausliegende Wejtertilltonne, in deren
unmittelbarer INidhe 1906 noch) eine jchmwarze
Heultonne verankert wurde, ferner die 1881 aus-

" | gelegte Schaarhdrntonne und endlich die Grof:
i 2 Bogeljand-Tonne feit 1889. Jur Kennzeichnung

LT P | ibrer Lage u bden Sinden fiihren fie je zwei

‘- " Sl gleichjeitige Dreiecke in der vorgejchriebenen Ju-
AN : jammenijtellung als Toppzeichen.

y '"" - L - Auper diefer von Hamburg unterhaltenen Be-

2R “Ih. tonnung ijt in den Nebenfahrwajjern und in den

! v Sahl von Tonnen vorhanden, die den Jmwecken

|

V1 l ||||l Miindungen von Nebenfliifjen nod) eine grofe
v L umHIl Iin

I anderer Hifen dienen und von dort aus aus-

.- ‘ i”“, s - gelegt find. Crwibhnt feien hier die Tonnen in
k I m ;;|||I , ber Ofjtemiindbung, bdie bdie Reedbe bdes Kaifer-
Ll Wilhelm-Kanals abgrenzenden drei Leuchtbojen

’ 7‘|. L4 | und die Geegeichen in bder Stdrmiindung,
/ ‘\ in den Fabrwajjern nad) Gliickjtadt, in der
| Pinnau- und der Kriickaumiindung und in der

‘ Giiberelbe.
: ‘ ‘ Bon den grofen Geriijtbaken aus dem Beginn
'4‘ : | Des 18. Jahrhunbderts in dem Miindungsgebiet
5 ’A‘ | Dder Clbe jind die Schaarhornbake, die Nord- und

Ojtbake auf Neuwerk jowie die an Stelle der
Strangflyer errichtete Kugelbake nod) vor-
TR handen, wenn fie aud), weil aus verginglicdhem
2 $Holz gezimmert, oftmals erneuert worden find

s und dabei ihren Plag, ihre orm und, wie die

Neumwerker Baken, auc) ihren Namen gedindert haben. Die jeBigen Formen der drei duperjten
Baumwerke entjtammen dem Jahre 1871, in bem fjimtliche groferen Baken bder Elbe neu
errichtet wurben, nachdem fjie ju Beginn des Krieges bei der Entfernung aller Seezeiden ver-
brannt worden waren. Die groe Bebeutung, die fie friiher fiir die Anfeglung der Elbe bei
Fage und fiiv dbas Vefahren ihres uferlojen Miindungsgebiets bejagen, haben fjie allerdings
verloven, feitdbem bdie Leuchtjchiffe ausliegen und mit ihren weithin jichtbaven, rot gejtrichenen
Korpern den von See kommenden Sdhiffen die Mitte der anzufteuernden Fahrjtrafe angeben.
Dod) find die duperjte und dltejte Landmarke auf Schaarhvrn (1. Abb. 53), die jeht nach der
Gee 3u gwei iiber €k jtehende Quabdrate verjchiedener Groge iibereinander zeigt und in jturm:
flutfreier Hohe Schiffbriichigen einen mit Lebensmitteln ausgeftatteten Unterkunftsraum dar-
bietet, jowie die 30 m hohe, auf der duperjten Spife des fejten Lanbdes errichtete Kugelbake
(Abb. 54) der Schiffahrt bet diefigem Wetter auch heute noch von Nupen. Nur die beiden ein
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liegendes Quabdrat und zwei verjdyieden groffe Kreife iibereinander zeigenden Ieuwerker Baken
jind fiir das Fahrwajjer, das friiber in grofer Ndhe an der JInjel voriiberflof, bedeutungslos
geworden; fie Dienen lediglid) als Peilbaken beim Auslegen bder jhymwimmenden Seezeichen.

Auf der oberhalb Curhavens gelegenen Elbjtrecke jind Tagesbaken nur noch in geringer
3ahl vorhanden. Jhre Aufgabe, die Schiffahrt bei Tage zu leiten, erfiillen jeht die durd)
Form und Farbe auffallend gekennzeichneten Baumwerke der Leuchtfeuer und Leuchtbaken. Somweit
bie porhanbdenen Baken der neueren Jeit entjtammen, dienen jie in Verbindbung mit Kirchtiirmen
gur Abgrenzung von Reeden, wie die Rote Bake bei Curhaven und die dem Deutjchen Reidh
gehorende bei St. Margarethen, oder sur Bezeichnung von Sdhiffahrishindernifien, wie die beiden
{pierenformigen Baken auf dem Altonaer Leit-
bamm, oder ju Peilzwecken bei Strombaggerungen,
wie die beiben Baken auf dem Ojteriff. Auperdem | f
jind bie Miindungen einiger Nebenfliifje durdh
ortsfejte Spieren mit Toppszeichen gekennzeichnet.

Ciner wefentlic) jiingeren Seit als bie Betonnung
und Bebakung des Fahrwafjers entjtammt feine
nidytliche Begeihnung durch Leuchtfeuer, d. h.
feine Befeuerung. Die langjam jegelnden Schiffe
fritherer Jahrhunbderte pflegten bei ihrer Abhiin-
gigkeit pon Wind und Stromung fich nicht den
®efabhren auszujefen, bdie eine néchtliche AUnjteuse-
rung der Miindung ober die Fahrt auf dem
jdymalen Strome boten. Gie blieben vielmehr
auf der hohen See ober gingen vor Anker, wenn
ihnen bei Dunkelheit die Umriflinien des Landes
ober feiner fejten Marken und die Tonnen aufer
Sid)t kamen. Nur wenn auflandige Stiivme fie
in die grifere Gefahr des Gtrandens auf den
Siinden des Wattenmeeres brachten, verfuchten
kiihne Gegler, in die Glbmiindung eingulaufen
und an fiderer Stelle Schuf zu finden.

Um bdie bdie Elbe anfegelnden Sdhiffe bei
Dunkelbeit vor ju grofer Anniherung an die vor-
gelagerten lntiefen rechtseitig su warnen, Hatte
Hamburg jchon im Jahre 1296 auf der Ynfel , 0%,
dem duferjten Punkte des fiidlichen Elbufers,
¢in Holzgeriift auf fteinernem Unterbau errichtet, von defjen Plattfjorm in den Ndchten des
Winters ein frei brennendes Holzfeuer gezeigt wurde. Die Jnjel erhielt nac) diejem Baumwerk
den Namen Neuwerk; sum Schube des Leuchtfeuers und der Sdhiffahrt vor Unfillen und
Seeriiubereien wurde dort jugleid) eine fejte Burg gebaut, fiir deren Unterhaltung die Schiffe
den , Merkzoll” ober JHerrenzoll” zu entrichten hatten.

Um 1670 gejellte fic) su dber Meumerker Bliife auj der Infel Helgoland ein zweiter von
Hamburg erbauter Seuerturm, fo daB das Anfeglungsgebiet der Elbe auch nach JNorden hin
nddytlic) abgegrenst war. Beide Bliifen, die vom Jahre 1761 an in jeder Nadht ihr Licht
seigten, bildeten bis zum Anfang des vorigen Jahrhunderts bdie eingigen ndchtlichen Weg-
weifer fiir die hamburgijiche Schiffahrt.

Um in Gillen der Gefahr den Seglern das Cinlaufen in die Clbmiindung mwdhrend bder
Dunkelheit gu erleichtern, waven die groge Bake und die Bliife auf Neumwerk in ihrer Lage

ADbb. 54. Kugelbake.
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jueinander jo erbaut worden, daf ihre BVerbindbungslinie, in der das Feuer durc) den Aufbau
der Bake verdunkelt wurbe — daher der Name Verdunklungsbake —, den mit Hjtlichem Kurs
anfegelnben Schiffen die Anweifung ur Inderung ihrer Fahrividhtung und zur Anjteuerung
per Bliife erteilte und jie in das Fahrwajjer der Elbe leitete, wo fie mittels Kompajjes und
Qotes einen guten Unkerpla aufjuchen und den Anbruc) des Tages erwarten konnten. Diefe
unter dem Cinflu von Wind und Wetter jtehende Cinjteuerungslinie erjeste Hamburg in den
Sahren 1814 und 1816 bdurd) zwei in abgejchlofjenen Laternen brenmende und mit Parabel:
jpiegeln und Riibdllampen ausgeriijtete Leuchtfeuer auf INeumwerk, nadhdem es bereits im
Fahre 1802 an Otelle der durd) Sturm
serjtorten Bake in Curhaven einen jteinernen
Leuchtturm (AbD. 55) mit der gleichen Ein-
ridytung erbaut hatte. Das erjte, niedrige
Feuer auf INeumwerk wurde in einem Hol-
sernen Turm ervichtet, das weite, hiobhere,
als Grjag der Bliije bejtimmte wurde auf
bent aus bem Cnde des 14. Jahrhunbderts
jtammenden Turm (Abb. 56) gefest.

Obwohl diefe beiden Leuchtfeuer durch
ibre Verbindungs- oder Richtlinie bden
Schiffen eine vorziiglidhe Anweijung zur
nachtlichen Cinjteuerung in die Elbe gaben,
beren Miindung jeit dem Jahre 1816 durdh
die Auslegung des erjten Leuchtichiffes noch
bejonders gekennzeichnet war, galt die Cin-
jeglung bei Nacht als ein Wagnis. Sie
wurde erjt zur Regel, als 1826 und 1854
swei weitere Leuchtjchiffe ausgelegt und 1853
bei ber Kugelbake ein neues Leuchtfeuer
exrichtet murbden.

Mit der Cinfiithrung des Dampfes als
Friebkraft wurde die Schiffahrt von Wind
und Stromung unabhingig; es machte fid
dbaher das Vebdiirinis geltend, die Fabhrt
auch zur Nachtzeit fortzujegen, und man
: begann, bdie Otrecke zwijchen Curhaven
‘‘‘‘‘‘ . e s und $Hamburg ebenfalls zu befeuern. Fejte

Abb. 55. Leudpthurm tn Cughaven. Qichter, die den Strom ringsum befchienen,
wurden u dem Swedke in holzernen Baumwerken bei Schulau (1850), an der Liihe (1868), bei
Altenbruch und Brunsbiittel, auf Pagenjand und Juelsjand, im Ejd) (1873) und bei Finken:
wirder (1874) aufgejtellt, und an bejonbders jhwierig su befahrenden Punkten, wie zwijchen
Krautjand und Grauerort und bei Schulau, legte Hamburg 1860 bis 1865 Leudhtichiffe aus.
Da gleichzeitig auch die Befeuerung der Aupenelbe durch Auslegung eines vierten Leuchtichiffes
jowie durch Uminbderung des fejten Lichts von ,Elbe I” in ein Blinkfeuer verbefjert worden
war, {o dienten um das Jahr 1875 aufer den drei von Preufen betriebenen Lichtern an ber
Stor, in Gliickjtadt und Brunshaujen und dem Lidjte an der Lotfenjtation auf der Biid
neunzehn hamburgijche Qeuchtfeuer der ndchtlichen Sdjiffahrt als Wegmweijer.

Der grofe Aufjhymwung, den bejonders die Dampfichiffahet in biefer Jeit nahm, und bdas
Anwachfen der Groge und des Tiefganges bder Schiffskorper liefen bald die Mingel diefer
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Leuchtfeuer Hervortreten. Wenn Hamburg jich aud) bemiihte, durch Vermehrung bder Lichter
und durd) ihre befjere Kenngeichnung die empfindlichjten Mingel 3u befeitigen, jo wurde es dem
Berlangen der ndchtlichen Schiffahrt nach einer jcharfen Bezeichnung der eigentlichen Fahrrinne
jorvie ihrer groften Tiefen erjt gerecht, als es Enbde der achtziger Jahre die ganze Fahrmwafjer-
beleuchtung nad) neuen Grundjifen umgzugejtalten begann und u dem Bau von Ridjtfeuer-
anlagen iiberging, deren erjte, wenn auch) mit einer andern VBejtimmung errichtete die beiden
Neumwerker Feuer gebildet haben. Diefe aus zwei in groferem Abjtande voneinander und in
verjchiedener Hohe erbauten Leuchttiiemen, dem niedrigen Unterfeuer und dem Hobhen Oberfeuer,
bejtehenden Anlagen beseichnen durc) ihre Deckpeilung oder Richtlinie nicht nur die tiefjte
Rinne einer geraden Strecke des Fahrwajfers, fondern ermoglichen aud) den weniger tiefgehenden

AbD. 56. Leuchtturm auf Neumwerk.

Sdhiffen, die ihnen vorgejchriebene Seite des Fabhrwafjers innezubalten. Der erjten, 1889 bei
Brokdorf erbauten und 1911 erneuerten Richtfeueranlage, die anfangs zwei feite mweife Lichter
seigte, lieg $Hamburg in langen, jhmalen Fahrwafjerjtrecken bald rweitere folgen; jedoch ver-
befierte es bdiefe noch infofern, als die Lichter der Unterfeuer durch regelmifiig wiederkehrende
Berdunklungen leichter auffindbar gemacht wurden und Sektoren erhielten, die mit verjdiedener
Kennung  das Sabrwajjer bis an feine betonnten Grengen und die fjich daranjchliegenden
Untiefen bejchienen. Itur bort, wo ein breites Fahrmwafjer die Anlage von Ridtfeuern nicht
unbebdingt erforberte, ober wo ortliche BVerhiltnifje ihrer Crrichtung entgegenjtanden, mwurden
Leitfeuer erbaut, von Ddenen jedes fiir jich allein mittels eines Leitjektors die Sdhiffe in dem
Sabrwaijer fiihrt, obne ihnen allerdings jeine Mitte und die ihnen zukommende Seite anzumweijen,
wihrend es die benadybarten Siinde durd) anbders gekennzeichnete Warnungsjektoren bdeckt.
Dte Berjchiedenheiten, die fich zu Anfang diefes Jahrhunderts in den gleichen Jwecken
bienenben Befeuerungen der deutjchen Strome als bejonbders ftorvend bemerkbar machten, veranlaften
die Reidysregierung, aud) in die Befeuerung der deutjchen Kiijten regelnd einzugreifen. Auf ihre
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Beranlafjung wurden im Jahre 1904 von den deutjchen Bundesieejtaaten ,Grundidfe fiir die
Leuchtfeuer und Iebelfignale der deutjchen Kiijten” veveinbart, die nicht nur die Namen der
Leuchtfeuerarten eindeutig fejtlegten, jondern bejonbders auch die Kennungen vorjchrieben, bdie
ihnen und ihren Sektoren zu erteilen find. :

Nad) diefen Grundiigen jind jdmtliche feitbem neuerbauten und umgednderten Leuchtfeuer
eingerichtet, jo dafy die Elbe jet bis auf wenige Ausnahmen eine einbeitliche Befeuerung auf-
weift. Jhr beutiger Jujtand ijt folgender. ;

Als Anjeglungsfeuer der Clomiindung dient das Leuchtjchiff ,Elbe 1 (Abb. 57), das etwa
2,5 km auferhalb der roten Tonne ,Elbe” unbd bder weigen ,BroB-BVogeljand” mitten vor dem
bort 3,5 km breiten Fahrwafjer liegt und mit einem jtarken elektrijdhen Blinkfeiter ausgeriijtet
ift. Auch bei nebligem YWetter bietet die Untermafjerglocke und Preplujt-Sirenenanlage des
1912 neuerbauten Fabrzeuges den Schiffen die Mibglichkeit, die Fabrrinne ,auszumadyen”.
Die friiher durch
die beiden Jteu-
mwerker Feuer ge-
bilbete Cinjteue-

rungslinie ijt
wegen Verdnde-
rung der Sdnde
befeitigt oorden.
QNur das mehr-
fach - umgebaute
Lidht im grofen
Turm ijt nod
vorhanden; es
bejcheint den ge-
fahrlichendNittel-
grund und be-
: s seichnet ferner die
5 : Gtationen der
AbL. 57. Leuchtichifi , Elbe 1. iibrigen, mitten
im  Fabhrwafjer
liegenden vier Feuer|dyifje, die ebenfalls als Iebeljignaljtellen und zum Teil aud) zum Ber-
fegen von Rotfen bdienen. BVei ,CElbe V” beginnt die Richtfeuerkette des Fabhrwajjers, bdie
aus elf Anlagen mit elf Unterfeuern und zehn Oberfeuern bejteht und nur an zwei Stellen,
ndmlid) in der grofen Kriimmung Joberhalb Curhavens und auf der Strecke zwijchen Bruns-
biittelkoog und Vrokdorf, durch Leitfeueranlagen unterbrochen ijt, jonjt aber in gejchlofjenem
3uge bdie Sdjiffahrt bis vor Finkemwirder fiihrt. Die beiden Befeuerungspline (Abb. 58
und 59) lafjen erkenmnen, mwie bdie fejtes weiges Licht zeigenden Leitjektoren der Leitfeuer jowie
die die Richtlinien einjchliegenden Fabhriektoren in den Unterfeuern das zwijchen den beiden
Tonnenreihen gelegene Fabhrmwaijjer bezeichnen, und wie die lntiefen auf bder Steuerbordieite
(Giidfeite) des Stromes einbeitlich durch) ungeradbligige, die der Backbordjeite durd) gerad-
blitige weie Warnungsjektoren jcharf gekenngeichnet find. Ferner zeigen bdie Abbildungen,
wie in den Fahrwafjerkriimmungen durch jog. Quermarkenfeuer mittels eines Sektors auf den
beiden jich jchneidenden Richtlinien die Strecke angemwiefen wird, worin die Schiffe ihre Ridhtungs-
dnderung vorjunehmen Hhaben. An bdie bei Finkenmwirder endende Richtfeuerkette jchliept fich
eine beiberfeitige Beleuchtung des Fahrwafjers durd) Leudytbaken und eine Leuchttonne an, die
die Sdhiffe bis in den Hafen fiihrt.
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AbL. 58. Befeuerung des Fahrmajjers durd) Leitfeuer.

Ym gangen unterhdlt Hamburg heute, auper fechs Leudhtjchiffen — bdas jechite, ,Ofteriff”
genannte, liegt in dem jdhymalen und gefabhrlichen Fahrwajjer jiidlich der Oftebank Fur Bezeichnung
diefer Untiefe — und vier Leuchtonnen fiir das Hauptfahrwajjer der Elbe, 40 ortsfejte Leucht-
feuer, mwozu noch eine groge 3ahl von einfachen Lichtern in den in Curhaven, auf Finken-
wirder und in Hamburg gelegenen Hifen jowie im Kohlbrand und in der Ober- und Norder:
elbe kommt. Auferdem weifen die Miindungen der Ojte, des Kaifer-AWilhelm-Kanals, der
Otor, ber Schwinge und der Cjte fowie die Hifen bei Gliickjtadt und Schulau eine nddtliche
Bezeichnung auf, die von PreuBen ober dem Reich eingerichtet ijt und auc) von ihnen unter-
halten wird. Enbdlid) find hier nod) die beiden Fettgasgliihlichtfeuer der Hamburg-Amerika-
Linie u erwdbnen, die die im Strom bei Brunshaufen zum Fejtlegen der groferen Dampfer
diefer Reederei gejchlagenen Diickdalben bezeichnen.

Die Baumerke bder feit 1889 hauptidchlich in Vackjtein ober in Schmiedeeifen errichleten
Leudhtfeueranlagen zeigen eine groge Mannigfaltigkeit, die teils in den verjdjiedenartigen
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AbD. 59. Befeuerung des Fahrwajjers durch Richtfeuer.
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ALDL. 61. lnterfeueranlage Mieljtack.

VBerhdltnifjen der Bauijtellen, teils in der Art
der Unterbringung der Leuchtfeuerwdrter und
ihrer Familien ihre Crkldrung findet. Auch
jinb bie grofen Fortjchritte, die die Leuchtfeuer-
einrichtungen in diefer Jeit erfabhren hHaben,
nicht ohne Cinflup auf die Laternenausbildung
geblieben. Abb. 60 zeigt eine auBendeichs auf
einer Whurte liegende Oberfeueraniage, die aus
einem bejonderen Wiirterhaus und aus einem
jechsieitigen Turm von 33 m Lichthohe bejteht,
ber unter der RQaterne in zwei Stockmwerken
bie Widrterjtube und einen Lagerraum enthilt.
In diefer Weife find neun Leuchttiirme aus-
gefithrt; oier davon, die friiber errichtet find,
haben einen fteinernen Unterbau, der als Cin-
gangsraum dient, und auf den fich das Trag-
geriift jtiigt, mwogegen bei den iibrigen Dbie
Gratjparren unmittelbar auf der Betongriin-
bung ftehen und das Treppenrohr zum Cin-
gangsraum evmweitert ijt. Bei dem in Abb.61
bargeftellten, binnenbeichs [iegenden lnter-
fewer find Turm (13,3 m Lichthohe) und
Wohnhaus zu einem Bauwerk zujammen-
gezogen. Auch bhier liegt unter der Laterne
ber Wirterraum; die iibrigen Turmgejchofje
dienen als Wohnung.

Die Leuchtbaken, bdie oberhalb Finken-
wdrders bdie Uferlinien der Elbe bezeichnen
(ALDL.62), find in der griferen Iahl auf
Plahlwerken im OStrom errichtet. Jbhre
jchmiedeijernen Kefjel nehmen den unter Druck
jtehenden, fiir einen mehrmonatigen Betrieb
ausreidjenden Brennjtoff (Fettgas) auf und
tragen auf einem Geriijt die Tag und Nadyt
brennende Seelaterne, bdie einer {jtindigen
Wartung nicht bedarf.

Ebenjo mannigfaltig wie die Baumwerke jind
auch die technifchen Cinvichtungen bder aus
verjchiebenen CEntwicklungsabjchnitten jtam-
menden Leuchtfeuer. Die aus geglittetem
Metall hergejtellten Parabeljpiegel, die in den
dlteften Tiirmen und auf den Feuerjdyiffen in
WVenupung mwaren, und die den Horizont mit
neben- und iibereinandergelagerten Lichtkegeln
beleuchteten, find ver{hounden. An ihre Stelle
find die von bem franzbjijchen Phyjiker Fresnel
erjonnenen Giirtellinfen getreten, die nach allen
Richtungen des Horizontes ein gleichmdpiges
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Qicht werfen, und deren nad
Abb. 63 geformten Glasringe
pas auffallende Licht wejent-
lich giinjtiger als die optifjchen =
Mittel aus gegldattetern Metall :
ausnugen. Die in friiheren ‘
Sahren bendtigten Linjen wur-
den aus Frankreic) bezogen,
wo jie in fechs verjchiedenen
Grogen (Ordnungen) von
0,175 m bis 0,92 m Brenn-
weite hergejtellt wurden; erjt
1892 ging man bei Bejchaffung
per fiir bas damals nod) als
Geefeuer dienende Ieumwerker
LQidht bejtimmten Giirtellinje
von 0,7 m Vrenmweite dazu L T o Ve T
iiber, deutiche Werkititten mit AbD. 62. Fettgasbake an der Kohlfletmiindung.
ibrer Anfertigung zu beauf-
tragen, was von ba an die Regel geblieben ijt. Bei den iibrigen Leuchtfeuern Haben aus
wirtidajtlichen Griinden nur Linfen Rleinerer Brenmmweite BVerwendung gefunden. JIn BVer-
bindbung mit ben rund- und Hohlbochtigen Argandlampen, bdie jeit 1870 jtatt des Riibils
‘Petroleum brenmen, geniigten jie anfangs den Anjpriichen, die die Schiffahrt an die Lichtjtirke
und Tragweite der Leudhtfeuer jtellte. Mit dem reger werdenden nidhtlichen Verkehr wuchs
jedoc) bald das Lidjtbediirfnis. Man befriedigte es dadurd), daf man nicht nur die fpesifijche
Helligkeit der Lichtquellen erhbhte, indem man mehrere ringformige, ineinander liegende Dochte
— in Neuwerk waren es fiinf — ammwandte, jondern audy die Giirtellinfen unter Beibehaltung
kleiner Brennmweiten in den Sektoven, die die gropte Tragmweite haben muften, ermweiterte. Ju
biefem Jmwecke verfah man bdie Linfen mit fpiegelnden Riickenprismen, die das unbenuft nach
binten fallende Qicht der Lampe den vorderen, brechenden Glas-
ringen jufiibrten, und baute ferner BVerdidhtungsjchirme ein, die,

l
———————————— ‘ aus fenkrechten Glasjtiben mit linfenformigem Querjdhnitt be-
bl b
© jtehend, das durc) bdie Linfe bereits in fenkrechter Richtung
L !
\ [ gejammelte Licht auch in der wagerechten, auf einen den drtlichen
""""" \{ y el Berbhiltnifien entjprechenden Sektor verdichteten. Allerdings ver-
A SN o
b G sichtete man damit auf die Moglichkeit, mit den optijd) fejt:
w0 :
______ \\ v gelegten Gektoren den oftmals nidyt unerheblichen Inderungen
\\\\ N \\i der Fahrmajjergrengen zu folgen jowie die anjtofenden Untiefen
R \\}\\‘Qlamnaum purch anders gekennzeichnete Warnungsjektoren zu bezeichnen.
e _‘_'_/'7//',%‘"’ Als jedoch in ben vereinbarten Grundiifen bdies als eine
//’/// : Hauptforderung aufgejtellt worden war, fah man fjid) gendtigt,
~~~~~~ T o bei den mnach 1904 erbauten SLeudjtfeuern zu bden einfachen
o~/ Giirtellinjen uriickzukehren, dafiir aber Lichtquellen von er-
>/

geeignet hat jid)y das Petroleumgliihlicht ermwiejen, das in ver-
; jchiedenen Grogen zur Ausfiihrung gelangt und mwegen feiner
ADD. 63. Duerjchnitt der Billigkeit und leichten Bedienung fajt bei allen neueren Feuern
Sresneljchen Giirtellinfe. perwendet wird.

I
i
, i beblich groperer fpesifijher Helligkeit angumwenden. Als fehr
|
|
|
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Geine Cinrvichtung ijt in der neuejten Form aus Abb. 64 erjichtlich. Iur dort, wo be-
jonders hohe Lichtjtdrken, wie auf ,Elbe I, verlangt werden, oder wo elektrijche Kraft wie
in Curhaven zur Verfiigung jteht, dienen als Lidhtgeber Flammenbogenlampen, deren rdum-
liche Lichtverteilung allerdings eine abweicdhende Ausbilbung der Giirtellinfen bedingt hat.
(AbD. 65.)

Die Kennungen, die die Leuchtfeuer zur leichteren Q[ufﬁnbfmg fowie zur $Herjtellung ver-
{chiedener Gektoren zeigen, werden bei den widytigiten Feuern heute ausjchlieplich durch Ber-
dunklungen des Lichtes hervorgebracht, die bei den Blig- und Blinkfeuern linger, bei den
unterbrochenen Feuern bdagegen Riirzer als die Lichterjheinungen find und entweder einzeln
oder in gerad- oder ungeradzabligen Gruppen auftreten. Crzeugt werden die Verdunklungen
durch bdie von Otterihen Blendenvorrichtungen, die aus fenkrechten diinnen und . {dhmalen,
gefpannten Aluminiumblenden bejtehen, die durch) Nockenjcheiben im vorgejchriebenen Takt
gedfinet und gefchlojfen werden. Jum Antrieb der Scheiben dienen bei kleinerer Blendenzahl

ALD. 64. Giirtellinfe und Petroleumgliihlichteinrichtung ALD. 65. Giirtellinfe und elektrijche Flammenbogenlampe
des Oberfeuers Brunsbiittelkoog. des Doppelleitfeuers Curhaven.
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A65.66. von Dtterjche Blendenvorridytung
mit Uhrmerk des Doppelleitfeners
Scheelenkublen.

Ubrwerke (ADLD. 66), bei groferen An-
lagen jedod) kriftige Motoren (ALL.67),
in denen ein in Queckjilber jchroimmen-
des Schaufelrad durc) Prefluft in Um-
prehung verfest wird. Jm elektrijchen
Leuchtfeuer in Curhaven mwerden die
Otterblenden unmittelbar dburd) Elektro-
magtete beregt, die ihre taktmdfpige Cr-
regung durch) elektrijd) gedrehte Schalter
empfangen. Wdhrend diefe Blenden-
vorrichtungen jedem Feuer eine belie-
bigeAnzahl verichieden gekenngeichneter L — |
Gektoren erteilen konnen, {ind dort, wo  AB.67.Antriebsmotor
das Licht ringsum die gleichen Ver-  fiir Otterblenden.

dunklungen aufroeijt, enteder Alumintum-Nberzylinder im
Gebraud), die durd) ein Uhrmwerk iiber die Lichtquelle ge-
ftiilpt werben und jie vdllig abdecken, ober es find, wie bei
,Clbe I, fenkrecht und feitlich jtehende Schirme eingebaut,
die um bdie Lichtquelle herumbemwegt werden. Sektoren
kRonnen bdemnach in bdiefen Feuern nur durch Rot- und
Griinfarbung des Lichtes mittels Vorjteckjcheiben ersielt
werden; jedoc) ijt diefes IMittel wegen der erbeblid) ge-
ringeren Srageite farbiger Sektoren nur bei weniger weit-
tragenden Lichtern wie bet Quermarkenfeuern amwendbar.
Bei den mit Fettgas gefpeijten

Leuchtbaken und -tonnen er-
zeugt der unter Druck jtehende
Brenujtoff felbijt die Kennung;
er driickt ndmlic) gegen eine
Membrane,derenBewegungen
aufeineinder Juleitungjigende
Ber{chlupvorrichtung wirken
und den Gasjtrom takimifig
von der immermdhrend bren-
nenden Jiindflamme der See-
laterne abjchliefsen.

Auper den Seezeichen, die
bei Tage wie bet JNacht die
Sahrwafjjergrenzen bezeichnen,
find, um bden OSdchiffen bdie
jeweilige $Hdhe des Whafjer-
jtandes anzuzeigen, an ver-

~ fchiedenen Otellen bejonbdere
Baumwerke errichtet. Die in
den $Hifen vorhandenen Roll-
bandpegel werden bei Nacht
erfeuchtet und gejtatten, die

] éBafierftnﬁbsanaei-gAerr bet Brunshaufen. $Hiohe des Wajjer|piegels iiber
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Hamburger Null unmittelbar in Jahlen abzulefen. Auf der Elbe hingegen, wo eine grifere
Gidhteite erforderlich ijt, find Wafjerftandsanzeiger erbaut, bei denen bei Tage entweder aus
der Gtellung eines drehbaren Seigers, wie in Curhaven, oder aus der Jahl wagerecht gejtellter
Sliigel, wie in Vrunshaujen (Abb. 68), der Wajjerjtand fejtgejtellt werden Rann. Nadhts zeigt
hier jedber gehobene Fliigel abwechielnd ein rotes ober ein orangefarbenes Licht, wibrend
dort die Otellung des Jeigers durcd) ein rotes und ein weies Licht kenntlih) gemacht ift.
Beide IJeigermerke jind fiir einen Hohenunterjchied des Wafjeripiegels von 4 m eingerichtet.

$Hafenbautern.

1. Allgemeines.
R. Shadyt.

%ig sum Jabre 1866 muften die nad) Hamburg kommenden Schiffe entwebder auf dem

offenen €lbjtrom vor Anker gehen oder an den in den natiitlichen Budhten und Seiten-

armen der €lbe hergejtellten Piahlwerken fejtlegen. Ldjchvorrichtungen waren im Hafen
nicht vorhanden, die Giiterbeforderung zwijchen den Seefchiffen und den an den RKandlen der
Gtadt, ben Fleten, belegenen Kaujmannshiaujern gejchalh durch Leichterfahrzeuge (Schuten). J[n
ber Mitte des vorigen Jahrhunderts entjtanden die erjten Plane zur Unlage bejonbderer Hafen-
becken; englijchem und hollindijchem BVorbilbe folgend, wollte man auch in Hamburg jum Bau
von Dockhifen jdhreiten. Dem damaligen Wafjerbaudirektor Dalmann allein ijt es zu danken,
paf diefe Pline nicht sur Ausfithrung gelangten und daf man fich, jeinem Drdngen folgend,
fiir den Bau von offenen Tidehdfen entichied. So wurde der Hamburger Schiffabhrt die groft-
miogliche Verkehrsireiheit gefichert. Die Cridhywerung des Lojd)- und Labdebetriebes am Kai
purd) den wed)jelnden Wajjerjtand ijt im Vergleich mit dem WVorteil der freien BVerkehrs-
moglichkeit nur von geringer Bebeutung. Der regelmifige Tidewedfel betrigt in Hamburg
im allgemeinen etma 2 m; groBere und Rleinere lnterjchiede treten jedod) hdufiger auf, und
in Ausnahmefillen kRann der Hochmwafjerfpiegel um fajt 8 m iiber den niedrigjten INiedrig:
wafferfpiegel jteigen.

Sm Jahre 1862 wurde nach) Dalmanns Cnhwiirfen am rechten Elbujer mit dem Bau bdes
,Sandtorhafens” (. Tafel I, ,Der Hafjen von Hamburg”) begonnen, bdeffen Eriffnung 1866
jtattjand. [n den nddhjten Jahren folgte der Bau bdes ,Brasbrookhafens” mit dem an:
chliegenden ,Strandhafen”, womit der Raimdpige Ausbau des Grogen Grasbrooks bis zum
Fahre 1883 im wefentlichen beendet war. Diefe Hdfen verfiigten iiber eine Wafjertiefe von
5% m bei mittlerem NRiedrigwaijjer. Jnzwifchen war auch der zum Teil dem Flupdhiff-
verkehr Ddienende ,Magdeburger Hajen” angelegt, der durd) bdie Brooktorjchleufe mit dem
Ganbdtorhajen in BVerbindung jteht. Ojtlich davon mwurde, jundchjt ebenfalls fiir Flugfahrzenge
bejtimmt, das Becken bdes ,Bakenhafens” ausgefchachtet, deflen Ausbau zum Seejchiffhafen
erjt in fpdterer eit erfolgte.

Cine Trennung Fwijhen See- und Flupichiffhafen wurde bald erforderlich, damit die mit
grofen Kojten gejchaffenen Pldge fiir die Seefchiffe nicht ungebiihrlich von Oberldinder Kahnen und
Sdyuten in Anjpruch genommen wurden. Die Flupichiffhifen umgeben die Seejchifihdfen derart,
ba die Flupfabhrzeuge obhne weite Wege und grofere Kojten an die Seejchiffe herangehpolt
und nach Abgabe oder Aufnahme ihrer Ladung ohne groen Jeitverlujt wieder an ihre Liege:
plige zuriickgebracht werden konnen. Wihrend bder Ausfiihrung bdiefer Hafenbauten waren
bereits die BVerhandlungen iiber den Unjdhluf des hamburgifchen Staatsgebiets an das deutjche
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Qollgebiet eingeleitet, monach der grifere Teil des Hafens als Freihajen auBerhalb der Jollgrenze
verbletben und in ihm Handel und BVerkehr jowie die induftrielle Verarbeitung von jeder Joll-
iibermachung befreit bleiben follten. Die Julafjung indujtrieller Anlagen wurbde gemwijjen Be-
jhrinkungen unteroorfen, da nur Betviebe gejtattet wurben, die dem Schiffpau mit allem
feinem Subehdr diemen ober bejtimmte Robjtofije verarbeiten, die in veredeltem Jujtande zur
Wiederausfuhr gelangen.

Der auf diefer Grundlage entworfene Hafenplan fchliegt vornehmlich die Seejdhiffhdfen in
bas Freihafengebiet ein. Da aus prakiijchen Griinden auch der Clbjtrom in bdiefes Gebiet
eingezogen werden mufpte, entjchio man fjich, mit einer zollinldndijchen Wajjerjtraie am rechten
Glbujer dbas Freihafengebiet zu umgehen. Der ,IJollkanal”, der durch Ausbau eines Fletes
entjtand, tremnt jomit den Freihafen von dem Jollinland. Die bisher am rechten CElbufer
gebauten Seejdyifihdfen erhielten noch ihre leBtmbgliche Crmeiterung durd) den Ausbau des Baken-
hafens zum Seejchiffhafen, wogegen alle weiter erforderlichen Anlagen auf das linke Ufer der
 Clbe angemwiefen waren.
 Bereits im Jahre 1876 hatte man dort, auf dem Kleinen Grasbrook, in damals einjamer Lage,
weitab von allen Hafen- und Wohngegenden, einen Rleinen , Petroleumbafen” angelegt, der
nunmehr wefentlich vergriofert wurde. Auf diefem Geliinde entjtanden ferner der , Segeljchiff-
hafen” und der ,Hanjahafen” mit dem ,JIndiahafen” fiir Seejchiffe, wdhrend fiir Fluifahrzeuge
der , Molbaubafen” und der ,Saalehafen” gebaut wurden, denen bald der ,Spreehafen” folgte.
Die neuen Seefchiffhdfen erbielten eine Wafjertiefe von etwa 7 m bei mittlerem Niedrigmaiier,
und ihre Ausjtattung mit Kaimavern und Kaijduppen erfolgte in dem Mafe, wie es der
jtindig wachfende BVerkehr erforderte (. Tafel III, , Hafenqueridhnitte”).

Schon mwenige Jahre nach der Herjtellung diefer Hifen madhte fid) ein ernmeuter Mangel an
Liege- und Lojchpldagen geltend, auc) notigte die jtindig wachfende Griofe der Ozeandampfer
sur Sdaffung von Schiffsliegeplden mit groBeren Hafenticfen, die in den alten Hdfen wegen
der Griindung ihrer Kaimauvern nur in befdrdnktem Umfange Hergejtellt werden Ronnten.
Auf Kubmwdrder, dem leften nod) zur Verfiigung jtehenden Vaugelinde des damaligen Frei:
hafengebietes, wurden drei neue Hafenbecken ausgehoben, demen eine Wafjertiefe bis ju 8 m
bei mittlecem Miedrigmafjer, alfo 10 m bei mittlerem $Hodywafjer, gegeben wurde. .Der nidrd-
lichite biefer $Hifen, bder ,RKubmwirderhafen”’, jolite im wefentlichen dem Verkehr zwifchen
Geefchiff und Flupichifi dienen und erbielt daher zundchjt webder Kaimauern nod)y Schuppen.
Der , Kaifer-Wilhelm-Hafen” und der ,Ellerholzhajen” wurden dagegen fiir den unmittelbaren
Kaiverkehr der groften Seejdhiffe bejtimmt und mit ihren Kaijchuppen und Gleisanlagen der
Hamburg-Amerika Linie verpachtet.

Cin 1weiteres, nordlih vom Kubhmwirderhajen geplantes $Hafenbecken kam nicht mehr zur
Ausfiihrung, da bdiefes ®ebiet an die Werft von Blohm & Bof verpachtet wurde; nur das
vordere Enbe diefes urjpriinglich geplanten Hajens wurde ausgebaut und dient heute als , Werit-
hafen” ben Smwecken diefer Werft.

Fiir die Flupjdjiffe, denen anfangs der ,Ellerholzhafen” jugemwiefen war, wurde der ,Obder:
bafen” gebaut. Gin wejtlich von diefen Hifen belegenes Becken wurde zum , Kohlenjchiffhafen”
bejtimmt, ber im Gegenjag su den bisher genannten $Hifen im Jollinlande liegt.

Die folgenden Jahre brachten neben dem weiteren Ausbau aller Hifen bhauptjachlich dem
Slujdhiffoerkehr dienende Anlagen. Der ,Spreehafen” wurde erheblich vergrofert und oitlich
von ihm bhinter der Sollgrenge ein ,Jollhajen” gebaut, von dem durd) den ,Miiggenburger
RKanal” ein neuer Ausgang nach der Oberelbe gejchaffen wurde, {o dbaf nun auch die aus
den Rubmwirder Hidfen elbaufwirts gehenden Flupichifie das Clbfahrafier an der Kubmwdrder
Hafeneinfabhrt nidht mebhr zu kreuzen brauchen. Auf Kubhwirder mwurde {chlielich mit dem
»Rofhafen” ber lete der dort moglichen Hafeneinfdynitte Hergeftellt; fein wejtliches LUfer begrenst
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pen neuen Werftplag der BVulcammwerjt. Jum Feil verbreitert und auf Seejdhifftiefe gebracht
mwurde noc) der grofere Teil des ,Grenzkanals”.

Auf dem Gelinde zwijchen Elbbriicken und Kohlbrand waren damit alle verfiigbaren Fldchen
fitr Hafenbauten ausgenupt. Alle diefe Seefchifffdfen find ficherformig derartig um bdie Norderelbe
angeordnet, dafy jedes ankommende Seejdhiff ohne Schwierigkeit den ihm angemwiefenen Plag im
Hafen erveichen kRann und auch) die Wege zwijchen den eingelnen Hifen tunlichit abgekiivst jind.
Durd) geniigend lange Kaimauerfirecken mit allen erforderlichen Betriebseinrichtungen ijt dafiir
gejorgt, daf dbas Lojchen und Laden der Dampier mit miglichiter Schnelligkeit ausgefiihrt werden
kRann; in den groBeren Hafenbecken gewdhren Diickdalbenveihen in der Hafenmitte denjenigen
Seejchiffen, die Majjengiiter unmittelbar in Schuten oder andere Flupfahrzeuge umladen wollen,
fichere Liegeplige. Bei der Vreitenbemefjung der Hifen ijt darvauf Riickjicht genommen, daf
die Fluffabhrzeuge neben den [Gjchenden und ladenden Seefdyiffen geniigend Plag Hhaben.

Cine wefentliche Crweiterung bdiefes Hafengebietes konnte nicht mehr erfolgen. Eine Aus-
dehnung fiidlich) vom Kubhwdrder Hafen war nur durdh) Heranziehung preufpijcher Gebietsteile vor
Neuhof moglich. Alle mweiteren Hafenbauten mwaven auf den wejtlich vom Kohlbrand be-
legenen hamburgijchen CElbinjeln anzulegen.

Der Crerb der Neuhofer Flachen durch Hamburg war feit Jahren gefichert, es bedutite
nur der Ubertragung der preupijdhen $Hoheitsrechte auj den Hhamburgijchen Staat. Fiir die
Berwertung des Gebietes wejtlich vom Kohlbrand war bejonders die Frage der Herjtellung
einer Cijenbahn- und einer Landverbindung unter beidben Staaten zu rvegeln. Nadh lang-
wierigen BVerhandlungen bradhte im INovember 1908 der Abjchluf des jog. Kohlbrandvertrages
endlich) die Lojung auch diejer Frage und damit die 9)toghd)kett 3u mweiteren Hafenbauten,
mit denen im Jabhre 1910 begonnen mwurbde.

Auf dem Gebiet Rof-Neuhof fiidlih) von Kubhwirder wurde der ,Roghafen” nad) Siiden
verldngert und der ,Oberhajen” jum Seejchiffhafen ausgebaut. Als Crjaf dafiir entjtand im
Zravehafen” ein neuer Flupjdifihafen. Die 'Wafjerjtrage fiir Flupfahrzeuge von der Oberelbe
durch) den Miiggenburger Kanal und den Spreehafen nad) Kubmwirder wurde durch den ,Eller-
holzkanal” und ,Rofkanal” bis nach dem Kohlbrand mweitergefiihrt. Damit war neben der
nordlich der Elbe vorhandenen zollinldndijchen Whajjerjtrage (Jollkanal) eine Freihafemwaijer-
ftraie fiir Flugjchiffe gejchaffen.

Bertragsgemdp war fiiv den Kohlbrand eine weiter nad) Wejten belegene neue Ausmiindung
herzujtellen, jo dap das Flupbett der alten Kofhlbrandmiindbung zu einem neuen Kohlendhiff-
hafen ausgebaut und bder bisherige Kohlenjdhiffhafen in jeinem fiidlichen Teil fiir die Jmwecke
der Bulcanmwerft vertieft werden konnte; der nordliche Teil wurde zur BVerbreiterung des BVorhafens
der Kubwirder Hifen bejtimmt, wodurch die Cinfahrt in diefe Hifen wefentlich verbefjert ijt.

Auj ,Waltershof”, dem Gebiet wejtlid) vom verlegten Kohlbrand, witd zundd)jt nur ein
Feil der dort geplanten Hifen ausgefiihrt. Von den bdrei dort vorgefehenen groen Hafenbecken
fiir Geefchiffe ijt bisher nur das mittlere, der ,Waltershofer Hafen”, ausgehoben worden. Er
foll vorerjt dem Umifdhlagsverkehr zwijchen Seefchiff und Flupidhiff dienen, weshalb die Ufer
nur als befejtigte Bojdhyungen ausgefiihrt worden find. Die FTiefe ijt auf 10 m bei mittlerem
Niedrigmafjer bemefjen. Diefe drei neuen Hifen haben einen gemeinjamen gerdumigen Vorhafen,
den ,Parkhafen”, an bden jich wejtlich der ,IMeue Petroleumbhafen” anjdhliet. Diefer Hafen
mufte aus Griinden der Feuerjicherheit und da fiir die notwendige Vergrofperung des alten
Petroleumbafens kein Plag vorhanden war, hierher verlegt werden. Als Flugichifffhafen bdient
der ,Rugenberger Hafen”, dejjen Borhajen bdie QSerbmbung mit der nach der Oberelbe fiihrenden
Sreihafenwafjerjtrae bildet.

Befonderen Jwecken dienende Neuanlagen wurden hier mit dem , Maakenwdrder Hafen” und
dem ,Jachthafen” gejchaffen. Der erjtere ijt als Liegeplaf fiir die Flupichiffe der Unterelbe und die
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kleinen Kitjtenfahrzeuge bejtimmt, legteter joll den Segeljachten ur Unterkunit dienen. Bisher hatten
Ghiffe diefer Art thre Anker- und Liegepldfe in dev alten KEHIbrandmiindung und auf dbem Elbjtrom.

Die Waltershofer Hafenanlagen mit Ausnahme der beiden zulet genannten Hifen werden
in das Freihafengebiet einbezogen.

Die Sehaffung diefer Hafenanlagen hat den Ausbau der alten Hifen keineswegs zum Still-
jtand kommen laffen. Kaimauern und Kaifchuppen wurden dem wad)jenden Bedbarf entjprechend
erbaut; diefe BVebauung ijt nabhezu beenbdet. Nur die bevorjtehenden Umbauten des ,Alten
Petroleumbafens” und des Ojtufers bes Grenzkanals werben in jenem Gebiet noch einmal
Plag fiir Kaionlagen jdaffen. Aud) die Anlagen fiir den Fluijchiffperkehr wurden mweiter
verbeffert und ausgebaut; oberhald der Elbbriicke mwurde ein neuer Flupjchifihafen angelegt.

Qur Aufnahme indujtrieller Betriebe im Freihafen und im Jollinlande dient in erjter Linie
bas Gelinde an den Seitenarmen und Kandlen des Hafengebietes, deren Wafjertiefe im all-
gemeinen der der Flupichifipdfen entjpricht. Auf Seejchifftiefe gebracht ijt von diefen Gemwdfjern
nur Der ,Reiberjtieg” bis nad) den Drehbriicken. Die Ufer der Kanaljtrecken werden, dem
Bebdarf folgend, mit Kaimauern odber BVorfegen befejtigt, deren Kojten die Mieter der Plike zu
tragen oder zu verzinjen und zu tilgen Haben.

Fiir ben Holzhandel ijt in der Billwidrder Bucdht und an der Miindung der Dove-Elbe der
,Holzhafen” hergejtellt worden.

Die FlachengroBen der wichtigiten Hifen und ihre Tiefen find aus der folgenden Jujammen:-

tellung 3u erfehen: - ; o
i 0§ exiphe Hifen mit Seefdhifftiefe.
(Mittleres Niedrigmajjer -+ 3,1 m iiber Hamburger Null, mittleres Hodywafjer + 5,1 m iiber Hamburger JNull.)

Jabe der Hihenlage der Sohle in Metern, Gliche
Qnbetriebnahme | bezogen auf Hamburger Null in $Hektar
Auf dbem redhten Clbufer:
Sanbtaslipteter o o T T 1866 —23 9,7
Ovasbeookfalen . o0 Lol L. 1872 —25 6,6
Steanbbafene © 0 o AT 1879 —25 34
Magbdeburger Hafen . ... ... ... ... 1881 —1,7 bis — 4,0 ipittere J 1,5
Bakenhaleio . o0 oo 4. 2 1887 — 2,6 bis — 40 letii 17,8
Kirdhenpauer-Hafen .. ... ... ... ... 1891 — 2,0 bis — [ USHeNng l 8,5
Auf pem linken Elbufer:

Gegelihiibdien = 0 L T T 1888 — 3,7 bis —4,0 34,6
Hanfeligien e~ el 0T 1893 —3,7 bis —4,0 36,5
Jndiahafen.. ... el 1893 — 3,7 bis —4,0 11,0
Ulter ‘Betto[eumbafeu (Geeid)iﬁtetl) 7 1876 —3,0 8,2
Grenzkanal (Seefchifftetl) . ... ... ... 1909 —30 7,0
Werfthafen (Blohm & %o&) e i 1902 — 5,0 bis — 6,0 5,6
QVorhafenr ... .. ... Tl ol 1902 — 5,0 45,0
Rubmarbert)afen e e 1902 — 40 23,6
Kaifer-Wilpelm-Hafen ... ... ... ... 1903 — 5,0 23,3
(Ellert;nlgl)aien Geeicbtﬁtetl ......... 1903 — 3,0 bis — 5,0 16,8
Rofhafen ... ... . R e 1906 (1914) — 5,0 bis — 6,0 19,0
Oberhafen .. ... i S S 1913 — 50 18,7
Jeuer Rob[enidyiﬁbaien G L R 1913 — 1,0 bis —4,0 41,5
Waltershofer Hafenr . ... ... ... ... 1914 — 4,0 bis — 7,0 449
Neuer Petroleumbafen ... ... ... ... 1013 — 4,0 14,0
PO o 1913 — 6,0 34,4
Jobihaley .o 1913 —30 6,3

Der fiir Seejchiffe ausgettefte Feil des Reiberitiegs bat eine Sohlentiefe von — 1,5 m erhalten
nd umfafgt 12,8 ha Fliiche.
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Hifen mit Flupjdhifftiefe.

Jabhr der $Hihenlage dexr Sohle in Metern, Sliche

Qubetriebnahme | bezogen auf Hamburger Null in Hektar

Molbauhplen = o 2 L0 1887 +0 26,5
@aglehaleny v o 1888 ) 11,2
Spteehafent " o N al e 1890 —05 48,2
Sranehaten Lo d sy N e 1913 —1,0 25,3
Rugenberger Bafert = ot i 1913 —1,0 39,8
Magkemvirder Hafen. i ostiioai . 1914 —1,0 24,0
Sollhafen aufiber Peude .. ... ... ..; 1906 —05 15,7
Fupidiffhafen auf der Peute ... ... ... 1914 —1,0 9,7

Die Hohenlage der Sohle in den Kanilen und Seitenarmen mit Flugidyifitiefe wedhjelt wijchen
+ 1,7 m und + 0,5 m in den dlteren Anlagen, in den neuen Anlagen ijt fie durdhymweg —0,5 m.

Jnsgejamt betrugen die Wafjerflachen im Hafen am 1. April 1914 im Stromgebiet von der
Miiggenburger Schleufe bis nach dem Kohlflet 1457,5 ha

Davon entfallen auf: mit Geejdhifftiefe  mit Fluffchifftiefe aufammen
LN o Midbs 370,0 ha 811,7 ha

2. Kanile und Seitenarme ... 128 , el 2643,

3. frete Clbe und Hafenzuginge 2685 , 1130, 3815 ,
723,0 ha 734,5 ha 1457,5 ha

Bon bdiejen Flichen liegen 753 ha im Freihafengebiet und Jollausland, 704,5 ha im Jollgebiet.
Giir den mweiteren BVedarf an Hafjenanlagen kommen, wie aus Tafel IT 3u erfehenijt, die
iibrigen Flichen auj Waltershof und die Elbinjel Finkenwirder in Frage.

2. Otatijtik des hamburgijdjen Seeverkehrs.
Paul Winter.
Nachitehend wird ein Nberblick iiber den hamburgijdjen Seeverkehr von 1866 bis 1911 in einer
Sujammenijtellung von Schaulinien gegeben, der die Entwicklung der Seejdhiffahrt (Abb. 69

und 70) fomwie der von ihr vermittelten €in- und Ausfubhr (AbL. 71 und 72) iiberfichtlic) zeigt.
Der Perjonenverkehr ijt nicht beriikfichtigt. Den BVerkehr von 1912 erldutern folgende Jahlen:

A. Angekommere Schiffe: Anzahl  Nugraum in Regiftertonnen
e 14 13 515 783
OO0 e . e 1229 6 905 761
oon Rbeviee: e o o o0 2218 6 610 022
Dampfer . Sty R0 4 86 12491 193
gefamter Ramerke[)r Sinie s i G RB8 7 813 300
Gtaatskaiverkehr ... ... St B b3 4 731 557

B. @ee-Cin- und Ausfuhr nady @emtd)t in Sonnen:

Cinfubr Ausfuhr
bgahgen & sl 00 16648 126 8 109 262
voit/nadh) Guropa . ... ... .00 8789228 4 531 106
von/nac) DNberfee . ... ... ... ... 7858898 3 578 156

C. See-Cin- und Ausfubhr nach) Werten in Mark:

Cinfubr % Ausfubr
Mowmew . ... .. 24007363710 3631217 110
von/nach Guropa /. ... ... T.. 1 662 484 230 1 860 296 170

pos/nady Nbevlee .. ... .. 2 944 869 480 1770 920 940



