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g !i Benige deutjche Stadte haben im Laufe der Jeit jo eingreifende Umgejtaltungen im Ortsbilde

erfahren, wie Hamburg, die am fpiteften entwidkelte der iibriggeblicbenen Hanjejtidte.

Stragennef und Wafjermege haben fo griindlide BVerdnderungen durchgemacht, daf
fich jchmwerlich jagen Idft, ob biter und mehr das Wafjer oder dbas Land umgejtaltet worden
ijt. Wdhrend im Stabdtplan andever alter jtidtijcher Anfiedlungen in der Regel die Entwick-
[ungsreihe mebr ober weniger gut verfolgt mwerden kann, ijt in Hamburg der urfpriingliche
Jujtand des Erdbodens und bder Wafferldufe, ift das Bild der bijtorijchen Entwicklung der
Otadt durch die kaum jemals ur Rube gelangten drilichen Umgejtaltungen fajt ginzlic) vermijcht.

Wenn die {berlieferungen der erjten
Jabhrhunderte der Stadtgefchichte auch
recht liickenhaft find, fo jteht doch jo
viel fejt, daf Hamburg, wie die metjten
Stadtanlagen, jich entwickelt hat aus
Anjiedlungen an ein Kajtell oder ein
befejtigtes Qager, das Enbde des achten
Jahrhunberts auf der wejtlichen Spige
der wafferfreien Geefthohe vorhanbden
war, die von Ojten her die Miindung
des Aljtertals in das breite Elbtal be-
grenzt. An diefer durch ausgedehnte
Marjchlandereien von der Elbe getrenn:
ten Otelle, jet Speersort-Rathaus-
jtrafge, der fich der gegeniiberliegende,
weftliche Geejtrand des Aljtertals auf
etwa 400 m ndhert, befand fich eine
gur Cbbezeit gut benugbare Aljterfurt,
burch bie der bebeutendjte Landmweg
in die Jimbrijdhe Halbinjel fiihrte. Wennjchon es keinem IJweifel unterliegt, daf Hamburg
im Unfang des 9. Jahrhunderts, als Karls des Grofen Scharen gegen die nordalbingijchen
Sadjjen vorriickten, im Befige Karls mwar, mweil er bereits 809 nordlich von Hamburg eine
Sejte an ber Stir, Cjjesfleth — jest Jhehoe — anlegen lief, o ijt die Griindung Hamburgs
durch bie Franken doc) unmwabhricheinlich.

Obne Jmweifel befand fid) auf dem Plae des alten Hamburgs beveits weit friiher ein groferer
bewohnter Ort; denn die Lage an einem fchiffbaven Nebenflup der Elbe, an ber Gremze von
Geeft und Marfd) und an dem der Elbe zundchjt liegenden Nbergang iiber die Aljter mufte
ihon friih eine JMiederlafjung vevanlafst haben; wabridheinlich war ‘diefer jtrategifch widhtige,
bie Umgegend beherrjchende Punkt jchon jur heidnijchen Jeit befeftigt. (ADD. 15.)

Dieje Befejtigung hat man fich als Erdburg zu denken; ein Teil ihres Schubmwalles — fpdter
der Heibenmwall genannt — 3og fic) wejtlich vom ljtertor, dem Pherbemarkt und dem Kattrepel
von per Aljter nach dem Reidjenjtrafenflet in der noch giiltigen Grenze der Kirchjpiele von
Ot. Petri und St. Jakobi. Jhre Spuven (Crdwall mit beiderfeitigem Graben) find 1909 bei den
Ausichachtungsarbeiten des Hod)bahntunnels im Durchbruch fiir die Monckebergjtrafe wieder
jutage getreten. Die lepten Refte innerhalb bdiefer die Anjiedlung oftmwirts jchiifenden Ummwallung
wurden erjt 1623 bebaut.

Abb.15. Hamburg im 11. Jahrhundert.
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Gejdhichtlich fejt fjteht, daf Der
Sohn Karls des Grofen, Lubdwig
per JFromme, 831 bdas Crzbistum
Hamburg jtiftete, Ddefjen erjter Crz-
bijdof Ansgar, DbDer CErbauer bder
Marienkirche (des Doms) und ein
hervorragender Berbreiter des chrijt-
lichen Glaubens in Nordeuropa, war;
in der Bejtdtigung diefes Crzbistums
purch) Papjt Gregor1V.wird ,Hamma:-
burg” zum erjtenmal urkundlich er-
wdhnt.

Wihrend der unter bem Schufe der
Burg als Mutterkivche des INordens
gegriindete Dom Anfang des 19. Jahr-
hunderts als legter Rejt der Bijd)ofs-
: seit ver{chrounden ijt, findbet man bdie
AbDL.16. Hamburg im 12. Jahrhundert. Gpur der alten Landjtrafe in dem
auc) jet nocd) eine Hauptverkehrs-
ader der Otabdt bildenden ojt-wejtlichen StraBenzuge: Oteinjtrafe, Rathausjtraie, Grofe
Johannisjtrafge, Grofer Burjtah, Graskeller und die beiden Steinmwege, wieder.

Der befejtigte Plag mwar jpdter noc) viel umitritten; Normannen, Slawen, Wenden und
Obotriten haben ihn erjtort, aber auf jede Jerjtorung folgte mit dem Wiederaufbau jtets eine
Bergroferung und befjere Befejtigung der Stadt. So baute der Crzbijchof Bezelin Alebrand 1037
das zerjtorte Hamburg wieder auf, wobei der Dom in Quadern neu erjtand und auc) die
die Furt durch die Aljter bewachende Aljterburg — bis dahin wohl nur ein Crdwerk mit
Holzverjtirkung — ein fejtes Steinhaus erhielt. Nidhtsdejtoweniger fiel die Stadt 1072 aber-
mals einer groflen Qerjtorung — bder leften — zum Opfer. ' '

Unter den Sdhauenburger Grafen, die 1111 mit Holjtein und Stormarn belehnt worden
waren, kam Hamburg mwieder zur Bliite. Es mwurde bdie Petrikivche gegriindet, die ljter,
auf die bis dahin Ebbe und Flut der Elbe frei einmwirkten (AbD. 15), mittels eines Dammes
im Otrafenzuge des jepigen Burjtah zum Jwecke des Miihlenbetriebes aufgejtaut und bdie

Abb.17. Clblauf um das Jabhr 1150.
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Aljterburg vom Grafen Adolf I. im
Qahre 1124 fiir feine Gemahlin
wiederhergejtellt, wibhrend er fiir
fich felbjt die Iteue Burg in der
®egend des Hopfenmarktes auj-
baute. (Abb. 16.) Ferner wurden
die Elbmarjchen durc) eingemwanbderte
Sriefen und Holldnder eingedeicht
und urbar gemacht. Die genannten
Burgen fielen infolge kriegerifcher
Creigniffe 1139 der Serjtirung an-
heim und jind nicht wiederhergejtellt
worden. Geringe Spuren der Neuen
Burg traten nac) dem grofen Brande
vont 1842 bei den Aufrdumungs-
arbeiten fiir den INeubau der Nikolai-
kirche zutage, die aus grofen Find-
lingen bejtehenden bdeutlichen Bau-
refte  Der Aljterburg murden ein
balbes Jahrhundert jpiter tief unter
Sdyutt und Grde verjteckt bei der
G®riindung des Rathaufes am Rat-
hausmarkt wiedergefunden und nach
750jdhriger Rube fortgerdumt.
1188 opferte Adolj III. die den
Schauenburgern ehemals als Wohn-
jtitte Dienende Ileue Burg zur
Griindung einer bem’Heiligen Niko-
laus — pem’ Schugheiligen der See:
fabrer jowob, als auch der RKaufleute
— gemweibten Kapelle und fiir die
Anfiedlung Neu-Hamburg. Derfelbe
®raf mwar es, der von Friedrich
Barbarofja 1189 den Freibrief er-
wirkte, durch den jich allmihlich die
Sdjiffahrt und bder auf fie ange:
wiefene Handelsbetrieb entmwickelte.
Der erjte Hafen lag im 12. Jahr:
hundert weit vom jeigen Elblauf
hinter der Meuenburg in der Aljter,
bie damals dem jeBigen $Hafentor
gegeniiber,ungefibhr beiSteinmwirber,
in die Clbe flo. Die Stadt hat es
verjtanden, fic) die Elbe immer ndbher
3u bringen, jo baf nad) jahrhunderte-
langer Arbeit diefe den SHafen bildet.
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ALD.18. Elblauf um das Jahr 1600 mit den vor- und nachherigen kiinjtlichen Durchjtichen und Abdbdmmungen.

Bor Jeiten hatte der Elbjtrom bdie Bejdhaffenbeit eines tief landeinmdrts jic) erjtreckenden
Meerbujens gehabt, deffen fiidvjtliches Ende etwa 40 km oberhalb Hamburgs, bei Artlenburg,
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lag, w0 die beiderfeitigen $Hihen der bdiluvialen Geejt auf 12 km Entfernung einander nafpe:
viicken. Bei Hamburg betrug die Breite diefes Bufjens 8'> km, die fich etma von Schulau
(unterhalb von Blankenefe) an auf 26 km ermeiterte und gegen bie Miindbung durch immer
jtiivkeres Quriickmeichen der Geejt bis auf 32 km anmwudhs.

In diefer Bucht hat jid) allméhlich aus anorganijdjen und organijchen Sinkjtoffen, die das
Waifer mit i fiihrte, die alluviale Bilbung der Marjd) abgelagert, die erjt durch Aufhohung
(Purten) oder Cindetcdyungen von Menjdhenhand gegen die weimal tagliche Nberflutung gejchiibt
und zum Bewohnen tauglich murde.

Gomweit fie nicht in die jtibdtijche Bebauung einbezogen ijt, umjdumt die Marjd) jet — von
sabllofen Waffergriiben durchzogen — beide Ufer des Stromes bis nad den ®eejthohen hin und
bildet in ihm mehr ober minder groffe Jnfeln und Halbinfeln, die im Laufe der Jeiten bald
purd) Sturmfluten oder Gisjtopfungen, bald burch Cingriffe der Menjchen, Durdhitiche und
Riinjtliche Strombauten, Uferbefejtigungen, Aufhdhungen und Eindeidjungen vielfac) umgejtaltet
jind, wodurd) die Ausbilbung einiger tiefer Fluparme begiinjtigt und allmihlich Ordnung in
die ungeregelten BVerhiltnifie gebrad)t wurbe. Jn diefen fortwidhrenden BVerdnderungen, Denen
bie Fluparme und Priele der Clbe im Laufe der friiheren Jahrhunbderte untermorfen waren,
findet auch der durc) Bobhrungen fejtgejtelite grofe Wechfel im Untergrund des Clbmarjchen:
gebiets bei Hamburg feine Crkldrung. Der gegenmirtige Jujtand der Elbe hat fich o zundchit
auf natiiclichem Wege, dann durch Menjchenhand nach und nach herausgebildet.

Unausgefest ijt Hamburg auch heute nod) bemiiht, feine Hidfer und den Weq nach der See hin
su verbeffern und fie den immer hibher fjteigenden Anjpriichen bes Weltverkehrs anzupajjen,
wobleingedenk, dafy es jeine jtets wachjende Bebeutung vorzugsweije der giinjtigen, mit einem
reichen Hinterlande ausgejtatteten Lage am Elbjtrom verdankt, deflen untever Qauf hier die-
jenige Gntwicklung erreicht, die der Seefhiffahrt wie der] Binnenjchiffabrt gleichmdfig Ddie
unmittelbare Verbindung mit den Hifen der Stadt ermiglicht.

Sn ben erften fieben Jahrhunderten (AbL.17 und 18), vom Beginn des 9. bis jur Mitte des
16. Sahrhunderts, war Hamburg mur an der Aljter, nicht aud) an der €Elbe belegen. Die weite
Marchildche des Grasbrooks trennte die Stadt von der Stromrinne der Elbe, die fich pamals noch
fiibmdrts vom jegigen Kleinen Grasbrook befand und eine Strecke unterhalb bder Gtabdt die
Aljter aufnahm. Erjt durc) den um 1550 ausgefiihrten Durdhjtich) des Grandeswdrders, einer
im Miindungslauf der Bille zwijchen dem Billhorn und bem Grasbrook liegenden Infel, und durd
die BVerbindung ihres unteren Teiles mit dem Grasbrook durd) einen Damm ijt Hamburg an
pen Elbjtrom und die obere Ginfahrt jeines Hafens, an das Fahrmwafjer der Elbe geriickt. Der
Oberhafen erhielt hierburd) audy einen bitlichen Ausgang nach der Elbe, von der nun Fwar
ein geringer Teil bet der Stadt vorbeiflof. ber noc) trennten Grasbrook und Grevenhof das
Aljtertief von der eigentlichen MNorderelbe, die aus der in der Gegend des jehigen Reiberjtiegs
jtattfindenben BVereinigung der Stillhorner und der BVedbelelbe gebildet murbe. Jur bejjeren
Gpeifung diefer lefteren leiteten die Hamburger 20 Jabre fpiter die Stillhorner oder Dridge-
Glbe mittels Durchjtichs des Spadenlinder Bujches in die BVeddelelbe. IJmwar verlandete die
Drige-Elbe bald, aber dieje Stromregelung reichte noch nidyt jur Tiefhaltung des Hafens hin.
Es mwurde deshalb 1604 zur Herjtellung eines dritten Durchitichs, des fajt 2 km langen ,Ieuen
®rabens” auf dbem Grasbrook, gejchritten, der jidh) bald zum Hauptijtrom ausbildete und bder
Norderelbe den noch jest auf diefer Strecke vorhandenen Lauf gegeben hat. Die fiidlich gelegene
Bedbdelelbe verjandete, und der abgejchnittene Teil des Grasbrooks, jept Kleiner Grasbrook,
mwurde mit den holjteinijchen Befisungen am linken Ujer der Norderelbe in landfejte Berbindung
gebracht. Grjt diejer Durchitich begriindete die Elbjtellung Hamburgs und gewdbhrleijtete fie.
Hatte Hamburg es jo verjtanden, die Elbe an bdie Stadt heranjuziehen und fie aus einer
ausjchlieflichen Aljterjtadt in eine Elbejtadt zu vermandeln, jo mwar neben all diefen fjich iiber
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Jahrhunderte erjtreckenden Rojtjpieligen, auf die BVerbeflerung des Juflujjes der Oberelbe nach
ber Gtadt abzielenden Wafjerbauarbeiten der Blick bder Hamburger auc) unausgefest auf die
Jtordjeefabhrt gerichtet, die fiir die Stadt die wichtigjte ijt.

Jm alten Deutichen Reid) durchflo bdie Unterelbe das einjtmalige SHerzogtum Sadhfen,
bas fich urfpriinglich) auf] beide Clbufer erjtreckte. Spiter gehorte der grofere Teil des
rechten Ufers um Hevzogtum Holjtein; der kleinere, der Miindung sunddyijt liegende Teil aber
wurde von den freien Dithmarfen berwvohnt, bis junddyjt ein Teil von Dithmarjchen, dbann das
ganze Land und ebenfo Holjtein unter die Herrjchafjt der dénijchen Kinige geviet. Jn bdas
linke Ufer teilten fich Sadhfen-Liineburg und Sachjen-Lauenburg fowie das Erzbistum Bremen
als felbjtindige Staaten. An ihre Stelle trat fpiter die jchwedijche Herrjchaft, nach bdiefer fiel
bas linke Clbufer an Kur-Hannover. Seit 1864/1866 find endlich beide lfer der Lnterelbe
wieder unter einbeitlicher Staatsgewalt im Konigreich Preufen vereinigt. Im alten Deutjchen
Reich aber verblieb der zwijchen den
Ufern  dabinflieende Strom unab-
hingig von feinen Uferjtaaten unter
ber Hoheit der deutjhen Kaifer, die
ber freien Stadt Hamburg bdie Fiir-
jorge fiir die Sicherbeit der Schiffahrt
auf bem Flup iibertrugenund der Stadt
dieferhalben moglichite Handelsfreibeit
und wichtige SHoheitsrechte iiber die
Elbe verliehen. (Bgl. den Freibrief
Sriedrich Barbarofjas 1189.)

Oo ijt die Unterelbe feit Jahrhun:
derten der Fiirjorge Hamburgs anver: |[-—erse
traut gemwefen. Von der Stadt bis nach [
dem Meere wurbde die Elbe von den
Hamburgern beherricht und befriedet.
Um die Nordjeefahrt gegen den Seeraub
3u fichern, jchlofy die Stadt einen Ber-
trag mit den Dithmarjen und Habdelern
und vereinbarte 1241 mit Qiibeck jum gegenjeitigen Schup ein Biindnis, aus dem — ob mit Recht,
fei dabingejtellt — der Urfprung der Hanje abgeleitet wird, an bder $Hamburg fo friihen, fo un-
unterbrochenen und fo innigen Anteil gehabt hat wie aufer Liibeck kaum ein anderes Mitglied
diefes Stiibtebundes. Sur Sidjerung der Elbeinfahrt wurde hamburgijcherfeits bereits ju Anfang
des 14. Jahrhunderts ein fejter Turm, das Neue Werk geheifjen, auf einer Qnjel errichtet, die
daber den Namen Neumwerk hat, und 1648 dajelbit ein Leudhtfeuer angeziindet, das noch) heutiges-
tags dort brennt. Sdhon 1568 war die gange Elbe bis Hamburg hinauf betonnt und bebakt.

Objchon im Lauf der Jahrhunderte oft bedriingt durd) grofe Naturereignifje und mdchtige
Nadhbarn, hat Hamburg jtets die BVerbefjerung der Schiffahrt bis nach dem Meere als feine Haupt
aujgabe erachtet und den Weg nach der See aus eigenen Mitteln jederzeit aufrechterhalten, wobei
fein Hanbdel eine dauernd fortichreitende felbjtianbdige Cntwidklung nahm. Als fichtbares Jeichen
der ber Stadt obliegenden Wahrnehmung der Seewege erhebt fich innerhalb ihrer Mauern auf
der bei St. Pauli dicht an bdie Elbe Herantretenden $Hiohe die 1881 erbaute Deutjche Seemarte.

Jn der im 13. Jahrhundert mdchtig aufbliihenden Stadt gingen mannigfache BVerdnderungen
vor. Die Stadt felbjt dehnte fich aus, inbem bereits im 12. Jahrhundert die Alfterinfeln eine
nad) der anbern eingebdeicht und bebaut wurden. Um 1245 fand ein zweiter Aufjtau der Aljter
durd) Cinjchiitten des Reefendammes, in der Gegend des jesigen Jungfernjtiegs, jtatt. (AbH.19.)

AbDL.19. Hamburg im 13. Jahrhundert.
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$Hierdurd) wurde das landjeeartige Wafferbecken gebildet, das fiiv die jpdtere Stadtausbildbung
nacd) Jtorden von grundlegender BVebeutung und zu einer hervorragenden Cigentiimlichkeit
$Hamburgs geworden ijt. CEtmwas fpiter wurde die bijd)dfliche Altjtadt nebjt dbem Dom und den
beiden Parrkivchen St. Petri und St. Jakobi mit der gréflichen Neujtadt, die fich ingwijchen auf
pie Gremoninfel ausgedehnt hatte und nun aud) bereits zwei Kivchen, St. Nikolai und
©t. Katharinen, enthielt, durd) Graf Adolf IV. su einer Stadt vereinigt und mit einer ge-
meinjchaftlichen Stadtmauer befejtigt. Beide Teile behielten getrennte Marktpldge (Fijchmarkt
unbd Hopfenmarkt), aber bauten ein gemeinjchajtliches Rathaus an der Srojtbriicke, der Grenze
wifchen Alt- und Neu-Hamburg, da, wo jet das Patriotijche Gebdube fich erhebt und wo
das alte Rathaus bis zum Brande von 1842, nabezu 600 Jahre, gejtanden hat. Wo vordem
bie Rathiujer von Al und Neu-Hamburg fich erhoben haben, weify niemand zu fagen.

®raf Adolf jtiftete auferdem der Stadt zwei KIbjter: um 1227 in ber ®egend der jeBigen
Birfe das Marien-Magdalenen-Klojter, in das er 1239 als Minoritenmdneh eintrat, und
nordlich davon, am jegigen Rathausmarkt, das 1235 von Dominikanern in Beji genommene
Gt.-Johannis-Kiojter. Auferhalb der Stadtmauer lag das Qijterzienfer-MNonnenklojter Her-
wardeshude. Im Jahre 1227 mwejtlich vom Cidhhols gegriindet, ourde es bereits 50 Fahre
fpiter an die Wejtfeite des Aljterbeckens verlegt; sur Jeit der Reformation zexjtort, gab es
dem jepigen Stadtteil Harvejtehude jeinen INamen.

Bon bdiefen mittelalterlichen Bauten in bder Stadt, den Kidjtern, wie der Stadtbefejtigung
und auc) den Wohnbauten jener Jeit ijt nichts auf uns gekommen, alles fiel {pdteren Ber-
dnderungen zum Opfer; auch von den alten Kirdhen ijt das meijte dabhin, nur St. Katharinen
und St. Jakobi zeugen davon, daf der gotijhe Backjteinbau dereinit auch in Hamburg bliihte.
Gie haben ihre urfpriinglichen Formen inbefjen nicht berwabrt, denn die iiber fie bahingegangernen
Sahrhunderte hinterliegen an ihnen ihre baulichen Spuren. :

Jtach den alten Stichen bot Hamburg in friiheren Jahrhunbderten ein SGtadtbild von hoher
malerijher Schonbeit: fiinf jtattliche Hauptkivchen mit hohen Tiirmen, fiinf Nebenkirchen mit
ihren Tiivmchen, ein Rathaus, anfehnliche anbere jtidtijdye Gebdude, die beiden KIojter, Tortiirme
unbd midytige Bajtionen, das alles trug dazu bei, das alte Hamburg zu einer per jehensmwertejten
und jchonjten Stidte Norddeutjdhlands zu machen.

Mit dem Wachjen der Stadt hielt die Ermweiterung des Hafens Schritt; um ihm eine befjere
und von dem durch Miihlenjtaue juriickgehaltenen Aljtermajjer unabhingige Stromung zu geben,
feitete man um bdie Mitte des 13. Jahrhunderts die bis dabhin bei der BVeddel in bie Elbe
miindende Bille durd) einen Graben in wejtlicher Ridytung nady der unteven Aljter ab. (ALDL.19.)

Diefer Graben ijt um Teil jest nod) im Juge des Dberhafenkanals und pes in den Binmen:
hajen ausmiindenden Jollkanals kenntlid), bis zu defjen Nordufer die Stadt fich in jemer Qeit
bereits ausbebhnte, wibhrend der Seefchifffhafen mit Ausfiihrung der Holzbriicke und der $Hoben:-
briicke nach der Stelle des jefigen Binnenhafens im Aljtertief abmdirtsriickte.

Die Tiefhaltung des Hafens durch den Billjtrom horte auf, als etmwa 200 Jabre fpdter (1443)
dbie Oberbille bei Bergedorf durch den Schleujengraben nad) der Dove-Elbe abgeleitet und die
Unterbille infolge Ausdehnung und Jujammenichlufjes der Eindeichungen 1490 purcd) Ddie
per Bullenhujer Schleufe abgeddmmt wurde. (AbD. 18.) Ungefihr sur felben Jeit rourben die
purd) das fruchtbare Marjchgebiet der Bierlande fliegenden Elbarme Goje- und Dove-Elbe, die
infolge einer im 12. Jahrhundert ftattgefunbdenen Stromverfefung zur Verjandung neigten,
abgeddmmt; der oberen Elbe war dadurch ein einziger Lauf gegeben.

Jnzwijchen driingte die weitere Ausbehnung der Seefchiffahrt fortgefest sur Grbauung leijtungs-
fiihigerer und deshalb tiefergehender Fahrzeuge, und es kamen daher Rat und Biirger iiberein,
keinen Fleip zur BVerbefjerung ,des Deepes up der Elbe” u jcheuen. Cine Folge Dbdiefer
Bejtrebungen war die Einjegung einer bejonderen Behorde im Jahre 1548, die fiir die Tief-
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haltung des Hafens und bder Flete ju jorgen hatte. Der zielbervuten Titigkeit diefer , Diipe:
behorde” ijt, namentlid) durd) Schaffung der drei obenermihnten widytigen Durchitiche, die
allmdbliche Ausbilbung der Norderelbe zum Hauptjitrom zu danken. J[n rajtlofer Arbeit mwurde
auch jpdterhin an der BVerbefjerung des Clbjtroms gearbeitet. Oberhalb der Stabdt gelten die
Gtrombauarbeiten aud) heute noch vornehmlich dem Schug des Hafens gegen Verjandung,
wihrend die MaBnahmen unterhalb Hamburgs ununterbrochen auf die Offenhaltung und Ver-
befjerung des Geeweges gerichtet find.

Jm 14, und 15. Jahrhundert waren nach und nad) aud) die Marjch und das rechte Aljterufer
mit in den Bebauungskreis gezogen worden. Als bdie Feuergejchiite aufkamen, jchob man
die Fejtungsmwerke vor (Abb. 20) und baute in bdas zwijchen Ober- und Niederdbamm ver-
bliebene, damals nod) ziemlich umfjangreiche Becken bder Kleinen Aljter um bdie Mitte des
16. Jahrhunderts groe Crdwerke hinein; es entjtand auf der rechten Wljterjeite vor dem im
13. Jahrhundert angelegten Altenmwall
der Neuemwall, jeht eine der vornehmiten
Ladenjtrafen. Spdter folgten mweitere
Cinbauten, jo dafy {dhlieflich von der
ausgedehnten Wafjerfliche der Kleinen
Aljter nur wenig iibrig blieb.

Das bei Ausdehnung der Stadt all-
mdbhlich befiedelte Mar|dhgebiet wurde
von 3ablreichen, teils natiirlichen, teils
kiinjtlichen, bem wechjelnden Wafjer-
jtande der €lbe ausgefesten Schiffahrts-
kandlen durchzogen, die den Namen
,Slete” fithren und im niederen Teil |rorder s
der Stadt, im St.-Nikolai- und St.- |
Katharinen-RKirchipiel, bis heute, wenn
aud oielfach umgejtaltet, erhalten find.
Umrahmt von jchmwerfilligen, oft von
der Lajt der Jahre jchiefgedriickten,
altertiimlichen Speicherbauten, die auf
tief gegriindeten Ufermauern, jujammengefiigt aus mdchtigen, roh behauenen Findlingen, oder
auj jtarken holzernen Bollwerken erbaut wurden, find manche diefer alten Fletziige von Hichit
malerijcher Wirkung. Da auferdem bdie von ihnen umidjlofienen Jnjeln durd) eine groge
3abl von Briicken untereinander in Verbindbung ftehen, fo erinnert Hamburg wohl an Venedig,
nur dbafy hier im orden nidht Paldjte und balkonversierte Wohnhdujer ihre Kiinjtlerijchen
Schaufeiten im Waffer fpiegeln, jondern bdie jhlichten, meijt reizlofen Nubauten der Speicher.

Der Vefip der Stadt an Lindereien auBerhald der Ringmauern mehrte fich im 13. Jahr-
hundert erheblid). JIm Wejten erjtreckte er fich um diefe Jeit bis an die Altonaer Grenze, im
Norden bis nad) dem Jfjebeck, im Djten bis nach Wandsbek. Die Kriege der Hanfje brachten aber
nod) mehr des wertvollen Lanbdbefiges: im Wejten das fejte Schlof Rifebiittel jamt der ndrdlichen
Opie des Landes Hadeln an der Miindung der Elbe und im Ojten an der Bille das Schlof
Bergedorf nebjt den Bierlanden. Auferdem wurbden im 14. Jahrhundert der ganze Gebietsteil im
Norden bis einfdlieplic) Langenhorn und im Often die noch fehlenden Lindeveien zwijdhen der
Gtadt und BVierlanden, im 15. Jahrhundert aber die Waldddrfer erworben, jo daf; das Hamburger
®ebiet mit geringen Abmweichungen fchon damals feine jesige Gejtalt und Ausbehnung erlangte.

®leichzeitig war die Stadt jtets auf Sicherung und Crleichterung des BVerkehrs zu Waifer
und zu Lande bedacht. Die an der oberen Aljter belegenen, dem Hanbdel hodyjt [djtigen Raub-
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AbDL. 20. Hamburg im 16. Jahrhundert.
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jehIBffer mourden zerjtort, und im 16. Jahrhundert wurde in Gemeinjhajt mit Liibeck von der
Aljter nach der Trave ein allerdings piter ieder verfallener Kanal gegraben, um eine binnen-
landifche Wajierftrafze wifchen Hamburg und Liibeck herzujtellen.

1528 nahm Hamburg die Lehre Luthers an; die Kibjter murden in milde Stiftungen ver-
wanbdelt, der Dom verlor feine Bedeutung; von all diefen Gebduden aus der katholijchen Jeit
ift in Hamburg nidyts mehr Fu finden.

Als infolge der grofsen iiberfecijchen Entbeckungen neue Hanbdelswege und neue Handelsmittel-
punkte entjtanden waven, trat im 16. Jahrhundert auch in der handelspolitijden Stellung Ham:
burgs ein bedeutender Umjchroung ein; die Oitfee verlor ihre Wichtigkeit fiir den fid) jest in anderen
Richtlinien bemwegenbden Hanbel, die $Hanfe biigte ihre Bebeutung ein und zerfiel nach und nad.

Sn Hamburg, das aus diefen Ummwilzungen Jupen 3u ziehen verjtand, bliihte der Hanbdel auf;
1558 erridhtete es die erjte Borfe in Deutjchland bei der Srojtbriicke, der Stelle, wo einjt der dltejte

; R Hafen der Stadt lag. Bald darauf
gelang es Hamburgs Bemiihungen in-
folge der niederldndijd)en Wirren1567,
die Englinder u veranlafjen, ihren
Tuchjtapel von Antwerpen hierher zu
verlegen. Den Engldandern folgten die
ihrer Religion wegen aus Antwerpen
fliichtenden Niederlinder, deven fegens-
reicher Einfluf fich in Hamburg bald
itberall zeigte, Jowohl im Hanbdel, als
auch auf dem Gebiete der Kultur, in
ber Bermaltung, im Fejtungsbaumwefen
wie in wafjjerbautechnifcher Hinficht.

Stindig gehindert wurdben die Be-
jtrebungensHamburgs zurBerbefjerung
; dbes Clbfahrmaijers, jolange der grofpte
= 7/ @ Teil ber Hamburg gegeniiberliegenden
e ; —  Elbinjeln an der Siidjeite der Norder-
elbe jwijchen bder Kaltenhofe und
Finkenwirder in bdinijch-holjteinijchem Bejige blieb und den Stiigpunkt fiir die Hamburg
feindlichen Bejtrebungen bildete. Die dinijchen Konige, nach 1460 auch Herzoge von Schleswig-
$Holjtein, waren der Stadt lange bdje Nachbarn, die, jelbjt als das Reid)skammergericht 1618
die Reichsunmittelbarkeit Hamburgs anerkannt und bdie dinijdyen Anjpriiche fiir nichtig erkldrt
hatte, ihren vermeintlichen Rechten nicht entjagten. Aus diefem Grunde hatte man in zihem
MWiderjtand gegen Ddie dauernd aufrechterhaltenen Hobeitsanfpriiche der dinijdhen Kionige die
Befeftigungen der Stadt immer von neuem verjtirkt und nac) Wejten vorgejchoben.

Aud jtellte man, um Hamburgs Jugehbrigkeit sum Deutjchen Reiche recht augeniillig su machen,
21 Kaiferbilder in Mauernijchen zwijchen den Fenjtern der dret Gejdyofje ‘der BVorderfeite des
1602 errichteten Rathausanbaues bei der Trojtbriicke auf, ein Schmuck, der als eindringliches
MWahrzeidyen des taufendjihrigen Jujammenhanges der Stabdt mit dem Reiche in finniger Weife
an der Hauptfajjade des neuen Rathaujes am Rathausmarkt wieder sur Geltung gebracht wurde.

Um Hamburg an jeiner empfindlichjten Stelle zu treffen, um feinen Seehandel lahmaulegen,
griindete Konig Chrijtian IV. im Jahre 1616 an der Unterelbe Gliickjtadt und legte einen hobhen
3oll auf die hamburgijchen Schifie. IJwar wurde diefer ldjtige Joll, da Hamburg an feinen
Rechten am Elbjtrom tapfer fejthielt, 1645 wieder aufgehoben; die Schivierigheiten mit Dinemark
hatten damit indefjen keineswegs ihr Enbde erreicht.

"QIbb. 21. Hamburg um die Mitte des 17. Jahrhunderts.
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Qm Anfange des 17. Jahrhunderts, als nad) und nach aud) die am vechten Aljterufer
gelegenen Geejthohen befiedelt wordben warven, jah man fid) durch die BVerbejjerungen im Gejchiis-
wefen gendtigt, die Fejtungswerke nac) dem Polygonaljpjtem unter abermaliger Crmweiterung
nach dem Wejten durch Cinjchliefung der ganzen jehigen Neujtadt zu ermeuern. (AbD. 21.)

Bei diefer umfangreichen Neubefejtigung der Stadt machte fic) der Cinflufy der Niederldnder

auch auj dem Gebiete des RKriegswefens und bder Technik in wvorbildlicher Weije geltend.
Sdyvpfjer diefer groBartigen Befejtigung war der hollandijche JIngenieur Johann van BValdken:
burg, von dem auch die neuen Fejtungspline von Bremen ftammen. Bei feinem Plane nahm
er weitfichtig auf das jtete Wadhstum Hamburgs Riickjicht und jchuj eine umfangreiche Stadt:
ermeiterung, indem er das ganze jefige St-Michaelis-KRirchipiel, das bis dabhin auierhalb lag,
in die Fejtung einbezog. Die neue Wallinie teilte das Aljterbecken in Aufen- und Binnenaljter
und gab der Stadt den Umrif, den man an der Landieite noc) Heute an den Whallanlagen,
foreit ihre Ditlichen Teile den Eifen-
bahnbauten nicht haben 1weichen
miiffen, erkennt. Diefe mneuefte, un-
gemein jtarke Befejtigung brachte in-
jofern grofen Gegen, als die Stadt,
gefchiigt gegen alle Wiberjacher, von
dent Unbilden bdes Dreifigjabhrigen
RKrieges gang verjchont blieb und einen
Mafjenzuzig wohlhabender Leute ver-
anlapte, die ihre Habe und Giiter
hinter den Stadtwdllen in Sicherheit
ju bringen fuchten. Dadurch und durd)
dent Nbergang des Handels von Ant-
werpen, das unter den niederldn-
dijchen Wirren fehr verlor, an Ham:-
burg wurde diefes nunmehr der Han-
delsmitte[punkt fiir einen grofen Teil
von JNordeuropa. So erjchien Ham- i
burg hod) begiinjtigt, da ihm der Abb. 22. Hamburg AUnfang des 19. Jahrhunderts.
Krieg nicht jchabete, jondern feine Bliite forderte. Der grofe Bevdlkerungszumwachs wihrend
bes Dreigigjihrigen Krieges bedingte einev lebhajte BVautdtigkeit, wefentlich auf den aus-
gedehnten Gartenfeldern des jegigen St.-Midhaelis-Kirchjpiels, meift zwar nur in einfachem
Fachmwerkbau, der fiir die Biirgerhdujer lange vorherrjchend war.

Auf diefe Weife wurden. dort im 17. Jahrhundert die Feldwege u Strafien und bildeten den
Urjprung des neuerlich fajt gang verfchroundenen jogenannten Gdngeviertels mit feinen jchmalen
Berkehrsadern und den grofen Hofen im Kern der unregelmdpigen Baublocke. Die alten
Sejtungsmauern und -tiivme innerhalb der neuen Umgiirtung mwurden im Laufe des 17. Jahr-
bunberts fajt alle -abgebrochen und bdie leften Rejte fpdterhin fo griindlich ausgetilgt, daf
Hamburg derartiger romantifcher Iberbleibjel feiner Wehrhajtigkeit ginlich entbehrt.

Whurde {o innerhalb zerjtort, jo begann auperhald im 17. Jahrhundert die Entwiklung der
Borjtidte St. Georg und St. Pauli. Jene wurde gejchiift durch das 1679 angelegte , Iteue Werk”
(ADbH.22), einen etwa 1 km vor dem Hauptwall zwijchen Aljter und Bille ervichteten Fejtungsmwall
nebjt Graben, wdhrend die im Wejten entjtandene Vorjtadt Hamburger Berg, {pdter St. Pauli,
auperhalb der Ummallung blieb und dabher nur langjam anmwuchs. Einigermagen gejchiift wurde
indefjen aud) diefe Vorjtadt durd) die 1682 im JNorden auf hochliegendem Punkt erbaute ,Stern-
fchange”, bie 1686 dem mit 16000 Mann zur Erzwingung der Crbhuldigung ploglich vor Hamburg
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erjcheinenden Chrijtian V. von Ddnemark fiegreich mwiderjtand, {o daf er abjiehen und feine
Sorderung fallen lafjen mufte. Die Streitigkeiten mit Dinemark fanden erjt 1768 im Gottorper
Bergleich ihren endgiiltigen Ab{chluf, nad)dem bdiefer Staat eingefehen Hatte, daf feine Anjpriiche
auf Hamburg der Krone feit Jahrhunderten viele Nachteile, Streitigheiten und vielen BVerdrug,
aber nur geringe Borteile cingetragen Hatten. Die Stadt brachte ein jdhweres Geldopfer, indem
fie auf die Riickzahlung der (teils erprefpten) dinijdhen Schuld versichtete, ermarb jedoch bdie
jamtlichen ddnijd)-holjteinijchen Elbinjeln zwijden Billwdrder und Finkenmwdrder, deren Befif
filr Hamburg in der JMeuzeit beim Ausbau der Hafenanlagen von grofter Bedeutung gerworden ift.

Auier den Elbinjeln — damals aus meift wertlofen Sdnden bejtehend — trat Didnemark
der Stadt den an der Steinjtrafje und Mohlenhofitraige belegenen Schauenburgerhof ab, aud
erkannte es die Reichsunmittelbarkeit Hamburgs an, die dbann vom Kaifer Jofeph I1. neu bejtitigt
wurde. Wennjchon der Hamburger Handel jowohl im 17, als auc) im 18. Jahrhundert fajt
jtindig mit grofen Schwierigkeiten zu kRdmpjen hatte — es fet hier das zum Scuge der
Handelsichiffe gegen Seerduber machtooll entwickelte Konvoimefen ermihnt —, jo gelangte er
doch zu hober Bliite, derart, dap Hamburg in jemer Jeit beveits bdie grifpte Handelsjtadt
Deutjchlands, ja ndcdhjt London und Amjterdbam bdie bedeutendjte in Curopa war, obgleid) der
dbamalige Hanbdel im Vergleich zu den heutigen Verhdltnijjen nur gering genannt werden kann.

®leichzeitig erbliihte die Stadt zur Kunjt- und Kulturjtdtte von hervorragender Vedeutung,
io da im 18. Jahrhundert mehr noch als duperer Befif, der die Macht und das Anjehen
begriindete, es geijtige ®iiter waren, die Hamburg im Urteil der Jeitgenofjen zu einmer bder
vornehmiten Stidte Dentjchlands machten.

Um fo einjchneidender trafen Hamburg die Creignifje des 19. Jahrhunderts; jie fithrten jo
bedeutende Ummwdilzungen herbei, wie kein Jeitalter vorher. Jnfolge des Friedens mit Dinemark
war das Schubediirinis durch Ummauerung und Ummallung unndtig geworden: man legte 3u
Anfang des 19. Jahrhunderts die Kirchhfe vor die Tore und begann die Stadt ju entfejtigen.

1803, beim Reichsdeputationshauptichluf, wurde die Selbjtandigkeit Hamburgs, die es bisher
oft mit grofien Opfern ju wabhren verjtanden batte, anerkannt. Die Stadt erhielt die Ober-
hobeit iiber den Dom, den fie, wahricheinlich, weil er als katholijder Fremdkirper im protejtan-
tijhen Gtaat jtandig Anlafy zu vielem Verdruf gegeben Hatte, wegen ,Baufilligkeit” alsbald
abbrechen [ief. ur die Domijtrafe erinmert durch ihrem Namen an die BVedeutung der ehr-
wiirdigen Otitte, auf der 1837 das Schulgebdude des Johanneums am Speersort fiir die bis
pahin im Johannisklojter untergebrachte Johannisjchule erjtand.

JNachdem die Stadt am 13. Dezember 1810 dbem franzdfijchen Kaiferveich einverleibt worbden
war, wurde fie aufs neue befejtigt und die Umgegend bis auf 600 Toifen (1170 m) durdy
Jerjtorung aller Bawwerke, Viiume, Hecken ufw. in eine wiijte Flade, eine wefenlofe Eindde
vermanbdelt. Fiir den hamburgijen $Handel war bdie RKontinentaljperre, das Berbot des
Handels mit England, ein vernichtender Schlag. Voriibergehend durch die Rufjen befreit, kam
pann bdie jchlimmite Ieit iiber die durch Brandjchagungen gdnzlich erichopite Stadt.

Crjt im Mai 1814, nachdem die BVolkerjhlacht bei Leipszig lingjt gejdhlagen war, 3og die
franzdfijche Bejasung ab; aber die {dywergepriifte Stadt, deren Hanbdel zerjtort, deren Wohljtand
dabin war, vermochte fich exjt nach Jahrzehnten zu erholen. 1815, als im Wiener Kongref
das Deutjche Reich durch einen ,Deutjchen Bund” erfeft ward, mwurde in diejen neben Liibeck,
PBremen und Frankjurt aud) Hamburg als ,Freie und Hanjejtadt” aufgenommen. Junddit
jepte man die Entejtigung wieder ins Werk; die feit langem jtorend empfundenen engen Fejtungs-
verhdltnifje urden bejeitigt, die Fejtungswerke nach und nac) in einen um die inmere, dicht
bebaute Stadt im Wejten, Norden und Ojten jich hingiehenden griinen Giirtel vermanbelt.

Das ,Jeue Werk” blieb vorldufig nod) erhalten; in jeinem wejtlichen Abjchnitt, an der
fpiteren Lohmiihlenjtraie, erjtand 1821 bdas allgemeine Krankenhaus als Crjaf fiir den im
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16. Sahrhundert am Ende des Eidhholzes erbauten Pejthof, der 1797 unter bem Namen , Kranken:
hof“ ermeitert und umgebaut, 1813 von pen Franzofen niedergebrannt worden war. Die der
baulichen Entwicklung der Stadt im Wege ftehenden, jo recht in ihrem Herzen belegenen beiden
alten Klojtergebiude fielen. Den Plag des Johannisklojters nimmt jegt ber Rathausmarkt ein; an
Stelle es Marien-Magdalenen-RKlojters entjtand die neue Bidrfe kurz vor dem grofien Brande 1842.

®an allmdhlic) hoben fic) auch) Handel und Berkehr wieder. Jm Fahre 1802 3ihlte Hamburg
mit feinen Borjtidten 123000 Seelen; diefe 3ahl, die wihrend der Fremdherrichait der Franzofen
auf weniger als 100000 Seelen fank, jtieg bis 1840 auf 150000, und $Handel und Wanbdel
gaben den Beweis, dafy die Folgen der tapoleonifchen Wirren nun iibermunden aren. Aber
bald davauf, 1842, vom 5. bis 8. Mai, mwiitete in der Stabdt der grofje Brand, der ein Fiinftel
pon iy in Ajche legte, darunter drei Kirchen, das Rathaus und viele anbdere dffentliche Gebdude,
jowie die Wohnungen auf mehr denn 1400 Grunbitiicken zerjtdrte und 20000 Menjchen obdachlos
machte. Der Gejamtichaden belief fich auf etwa 135 Millionen Mark.

Mit den Wiederherjtellungsarbeiten, die mit grofer Bejchleunigung betrieben murden, beginnt
Hamburgs neue Jeit. €s haben fid) feitdem grofie Ummilzungen vollzogen; das teils noch
mittelalterlic) eng gebaute $Hamburg ijt als neugeitige Grofitadt wiedererjtanden. An Stelle
eines Gemirres kleiner enger Gafjen, Ginge und Hofe, wie fie nach und nad) dbas Bebdiirfnis
bes Augenblicks und die durch Baugefebe nidht gesiigelte Qaune des einmgelnen gefchaffen hatten,
trat ein den Anforderungen der Meugeit entfprechendes fejtes Gtrafenneg, das fich) nach Bejchaffung
ber Aufrdumungsarbeiten vajch bebaute, wenn aud) um Feil unzmweckmdfpig und niicdhytern, da
es fich in erjter Qinie darum BHanbdelte, 20000 ploflich obdachlos gemwordene Menjdjen bald-
tunlichjt wieder unter Dach zu bringen. Daf aber aud) Schones in jener Jeit gefchaffen rourde,
seigt die gelungene Anlage des Rathausmarktes und der Kleinen Aljter mit den Aljterarkaden
von Ghatequneuf fjowie die Durchfiihrung des Aljterdbamms, der es ju banken ijt, dafy bie
Binnenaljter das von drei Seiten mit bebauten Strafen und ringsum mit jdattigen Spagier-
giingen eingefafste jchone Wafjerbecken mwurbde.

Bon den in ihren Grundsiigen bis 1842 suriickreichenden, einbeitlich durchgefiihrten bifent:
lichen, fiir die Gefundheit, Reinlichkeit und Behaglichkeit der Bevilkerung widhtigen Bauanlagen
jindb vornehmlid) die Schwemmkanalijation, die Wafjerverjorgung und die Gasbeleuchtung
3u ermdhnen. :

Durch) die Befeitigung der dem grofen Brande um Opfer gefallenen Aljtermiihlen am Reefen-
bamm mwurde die Herjtellung einer Schiffahrisverbindung swijchen Elbe und Wljter ermbglicht,
und gleidyzeitig trat eine $Herunterfepung des ljterpajfes um fajt 1 m auf bdie jeBige $Hobhe
von + 6,60 m iiber Hamburger Null ein, die den niedriggelegenen Teilen der Vororte fehr 3u-
gute kam, namentlich der Uhlenhorit, die, aus bisher oft unter Waffer gefegten Wiefen bejtefend,
erjt badburd) anbaufibhig geworden ijt.

Bis jum Brande traten nur geringe BVerdnderungen des Stadtbildes ein; iiber bie Vorjtddte
bebnte fich Hamburg nur wenig aus, wennjchon augerhalb in den 30er Jahren der Ausbau
regelrechter Kunjtjtragen erfolgte. Als Fejtung batte die Stadt den Anbau von Wohnungen
vor den Toren zu verhindern gejucht, obgleid) fie jich dem wad)jenden Wohnungsbediirinis
keinesegs gleich) anzupafjen vermochte und fo zu auperordentlid) didyter Bebauung innerhalb
ber Wiille Anlafy gab. Nod) Ende des 18. Jahrhunderts fiel fajt jedem Fremben der geringe
Umfang der fo mweit in die Ferne glinzenden Handelsjtadt auf. Daf die Cnge der Bebauung
wirklic) fehr grof war, ijt noch heute jtellenreife in der Altjtadt wie in der RNeujtadt zu jehen,
fomeit die Ganierung in unfern Tagen dort nicht beveits griindlich aujgerdumt hat. ach Auj-
bebung ber Fejtung fdhritt der Hiuferbau aud) auferhalb der Stadt, folgerichtig zundchit lings
ber $Hauptlanditrafen, wenn auch langjam, vor. Crjt nach Aufhebung bder Torfperre am
31. Degember 1860 begann in den BVororten eine auperordentlich rajde und bliihende bauliche
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Gntwicklung; 1868 wurde das Patronat St. Georg sur Stadt hingugezogen, und 1894 wurbden
die Vororte vollig eingemeindet. Durd) diefen lepteren Jumwad)s dehnte jich die Stadt, die bis
pahin mit den beiden Borjtibdten eine Fldche von 1225 ha innegehabt hatte, auf 7690 ha aus,
aljo auf mehr als das Sedysfache ihres bisherigen Bejtandes. ;

Bon diefer Fliche gehort der grofere und am meijten bevdlkerte, ndrdlicdye Teil der Geejt
an; die Giidteile der inneren Stadt, St. Georgs, Borgfeldes, von Hamm und Horn fooie Der
gange Billwdrder Ausichlag und bdie Gebiete am fiidlichen Elbufer liegen auf Marjchgrumnd.

Die urfpriinglich etma 3 bis 4 m iiber Hamburger Null belegenen Maric)ldndereien wurden
im Qaufe bder Qeit sum Jwecke der Vebauung auf 6 bis 8 m aufgehiht. Seit den lefiten
30 Sahren betreibt man bdiefe Aufhdhung planmipig mit dem Jiele, alle fiir die jtadtijche Be-
bauung bejtimmten Lindereien auf die ber Oberkante der Deiche entjprechende jturmflutireie Hihe
pont + 9,20 m 3u bringen. Es gibt aber grofie Marfdhfldchen, die feit mehreren Jabrzehnten,
sum Teil feit Jahrhunderten bebaut find — mwie eingangs mitgeteilt, war der ftadtijche Anbau
jchon in fehr friiher eit von der gejunden, hodhliegenden Geejt nach den jumpfigen Niederungen
per Aljter und Elbe vorgejdyritten —, bei Denen biefes Jiel nur jehr allmihlich su erreichen {jt.

Golche ungeniigenden Hohen finden fich namentlic) in den dlteren Stadtteilen, von Ddenen
nod) vor einem Jabriehnt einige Gebiete im Siidteil der Altjtadt und der Ieujtadt, wenn
,Hodymajier” eintrat, von der Elbe jo iiberflutet werden konnten, dafy die Keller polliefen, die
Stragen unbenugbar wiurden und aud) in manchen Erdgejchofriumen das Waifer fuphod) anjtieg.

Durd) die Jollanjchlupbauten wurde das den Llberjchwemmungen ausgefepte jtidtijche ®ebiet
jehr eingefchrinkt, mehr noch durch die Sanierung ber fiidlichen INeujtadt. Anbeve Feile, wie
der Hammerbrook, der Billmirder Ausichlag und ein Teil der Veddel, find durch Deiche gejchiibt;
fie liegen jo niedrig, dap fie bet einem Deichbruch iiberflutet werben wiirden. Trof der 1iber-
jchmemmungsgefahr haben die Hamburger ehemals vielfad) die Marjchgegenden bevorzugt,
wabricheinlich weil jie frucytbarer jind, einen jchineren Pflanzenwudys und mehr Windjdyup bieten
als die mehr kablen, jandigen, jedem Wind ausgejesten Geejthihen. So lagen die jdhdmen
Gommermwohnungen 3u Anfang des 19. Jahrhunderts in Billwdrder, jpiter in der Marfch bei
$Hamm, dann in den Flupniederungen bei Eppendorf und Eimsbiittel, wogegen bdie Geejthohen
pon Roterbaum, Barmbeck und Winterhubde exjt in den leften Jahrzehnten Bervohner in grojerer
Sahl anlockten.

Der innere Hammerbrook murde nad) BVollendung der Berliner BVahn, deven erjte Strecke
pon $Hamburg nach Bergedorf gerade fertig war, als das Brandverhingnis hereinbrad), durch
Aushebung von Kandlen und Anjchiittung von Strapenddmmen filr den Hiujerbau geeignet
gemacht. Die jtidtijche Bebauung jchob fich aber dbamals aud) iiber die Bille in die Marjchildche
bes Billmirder Ausjchlags vor, wo 1846 im Anjchluf an die Hammerbrooker Strafen der
Billhorner Rohrendamm zur Aujnahme der Rohre der Stadtwafjerkunjt angelegt worden rar.
$ier jchlofjen jich bald Mebenjtrafjen an, und rajd) entwickelte fic) eine dichte Bebauung mit
grofen Ctagenhdujern.

Das Hammerbrooker Strafen- und RKanalne wurde 1884 auc) auf den duperen Teil der
iederung nordlich der Bille ausgedehnt.

Der erjten Cijenbahn nach Bergedorf, die 1846 bis BVerlin verlidngert wurde, folgten bald
andere, jo Altona—RKiel, Harburg—Hanmover. BVon neueren Cifenbahnen wurde Hamburg—
Qiibeck 1865 erdffnet, bald danach die die Wallanlagen bdurd)jchneidende Hamburg-Altonaer
Berbindungsbahn zum unmittelbaren Anjchlup der Berliner Bahn an Altona-Kiel; 1872 folgte
nach Tlberbriickung der Glbe an bder natiiclichen Grenze der Seefhiffahrt die Babhn nad
Bremen und Ko fowie 1879 Harburg—Curhaven.

‘Der Handel Hamburgs wurde von dem grofen Brande, defjen Wunbden bald geheilt waren,
nicht beeintrichtigt, entroickelte fich jedoch nur langjam mweiter. Aus diefem Grunde blicben bdie
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an ber Glbe 3u verzeicdynenden Berdnderungen bis in die 60er Jahre des 19. Sahrhunderts im
Berhiltnis su den Schopfungen der leptverflofjenen 20 Jahre in recht bejcheidenen Gremzen.

®Gegen Ende des 18. Jahrhunberts hatte man den $Hajen durch Anlegung des Iiederhajens
in bie freie Glbe hinaus verlingert und jo Raum fiir etma 400 Geejchiffe von je etwa 75t
Qaderaum gejchaffen; Fabhrzeuge von 200 bis 300 t wurden damals als Riejenjchiffe angejtaunt
und kamen nur jelten nac) Hamburg, wogegen der purchjchnittliche Ladevaum eines fHeutigen
Grachtdampfers etwa 7000 t betriigt; die groften diefer Gattung vermigen indefjen das Doppelte
und Dreifache zu fafjen.

1816 traf das erjte Dampfichifi auf der Elbe ein. Der sunehmende Dampfjdjiffsverkehr und
audy die Segeljchiffahrt erheijchten wiederholt Bergriferungen des INiederhafens und die Her:
ridhtung des Ganbdtorhafens. Nachdem beveits feit 1825 regelmifig Dampfer nach Lonbdon,
Umiterdam und andern europdijden Hafenpligen fubren, entjtand 1836 bie erjte vegelmipige
Dampfichifisverbindbung mit INeunork, der fid) 1847 die Griindung bder $Hamburg-Ameri-
kanijchen Packetfahrt-Aktiengefeljchait (jest $Hamburg-Amerika Linte) anjchlof. CErlangte der
iiberjeetiche Handel durch das neuaujgekommene Beforderungsmittel der Dampfichiffahrt aud)
einen bedeutenden Aufjchmwung, jo lagen doch im Hamburger SHafen bis in die 60er Jahre
alle Gchiffe an Piahlbiindeln im Stromitrich, das Aus- und Einladben murde auj dem Wafjer
vorgenommen und dauerte Wochen, ja Monate. Die Warenbewegung zwijden dem Schiff
und den in der Stadt gelegenen Speichern oder Bahnhifen wurde purd) Schuten bemwerkjtelligt,
flache hiblzerne Fabrseuge, die auch heute noch allgemein dem Kleinverkehr im Hafen dienen.

Die rajd) aufeinanderfolgenden, fiilx Deutjchland fo bedeutungsvollen grofen gejchichtlichen
Greignifje forberten auch in Hamburg die Jeit dev Bliite in Hanbdel, JIndujtrie und Verkehr
und gaben den Anlaf zur Schaffung der neuzeitlichen Hafenanlagen.

Die erfte, fiir fpiter vorbildlic) gebliebene derartige Cinrichtung wurde 1866 am Sandtorhafen
erbffnet, Der mittels breiter Strafendurdybriide mit per Stadt und mit den BVahnhvfen durch
Gijenbahngleife verbunden wurde. (BVgl. Band 11 die Tafel 11: Der Hamburger Hafern.)

€s folgten bald mweitere Hifen am rechten Elbujer, peren Grogenverhiltnifie indefjen den
gejteigerten Bebdiirfnifien entjpredjend zunabhmen. Infolge Ausdehnung des Handels baute man
1869 bis 1872 fiidbli) vom Sandtorhafen den Grasbrookbafen. Auf der Spie der Ddieje
beiden Hafeneinjchnitte trennenden Lanbdzunge, pem RKaiferhdit, erhebt fich der 1874 vollenbdete
grofe Kaifpeicher, deflen die Hafjenanlagen beherrjchender, weithin jichtbarer Turm jum Nugen
ber Sehiffabhrt eine Wafferjtandsuhr und ein Qeitfignal erbielt.

Dem Grasbrookhafen folgte Mitte der 7(er Jahre der Sehifibauerhafen, einige Jahre darauf
baute man den Strandhafen nebjt dem Strandkai. CEin reiterer Ausbau der Hafenanlagen
trat mit Anjchlup Hamburgs an dbas deutjche Jollgebiet ein, denn bie Durdhfiihrung der Berein-
barung von 1883 erheijchte umfangreiche bauliche Beriinderungen auf dem Gebiete des jukiinftigen
Freihafens. Den Jollanjchlufbauten fiel ein Teil der Wohn- und Speicherviertel in Dder
fiiblichen Altjtadt mit iiber 15000 BVewohnern zum Opfer. Der grofte Teil des Katharinen-
kivchipiels mufte niedergelegt werden jamt dem pornehmen Wandrahm mit feinen jtolzen Barodk-
paldjten der Patrizier; ebenfo verjchwanden die eigenartigen alten Strafensiige des Brooks,
bes RKehrmieders ujw. mit ihren vielen malerijchen Fachmerkhiufjern, in denen, eng zujammen-
gedriingt, die jogenannten leinen Leute und Arbeiter wohnten, um fiir neue Straienanlagen
und Kanile mit gewaltigen Lagerhiujern Raum zu jchaffen.

Nachdem das rechte Clbufer gany ausgebaut war, griffen die immer grifer und fiefer
werdenden Anlagen auch auf das linke Elbujer iiber, wo sugleid) ausgedehnte Cinvichtungen
fiir den Flufjhiffoerkehr entjtanben. Als erjten Geelchifihafen baute man briiben 1884 bis
1888 den neuen grofien Gegelichifipafen. Die Segelichifie lagen bis zum Sollanjchluf an
langen Diickdalbenreiben vor dem Johannisbollwerk und pen BVorjegen. Von den Hibhen
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bei St. Pauli geno man einen bejonders anziehenden Nberblick iiber diefen alten Hafenteil,
der mit feinem hochragenden Majtenmwald, an defjen Spien die Wimpel und Flaggen aller
Linder wehten, das Herz jedes Hamburgers hioher jchlagen lief. Das jchone Bild, das aud
auf den Frembden tiefen Cindruck machte, mufpte wie jo mandjes anbere in Hamburgs
Mauern den Jeitbediirfnifjen, den gebieterijchen Anjpriidhen von Handel und Schiffahrt, dem
Borwirtsdringen des nie rajtenden Weltverkehrs geopfert werden.

An die Stelle des alten Segelichiffhafens trat ber Jollkanal, eine Schiffahrtitrafe, die nordlich
vom Freihafen ausgebaut wurde, um den Fluffahrzeugen den BVerkehr zwijchen Oberelbe und
Unterelbe ofhne Beriihren des Freihafengebiets zu ermbglichen.

Dte feierlide Crdfinung des neuen Freihafens erfolgte im Oktober 1888. Der Sollanjchluf
Hamburgs an das Deutjche Reich fiihrte der Stadt neue Kraft zu; die innige Verbindung mit
feinem $Sinterlande durch ein nach allen Ridytungen ausgebautes Schienenne gab Anlaf zum
jdhnellen Aufichmwung nicht nur des Binnenhandels, jonbdern iiberhaupt des gejamten Hanbdels-
und Berkehrslebens. Ileue, die ganze Crde umjpannende Dampferverbindungen entjtanden, die
Sdyiffahrjtraie sur See wurde vertieft, durd) zahlreiche Leuchtfeuer befjer als bisher jur Nachtzeit
und mittels Cisbredjer auch im Winter fiir den BVerkehr offengehalten. Der Bau des Kaifer-
Wilhelm-Kanals durd) das Reid) in den 90er Jahren jdyafite eine unmittelbare Wajierjtrage
nach der Ojtjee. Ctwa gleichzeitig erbaute Hamburg ur Forderung des Seehandels an der Elb-
miindung bei Curhaven einen Tidehajen, der den von See kommenden Schiffen in Notfillen,
namentlid) bet jdywerem Cisgang im Winter, eine bei jedem Wajjerjtand jugingliche Jufluchtitdtte
bietet. Diefer Tidehafen wird jet den gemwaltig gewachfenen UAnfpriichen der heutigen See-
fchiffahrt entjprechend umgejtaltet unbd ermeitert.

Das Hamburger Freihafengebiet, in bem alle Seehifen liegen, mufpte im Laufe der Jahre
immer wieder ausgedehnt werden; neben dem neuen Segeljdhiffhafen entjtanden in einigen Jahren
per Hanjahafen und der Jndiahafen, gleichseitig mwurde fiir Unterbringung der Flufahrzeuge,
bejonbders der Oberlinder Kibne, gejorgt, die den bedeutenden Umjchlagsverkehr, den Austaujd
inldndijdyer und auslindijcher Waren vermitteln; bhierfiiv entjtanden in der Umgebung der
Seejchiffpdfen auf dem Kleinen Grasbrook der Moldau:, der Saale- und der Spreehafen.

Dem in fjtets jchnellerem Schritt wad)jenden BVerkehr folgend, wendete man fich fiir neue
Hajenanlagen dem Geldnde jwijden Reiberjtieg und Kohlbrand, bden OStaatslinbdereien
Kubwirder, Ellerholz und Rofy ju, wo 1897 der Ausbau begann; der erjte der Kubhmirder
Hifen kam 1902 in den Verkehr.

Das Freihafengebiet erjtreckt fid) zurzeit von den Elbbriicken bis nach dem Kophlbrand und
umfaft nad) mehriadyen Verdnderungen eine Fldche von 1020 ha (wovon die Hiilfte Wafjerfldchen).

Jn die Jeitfpanne der nach dem IJollanjdhluf einjegenden Bliite von Hanbdel und Verkehr
fdllt auch der Aufichroung der hamburgijchen Schiffbauindujtrie. Die 1877 auf Steinmwirder
gegriindete Sdhifjswerjt von Blohm & Vof wurde mwiederholt erheblid) ermeitert; ihr 1909 in
Betrieb gefestes, sur Aufnahme der groften Seefdhiffe eingerichtetes Schmwimmbdock hat jeinen
Plag im Kubmwirder Hafen erbalten. Siidlich davon, auf Rop:-Ieuhof, legte 1906 bis 1909
pie Majchinenbau-Aktiengejelljchajt Bulcan einen neugeitlichen Werftplag an, auf dem bder 1913
von der Hamburg-Amerika Linie in Dienjt gejtellte ,Jmperator”, ein Schiff non 50000 t Trag-
fabigkeit, gebaut mworden ift.

Siiv diefe beiden gropen Werftunternehmungen wie auch fiir andere kleinere Schiffswerften
bierorts hat der Staat im Hinblik auf bdie INotwendigkeit einer moglichit leiftungsfibhigen
Sdjifibauindujtrie im Hamburger Seehafen nicht nur ausgedehnte Flichen am tiefen Wafjer
in Dem fiidlich Der Jtordevelbe belegenen Freihafengebiet pachtweife zur Verfiigung gejtellt,
jondern auc) die ,Berfuchsanitalt fiir Schiffbau” durd) Hergabe eines gerdumigen Bauplages
im OGtadtteil Barmbeck und Aufwendung erbeblidher Geldmittel unterjtiigt. Durch Forderung
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ver Sdyiffabrt ijt Hamburg bejtrebt, dem Handel neue Kraft zuzufiihren, und nicht mit Unvecht
laft fic) behaupten, dafy die politijche und wirtichaftliche Entwicklung, ja, der Ausbau der Stadt
wefentlich von einer Macht, den Bebdiirfniffen des Welthandels, beherricht wird, daf der See-
hafen Der eigentliche Herr der Stadt ijt.

Aud) mweiterhin drdngt die Junahme des Hanbdelsverkehrs zur Ausdehnung des Hajens und
fordert immer neue Kraftanjtrengungen heraus, um Hamburg feinen Plag tm Welthandel auch
fernerhin zu fjichern.

Nach der vorldufigen Fertigjtellung der Kubwirder Hifen bis 1908 kamen fiir weitere Liege-
plige von Seejchiffen, an denen es trof fortgefeter SHafenneubauten bereits mwieder mangelte,
weil die Sdjiffe immer griger, namentlid) linger geworden mwaven, zunichit bdie Slachen auf
bem {iidlich von Kubwdrder belegenen preufiijchen INeuhof in Betracht.

Qurdh) einen Ende 1908 zwijchen Preufen und Hamburg sujtande gekommenen Staatsvertrag
wurde ermiglic)t, dag neben einer burchgreifenden Berbejjerung bdes Clbfahrmajjers von
ber Seevemiindung oberhalb Bunthaus abwirts ur Forderung der Seejchiffahrt nach den Hifen
von Hamburg, Altona und Harburg auch der Ausbau der vorhandenen und die Cinrichtung
neuer Hafenanlagen durc) den Austaujch geeigneter Gebietsteile und durch Herjtellung neuer
Cifenbabhnverbindungen erfolgen kann. Auf diefe Weife gelangte Hamburg in den Bejif einer
tund 88 ha grofen Fldcje auf IMeubof, bdie jur Grmeiterung der Kubhmwirder Hafenanlagen
nad) Siiden und zu ihrer Vollendung nitig war; der Seefdhifi- wie Slupichiffpafenbau begann
dbajelbjt 1910.

@o find in der kurzen 3Jeit von 25 Jabren (1885 bis 1910) auf dem Staatsgebiet {iidlich
der Norderelbe zwijchen ber Hamburg-Harburger Eifenbahn und dem Kihlbrand alle 3ur
DBerfiigung ftehenden Flichen fiiv sujammenhingende Gruppen von Hifen ausgenuft worden.

Der ermibhnte Vertrag von 1908 ermdglichte u. a. auch den weiteren Ausbau der Hamburger
Hajenanlagen weftlich vom Kophlbrand bis nach Finkenwirder hin. Das Sreibafengebiet erhalt
bierdurch einen abermaligen Sumwachs von etwa 580 ha, d. i. gegen den Vejtand von 1912
— einfdlieflich Ieubhof rund 1110 ha — eine Ausbdehmuing von mehr als der Haljte.

Auf den Marfdhinfeln wejtlich vom Kohlovand entjtehen aufer dem bereits vollenbdeten
Neuen Petroleumbafen mehrere befonders grofe Seehifen.

Diefe neuejten midytigen Hafenbauten find, verglichen mit den erjten derartigen Anlagen in
Hamburg, allmihlich ins Riefenbhajte gewachfen (die erjten neugeitlichen Geehafenbecken haben
Lingen von 500 bis 700 m und Breiten von purdhichnittlich 100 m, die hier im Bau befindlichen
dagegen Léingen von 1500 m und mehr, bei Breiten bis zu 300 m). Damit verfdywindet das lefte,
in unmittelbarer Nibhe der Grofijtadt gelegene {chilfumrabmte, wiefen- und wafjerveiche Marfch:
gelinde; die eidejtrecken, wo ehemals Rinderherden reichliche, jaftige Mabhrung fanden, die
jumpfige, vethbejtandene Wildnis, die den jablreichen Waifervdgeln willkommenen Unterjchlupf
bot, und in die der Jiger kaum eingudringen vermochte, das friedliche Bild der baumumijtandenen
Pachthiujer mit ihren Stillen und Scheunen, alles fdllt der Schaufel, dem Spaten und dem
Bagger sum Opfer, und der nimmer rajtende, betriebjame Flei des Jngenieurs jchafit dafiir
weite Hafenfldchen mit langen Kaimauern, gerdumigen Schuppen und breite, geradlinige, fiir
Cifenbabhn und Fubrerk beftimmte Otragen, um bdem immer mddytiger jich) ausdehnenden
Seehanbdel neuen Raum 3u jchaffen.

Siiv den mweitaus grofgten Teil der von See her eintreffenden und feewdrts ausgehenden
Giiter bildet $Hamburg mur den Durdhgangsort.  Neben bder Cifenbahn vermittelt dabei
namentlich der Flupichifiverkehr, den Hamburg mit feinem SHinterland unterhilt, den Aus-
taujch der grofen Warenmengen.

Nicht mur auf die Elbe und ihre Nebeniliifje erftreckt fich der Flupjchiffoerkehr, jondern auch
auf die abjmeigenden Kanile, fo daf aufer Mitteldeutjdhland und Bohmen auch das indujtrielle
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Oberjchlefien und die Hitlichen Provingen Preupens an den Elbverkehr angejchlofjen und mit
$Hamburg verbunden find.

dbnlich wie bei der Seejchiffahrt vollzog fid) aud) bet der Flupichiffahrt eine Wandlung
per Berkehrsmittel: an Stelle kleiner Fahrzeuge mit geringer Ladefibhigkeit, die meijt durch Segel
fortbewegt wurbden, traten nac) und nad) immer grofere, die su Berg ehemals durc) Ketten-
pampfer, jest fajt ausnahmslos durch Schleppdampfer, u Tal durch die Stromung, mandymal
auch durc) Wind befordert mwerden.

Da mit dem Ausbau der Hafenanlagen ugleich neue widytige Eijenbahnverbindungen ent-
jtanben, die dem Handel als Hiljsmittel bis dahin ungeahnte Miglichkeiten verjchafften, jo hat
jih auch der Cijenbabhnverkehr entjprechend gehoben. Auf dieje Weife wurde der Hamburger
$Hafen auch fiiv die preupijche Cifenbahnvermaltung zu einer widjtigen CEinnahmequelle, die
allerdings fortgefest neue bauliche Mapnahmen bedingt.

Ebenjo wichtig wie die ununterbrochene Vervollkommnung und Ausdehnung der Hafenanlagen
ijt es fiir die Bebeutung Hamburgs als Welthanbdelsplah jtets gewejen, die Sdjifibarkeit von
per See bis nach den hamburgijchen $Hifen jo zu verbefjern, wie die Junahme des Verkehrs
und die immer griofer gemwordenen Abmejjungen der Schiffe es erfordern.

Im Staatsvertrag von 1896 einigte Hamburg fich mit Preufen iiber die Clbregulierung
bis nad) Finkenmwirder abmwirts. Die zunehmende Groge und der wad)jende Tiefgang der
Sdiffe erfordern inbdefjen weitere Verbefjerungen nidht nur auf der bereits geregelten Strom-
jtrecke, fondern auf dber gangen lnterelbe bis an die See mit dem Jiel der Herjtellung eines
in der oberen Gtrecke bet mittlerem $Hochmajjer 10 bis 12 m tiefen und ausreichend breiten
Hauptfahrmwaijjers zwijhen Hamburg und Brunshaufen.

Die Grundlagen fiir diefe ausgedehnten SGtrombauten, wobei aud) die Jufabhrt nacd) dem
$Harburger Hafjen durc) den ju vertiefenden und in der Miindung 3u verlegenden Kohlbrand
beviickjichtigt tourde, bilben bdie Bejtimmungen des Gtaatsvertrages zwifchen Preuen und
Hamburg vom Jahre 1908.

Die vertraglichen Elbrequlierungsarbeiten befinden jich jest im ganzen Umfange in Ausfiihrung.
Gie beywecken die Schaffung eines Fabhrwajjers, das auch den gropten Schiffen ermbglicht,
mit voller Ladung ohne vorherige Leichterung in den Hamburger Hafen zu gelangen. Die
gleichen Vorteile genieen dann die Nadhbarhifen Harburg und Altona.

$Hamburgijcherfeits mwerden bierfiiv rund 48 Millionen Mark aufgewendet. Jnsgejamt hat
die Berbefjerung der Schiffbarkeit der Elbe dem Hhamburgijchen Staat von 1860 an rund
120 Millionen Mark gekojtet. Der Ausbau der Hafenanlagen erforderte in demjelben Jeitraum
etma 360 Millionen Mark.

Tberblickt man die Cntwicklung Hamburgs wihrend der leften zwei Jahrzehnte, jo ergibt
jich sundchjt, baf die Bevdlkerungszahl der Stadt mit Vororten von 569000 im Jahre 1890
auf eine Million im Jahre 1912 angejtiegen, aljo nabhezu doppelt fo grof gemworden ijt,
wibhrend die Ausgaben (ordentlicher und auferordentlicher Staatshaushalt) in demjelben Jeit:
raum von rund 53 Millionen auf 204 Millionen Mark anmwudyjen, d. h. jich fajt vervierjacht
haben. Dementjprechend bhaben fich bdie Unforderungen an bdie Staats: und Gemeinde-
permaltung nicht nur der Menge nach gejteigert, jondern es find auc) neue Anjpriiche hingu-
getreten, fo namentlich binjichtlich bder gefundbeitlichen Fiirjorge und ber fozialpolitijchen
Aufgaben. Um nicht zuriickzubleiben, mufp die Stadt nicht nur jich rajd) den herantretenden
Forderungen der Neuzeit anpaffen, jondern fie mup -aud) der kommenden Jeit vorbeveitend
die Wege ebmen.

IMit der BVerdoppelung der Bevodlkerung feit 1890 mufte eine jolche der jtidtijchen Wohnungen
und dffentlichen Gebdude Rirchlicher und weltlicher Art unter Heranziehung eines gropen Teiles
ber Vororte und Landgemeinden Hand in Hand gehen.
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Das feit 1894 rund 7690 ha umfafjende Stadtgebiet wurde 1912 durch Eingemeindung benach:
barter Vororte um fajt zwei Drittel auj 12350 ha ausgedehnt.

Mit der Ausdehnung des Stadtgebiets jtehen umfangreiche Ausfiihrungen auf dem Gebiete
bes Stragenbaues, des Entwdjjerungsmwejens, der Wajjerverjorgung und der Beleuchtung jomwie
erfolgreicye Bejtrebungen der Bauhygiene in Jujammenhang; feit 1890 ijt dbas Sielnes von rund
300 auf 500 km, dbas Waiferrohrnel von 400 auf 800 und das Gasrohrnes von 400 auf 900 km
Linge angemachfen. Iach Ausbau der vorhandenen Anlagen find drei neue Wajjertiirme in
veridjiedenen Stabdtteilen jowie ein neues Gaswerk und eine gejonderte Gasbehilteranlage Hinzu-
gekommen; fiinf grofge Clektrizitdtswerke liefern Strom fiiv BVerkehr, Lichtverjorgung wie fiir
bas gewerbliche und hausliche Leben. Auch die Hffentlichen Verkehrsmittel haben eine Aus-
dehnung aufsumweifen wie nie juvor. BVoran find hier die Cifenbahnanlagen zu mnenmen, die
eine villige Umgejtaltung erfahren haben. Gdmtliche, teils aus dem erjten Jeitalter der
Cijenbahnen jtammenden Bauwerke, die, obglei) im Laufe der Jahre umgebaut, ermeitert
und ergdnst, vollig unzulinglid)y gerorden waren, wurden befeitigt und durd jtattliche Neu-
bauten erfeft. An Gtelle der zerjtreut liegenden, jchwer auffindbaren Eingelbahnhife entjtand
in dben bisherigen Wallanlagen am Steintor unter Cinbesiehung alter Kirchhofe der Haupt:
bahnhof als Cingangs: und Ausgangspunkt fiir jamtlide Cifenbabhnlinien einjchliefslich der
neuen Vorortsbahn nacd) Ohlsdorf.

Bei der Ausfiihrung der Umgejtaltung der hamburgijdjen Eifenbahnen aus dem einer Weltjtadt
unmwiirdigen und unhaltbar gewordenen, veralteten Jujtand in neugeitliche, den Forderungen des
Berkehrs wie dem Stanbde der deutjchen Technik und Jndujtrie entjprechende Formen hanbdelte
es fich um die Lojung einer hochjt jdhmwierigen Aufgabe, da auf dem wvielfjach engen und unzu-
reichenden Geldnde alles Iteue aus dem rajtlofen Alltagsgetriebe des in den altgerwohnten
ununterbrodjenen Formen wogenden Verkehrs empormwadhjen mufte. Wdhrend die alte Ver:
bindbungsbahn im anmutigen Bilbe der Wallanlagen einen verhiltnismifpig bejcheidenen Raum
beanfpruchte, beherrjdht nunmehr diefen Teil der Stadt die Eifenbabhn volljtindig und fiihrte
jur gdnlichen Ummwandlung der dem Hauptbahnhof benachbarten Straen jowohl in baulicher,
als auch in gejdydftlicher SHinjicht.!

JIm wefentlidyen wurdben die umfangreichen Eifenbahnbauten nac) achtjahriger Dauer mit der
Crifinung des Hauptbahnhofes im Degember 1906 zum Abjchlufy gebracht; jugleich wurden der
Borortsverkehr bis BViidjen und die neue Vorortsbabhn nad) Ohlsdorf in Betrieb genommen,
die bald davauj bis Blankeneje als erjte in Deutjchland in eine elektrijche BVollbahn umgemanbdelt
wurde. INamentlid) die Borortsbahn ermiglichte es der durch die Sanierung aus der inneren Stadt
verdrdngten minderbemittelten Bevdlkerung, fich mehr an dem Ranbde der jtidtijchen Bebauung
ein gefundes Heim zu jchaffen. Weldh grofe Bebeutung die jtibdtijdhe Vorortsbahn bereits
erlangt hat, geht daraus hervor, dafy die Cifenbahn 1912 im Lokalverkehr Blankeneje—Ohls-
borf rund 69 Millionen Perjonen befdrderte. Jur Aufjchliegung des hamburgijhen Ge-
bietes im Ojten der Stadt entjtanden in Anlehnung an bdie Hauptbahn noch) mehreve
Kleinbahnen, jo bdie Billwdrder Jndujtriecbahn mit Fortiebung nach ITrittau und die Bahnen
vont Bergedorf nach Geejthacht jowie durch die Bierlande nach Jollenjpieker. Als nordoitliche
Sortfegung der Vorortsbahn ijt jurzeit im Bau befindlich die Aljtertalbahn von Ohlsdorf bis
‘Boppenbiittel.

Jteben der Vorortsbahn jind in der Stadt und den BVororten bis aufs Landgebiet hinaus
im fogenannten Kleinverkehr voll bejchijtigt die elekirijhe Strafenbahn, bdie Hochbabhn forwie
3ablreiche Tarameterdrojchken und jdnelljahrende Autos, daneben die Dampfjchiffe auf bder
Clbe und der Aljter. Jhre Anteilnahme an dem mneuejten, noch in der Entwicklung begriffenen
Berkehrsmittel, der Luitichiffahrt, hat die Stadt durch $Hergabe eines geridumigen Geldndes
in Fublsbiittel fiir den Bau einer grofen Luijtichifihalle dargetan.
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In Hamburg trat das Bediirfnis nad) Vermehrung der Berkehrsmittel suerjt hervor, als
die Ummandlung der inneren Stadt jur Gefddftsjtadt begann, d. h. mit der Verlegung der
Wohmungen vors Tor. Bereits 1839 fepte man Omnibuslinien in Betrieb; 1859 begannen
die jept in grofer 3ahl die Aljterbecken durchfurchenden Scyraubendampier ifhre Fabhrten fiix
Perjonenbefdrderung. Almahlich entjtanden rings um die Ufer der Aupenaljter, meit iiber die
Gemarking bder ehemaligen Iachbardirfer hinaus, Wohngebiete mit gartenumijdumten Billen
und vieljtockigen Mietshiufern. Befondeven Aufichwung erhielt dieje Entwicklung, als 1860
die alte Torfperre jchymwand und Hamburg damit endgiiltig eine offene Stadt wurde. Jnjolge
dpes ununterbrodjenen Wadystums des grofen Stadtkbrpers hat jich aus der erften Plerdebahn,
die am 16. Auguijt 1866 nach Wandsbek erifinet urbe, rajd) ein gut ausgebildeter, feit 1894
purd) elektrifhe Kraft betriebener Befirderungsverkehr entwickelt; die alten, nicht mehr eit-
gemifen Omnibuslinien im Stabdtgebiet waren bereits 1890 gans verdringt. Das Strafen-
bahnnes erweiterte jich innerhalb des Hamburger Gebietes nach und nach auf eine roeigleifige
Bahnlinge von 140 km und durchzieht Stadtteile und Vovorte nach allen Ridhtungen. Es
weijt die Gigentiimlichkeit auf, dap fajt fjamtliche Hauptlinien der Bidrje sujtreben ober den
Rathausmarkt beriihren. ;

Objdhon die zu Anfang tiglid) etma 3000 Perjonen befordernde StraBenbahn ihre Leijtungen
allmdhlich auf durchjchnittlich 525000 Fabhrgdijte, d. h. auf das 175fache der anfinglichen Jah!
gejteigert hat, vermochte fie doch) den wachienden Anfpriicdhen auf die Dauer nicht ausveichend
3it geniigen.

Die Ummandlung der Bororte in langgedehnte, didjtbebaute Stabtteile jteigerte den Verkehr
berart, dafj mit dem Bau der von den Strafjen vollig getrennten Hochbahn begonnen werbden
miufte, die mit dem Fortjhritt einer zeitgemdpen Ausbildung der Befdrderungsmittel die bisher
fehlende Eifenbabnringlinie und die dringend notige Bejchleunigung des Verkehrs brachte. BLon
bem Hochbabhnney ijt der wichtigite Teil, die den alten Stadtkern mit den ndrdlic) gelegenen
Wohngebieten verbindende, um Teil als Untergrundbahn gebaute Ringlinie, feit Mdrz 1912
im Betrieb; auf ihr wurdben im erjten Jabre beveits fajt 24 Millionen Perjonen befordert, der
jtirkjte Tagesverkehr wies bdie Jahl von 150000 auf; die fajt jtindige Iberfiillung, der
unermartete Berkehrsandrang geben Jeugnis dafiir, ein wie dringendes Bediirfnis die Hod)bahn
war, an deren Weiterentwicklung nach Norden und Siiden jowie nach den Walddirfern zurseit
eifrig gearbeitet wird. s

Qmwei anbere, ebenfalls ausjd)lieplid) BVerkehrszwecken dienenbde, neuseitliche, bedeutende Bau-
werke find bdie 1839 mit BVeginn der hamburgijchen Dampfichiffabrt entjtandenen, 1869 bis
1871 und 1906 vdllig umgejtalteten und erheblid) ermweiterten St.-Pauli-Landungsbriicken
jomie nabe dabei der 1911 in BVerkehr genommene CElbtunmel nad)y Steinmwdrbder.

Aufer den nie rubenden Anjpriichen des Verkehrslebens tragen aber aud) die baulichen
Berbejjerungen fiir Gefundheitszwecke, die Crjordernifle fiir Jujtiy und BVerwaltung, fiir das
Bilbungswejen wie fiir Wifjenfchaften und Kiinjte zur ununterbrochenen Umgejtaltung bder
Gtadtteile bei. Der fjich immer mebhr ausdehnenden Stadt am weiteften vorausgeeilt ijt die
bis nahe an die Nordgrenze des hamburgijdhen Gebietes vorgejchobene Jrrenanjtalt in Langen-
horn, fermer der Jentralfriedhof in Ohlsdborf — bder jo grof ijt wie die Binnen- und bdie
Aupenaljter jujammengenommen — und das Ientralgefingnis in Fubhlsbiittel. Ebenfalls vor-
gejchoben jind die Krankenhdujer in Eppendorf und Barmbeck.

Auf dem Heiligengeijtield entjtanden grofe BViehmirkte jowie im Anjchluf daran der Jentral:
{chlachthof, der mit feinen nabhezu 6 ha einnehmenden Anlagen 1892 erdffnet wurde. Jn bem:-
felben Jabhre fand am 50jdhrigen Gedenktage des grofen Brandes die Ridhtfeier Des mneuen
Rathaujes jtatt. Nur wenige Monate fpdter brach iiber die Stadt die Cholerajeuche herein,
die dem Gemeinmefen {chwere Wunden fchlug und die Notwendigkeit der Sanierung der Stadt in
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ben Vordergrund riickte. Jur Verbefferung der Gejundheitsverhiltnifie der Bevdlkerung galt
es jundd)it, gutes Wafjer durch jchleunige Fertigjtellung der bereits im Bau begriffenen zentralen
Ganbfiltration auf der Kaltenhofe su bejhaffen. Der Borjorge zur tunlichjten Verbiiting von
dhnlichen Seuchen ijt die Cntjtehung der Desinfektionsanjtalt und der Anjtalt sur Verbrennung
der Abfalljtoffe su verdanken, beide 1894 am Bullerdeich nahe der Bille in Betrieb gefest.
1897 mwurben die jtattlichen Gebdude fiir dbas Chemifjche und Phyjikalijche Staatslaboratorium
fowie fiiv bas Hygienijche JInjtitut an der Jungiusjtrage ervichtet. JIm folgenden Jahre trat
das Gejef fiir Wobhnungspflege in Kraft, um bdafiir u forgen, daf die gefundbeitlichen
Anforderungen beim Bau der Wohnhiufer geniigend beriickjichtigt werden. Jn voller Tiitig-
keit ijt die Ganierungskommifjion, um bdie in der inneren Stadt noch vorhandenen engen
Wobhnoiertel in gejunde Bezirke mit breiten Strafen umzumwandeln. Das Gingeviertel pon
Ct. Michaelis in der Neujtadt, die engbebauten Hisfe des St.-Jakobi-Kirchjpiels in der Altjtadt
find niedergelegt; bier entjtand eine grofe Verbindungsitrage (dbie Mbnckebergjtrafge) vom
Rathausmarkt nach dem Hauptbahnhof, die Hochbahn als Untergrundbabhn in jich aufnehmend.

Den Santerungsbauten hat Alt-Hamburg feine malerijchen Giinge und Hofe, die wenigen Rejte
mittelalterlidhen Fadywerkbaues, fajt gans geopfert, jo dbaf von der altniederdeutichen Eigenart
der Stadt bald nidhts mehr zu finden fein wird. Auch) das alte Kaufmannshaus, ugleich
Wohnhaus, Kontor und Speicher umfafjend, hat der Entwicklung Hamburgs zur Grofjtadt,
ber Berjchiebung der brilichen Wobhnungs- und BVerkehrsverhiltnifje vollig weichen miifjen.
Die Wandlung der Wohnjtabdt in eine Gejchiftsitadt fiihrte sur Trenmung sundidhit der Wohnung
von den ®ejchdfts- und Lagerrdumen, dann aber aud) der Kontore von den Speichern und
Warenlagern und erzeugte die in der inneren Stadt — ganz befonders an der Monckebergjtrafe —
jest norherrjchende Bauform des grofen Kontorhaujes, das ganz anders gearteten wirtjchaftlichen
Beriltnifien dient als das alte Kaufmannshaus mit feiner malerijchen Diele, wovon kaum
nod) Spuren erhalten find.

Jm Jabhre 1906 wurde auf einem ehemaligen BVollwerk am Millerntor das Bismarckdenkmal
in einer bas Wefen des grofien Staatsmannes kiinjtlerijch und allgemein verjtindlich sur Dar-
jtellung bringenden ®rdfe entbhiillt, fajt gleichseitig aber entrifj ein Brand bden Hamburgern
eines ihrer {chonjten Baumwerke, die Grofe St-Midyaelis-Rirche mit ihrem eigenartigen Turm.
Bereits 1912 konnte die Cinmweihung des neuerjtandenen Baues in ®egenmart des Kaifers
jtattfinden.

Die nahe dem Bismarckdenkmal auf einem andern alten Bollwerk unter dichten Baumgruppen
verjteckt ftehende, 1823 erbaute Sternmwarte wurde 1910 nach Bergedorf verlegt; an ihrer Stelle
wirtd das Mujeum fiiv hamburgijhe Gejchichte erbaut.

Neverjtanden ijt an der Rotenbaumchaujiee das Mujeum fiir Bilkerkunbde, Defjen reich-
baltige Sammlungen bislang im Naturbijtorijchen Mujeum untergebracht mwaren; in dem
1820 in den Wallanlagen am Dammtor angelegten Botanijchen Garten befindet jich das 1909
erdffnete Botanifhe Mufeum.

Die 1863 bis 1868 am Ferdinandstor erbaute, 1884 bis 1886 ermweiterte Kunijthalle wird urzeit
durc) einen Grmeiterungsbau auf mehr als bdie doppelte Grofe gebradyt; iiberall im Stadtgebiet
entitehen neue, der Wifjenjchaft und der Kunjt gervidmete Gebiude; zu ermihnen jind ferner
die vielen hoheren Schulen, die Kunjtgemerbejchule, das Staatliche Technikum u. a. m.

An hervorragender Stelle, gegeniiber dem Dammtorbahnhof, erhebt jich das 1911 von
Comund Siemers gejtiftete Borlejungsgebdude der Oberjchulbehorde. Darin hat das 1908
ins Leben getretente, einem durch die Lage der Stadt inmitten des Weltverkehrs entjtandenen
Bediirfnis angepafte Kolonialinjtitut jeinen Pla gefunden.

Wie auf dem GBebicte der Bildung, o find auch fiir die Verwaltung bdes unausgejest
wachienden Stadtkdrpers immer neue Bauten zu fchaffen. An erjter Stelle ijt hier dbas 1897 in
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Benupung genommene Rathaus am Rathausmarkt, einem ehemals teils von Flupjchifien, teils
pon Klojtergebiuden eingenommenen Plag, zu nennen; ausgefithrt in unmittelbarem Jujammen:
hang mit der Borfe, bilden beide einen einzigen Baublok, das eigentliche Hers des Stadt-Staates
und zugleich ein Merkmal fiir die Kaufmannsitadt.

Bor dem Rathaufe erbebt fich das 1903 enthiillte Denkmal Wilhelms 1. Um ihren alten
RKaifer gebiihrend zu ehren, hat die Stadt dafiir die jhdonjte und ehrwiirdigite Otelle, die fie
aufjumweifen vermag, ausgejucht.

Die Birfe am Adolfspla mwurde 1883 bis an den Altenwall, 1910 und 1911 bis an bdie
®rofie Johannisjtrafge ermeitert. Eine bebeutende BVergriferung erfubhr 1891 und 1892 bas
um 1710 als grifliches Palais erbaute Stadthaus am Altenmwall, das feit 1814 die Polizei-
perwaltung birgt, der der bis jur Stadthausbriicke veicdhende Anbau aber bereits feit lingerer
Qeit wieder su eng gemworden ijt, jo dap eine abermalige rroeiterung bevorjteht. Das der
Steuerbehirde eingerdumte ehemalige Heiligengeijtjtift wurde 1907 famt den INebenhdujern
niedergerifjen, um bdem 1910 vollendeten grofen Neubau fiiv diefe ebenfalls jortrodhrend an:
wadjende BVermaltung Plag su madyen, wobei der alte Heiligengetitkirchhof gans mit iiberbaut
wurde. Etwas fpdter, 1911, brad) man die alte Kommanbantur an der Dammtoritrage, die
fiiv die darin untergebrachte Oberjchulbehorde nicht mehr ausveichte, ab und erfepte jie durch
ein 1913 in Venufung genommenes neugeitliches Dienjtgebdude.

Ein jichtbares Seichen der Jujammengehirigkeit der drei Hanjejtiidte befist Hamburg in dem
1912 eingemweihten Gebiude des Hanjeatijden Oberlandesgerichts am Sievekingplas.

9toch mancherlei neugeitlicher Borkehrungen und Schopfungen, die mehr oder mweniger Fur
fortgefesten Ummandlung des Stadtbildes, zum jteten Wechfel feines bijtorijhen Ausjehens
beigetragen haben, mwive 3u gedenken, fo der Ausbildbung der bifentlichen Griinanlagen, als
peren vornehmite der Stadtpark, nordlic) von Winterhude, im Entjtehen begriffen ijt, der vielen
RKinderjpielplite, der Schwimmballen in mehreren Stadtteilen wie aud) der Babdeanjtalten in
ben drei Fliifjen, der Marktpldfe, deflen bedeutendjter die Stelle einnimmt, wo vormals der
alte Berliner BVahnhof jtand.

Jm Norden der Stadt werden zurzeit durch Kanalifierung der Wljter bis Fuhlsbiittel weite
®ebiete der Vebauung erichlofjen.

Welche Fiille von Wandlungen jieht am Auge defjen voriiber, der feinen Blick iiber bdie
vorjtehend Rury gejchilderte elfhundertjdhrige Kultuventwicklung Hamburgs jchweifen [dft!
Die Entwicklung der Stadt brachte es mit fich, daf fie jener Mbervejte, die in ihrer Romantik,
Grofartigkeit und Ehrwiirdigkeit den Blick des Fremden fefjeln, fajt vdllig entbehrt. Das

Alte verdringend, hat Hamburg in nod) nicht 70 Jahren jeine vollkommene Wandlung zur
neugeitlichen Grofjtadt vollzogen.

I1berblick itber die Entwicklung der hamburgijchen
Architektur.

Dr.-Jng. Ran k.

hamburgijchen Architektur jtoBt auf nicht geringe Schwierigkeiten. Mannigiache Er-
eignifie, in friiheren Jeiten Jerjtorung und Brand, haben in den Bejtand des Stadtkerns
an dlteren Bauten groBe Liicken geriffen; in neuerer Jeit hat der wirtjchajtliche Aufjchroung
Hamburgs feit dem Sollanjchlufy im BVerein mit der INotwendigkeit, in ungejunden Stadtteilen
aufsurdumen, sur Niederlegung ganzer Stadtviertel gefiihrt. Von dlteren Baumwerken, deren

@in wenn auc) nur in grogen Jiigen gehaltener Ilberblick iiber die Entwicklung bder



