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abliest, wobei das I1 die mit dem Kuiifte- Maassstabe ge-
messene Poldistanz wie oben bedeutet.

Tabelle VI.

Schwerpuncte von Locomotiv-Axenlasten.

Drei Tender-Maschinen wie vor, die erste in Riickenstellung mit Weglassung
der beiden ersten Tender- Axen.
|
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Wie die vorstehenden Entwickelungen und Tabellen |

zur Berechnung der Briickentriiger zu beniitzen sind, soll |
spiter an einzelnen Beispielen der Vorlegeblitter gezeigt

werden.

4. Belastung durch Wasser.

Ueber diesen Fall der Belastung einer Briicke scheint |
es um so weniger nothwendig, eingehende Betrachtungen |
hier anzustellen, als die gleichmissige, noch dazu von
Stossen vollstindig freie Belastung, wie sie durch auf l
einer Canal-Briicke oder einem Aquaduct ruhende Wasser-
massen gebildet wird, im Verhiltniss zu der oben be-
trachteten Belastung durch Eisenbahntrains keine Schwie-
rigkeiten verursachen diirfte. : [

5. Belastung durch Schnee.

Obwohl es im Allgemeinen zweckmiissig sein wird,
auf Briickenfahrbahnen mioglichst wenig Schnee liegen zu

lassen und die ohnedies durchsichtiger construirten Eisen-
bahnbriicken rasch und vollstindig von darauf gefallenem
Schnee zu befreien, so ist es doch nothwendig, bei Briicken
mit geschlossener Oberfliche oder mit Dachungen auf die
Belastung durch Schneefall Riicksicht zu nehmen.

Der Werth dieser Belastung kann rund zu 80* pro
O™ angesetzt werden, indem das specifische Gewicht des
Schnee’s im Mittel &, die grosste Schichtenhthe desselben
in unseren Gregenden etwa +™ betrigt.

6. Belastung durch Wind.

Dass grossere Blechbalkenbriicken oder solche mit
seitlichen Holzverschalungen bei Sturmwind einem starken
Angriff in horizontaler Richtung ausgesetzt sind, leuchtet
von selbst ein. Es miissen aber auch Briicken mit offen
construirten Tragwinden in dieser Beziehung untersucht
und als vom Wind belastete Fliche nicht nur die Summe
der Projectionen aller Constructionstheile auf eine zur
Briickenaxe parallele Vertical-Ebene, sondern auch jene
Fliche in Rechnung gebracht werden, welche durch dicht
gedringt stehende Menschen oder durch eine Reihe von
Wigen, namentlich bei Eisenbahnbriicken, dem Winde
dargeboten wird. Hiedurch kénnen unter Umstéinden sehr
erhebliche Belastungen verursacht werden und ist daher
jede Briicke durch sogen. Windverstrebungen ete. in hori-
zontalem Sinne ebenso tragfihig gegen Winddruck zu con- -
struiren, wie sie in verticaler Richtung die vorher ge-
nannten Belastungen auszuhalten hat.

Nach Smeaton ist der Winddruck auf eine senkrecht
zur Windrichtung gerichtete Fliche fiir die Geschwindig-
keit v des Windes in Metern pro Secunde:

7=—10;120 v Sor i aEk.

Fiir den [ Meter der dem Winde entgegenstehenden,
aus den Flichen der Construction und der auf der Briicke
sich bewegenden Fahrzeuge etc. zusammengesetzten Ge-
sammtfliche belasteter Briicken ist (nach Gerber, S. 25)
150% in Ansatz zu nehmen; bei unbelasteten DBriicken
dagegen ist zu untersuchen, ob sie bei einem Winddrucke
von 280% pr. O™ auf die durch die Construction gebotenen
Fliichen noch stabil sind. In letzterem Falle ist niimlich
die Bewegung von Fahrzeugen nicht mehr méglich und
daher auch nicht anzunehmen, dass solche auf der Briicke
sich befinden.



