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gewohnlich mit Oelfarbe oder mit sdurefreiem Theer an-
gestrichen, letzterer Anstrich jedoch nur dann verwendet,
wenn die Eisentheile im Wasser oder im feuchten Boden
Verwendung finden. Das vorher erwirmte Fisen wird
einfach mit Theer iiberzogen.

Die Briickentriger erhalten meist einen zwei-
maligen Oelfarbenanstrich auf den mit Mennige herge-
stellten Grund. Zur lingeren Dauer wird derselbe auf
das metallisch reine Eisen aufgetragen, indem sonst wegen
der nur ungeniigenden Isolirung der oxydirten Flichen
von Wasser und Luft die Oxydation unter dem Anstriche
langsam fortschreitet und eine Ablosung des letzteren be-
wirkt. — Unmittelbar vor dem Anstrich wird desshalb
der bereits gebildete Rost vollstindig durch Abkratzen,
Scheuern mit geeigneten Drahtbiirsten oder auch unter
Anwendung von sehr verdiinnten Siuren beseitigt.

Das beim Baue verschiedener Briicken durch die
stiiddeutsche Briickenbau- Actiengesellschaft (ehedem Eisen-
bauanstalt von Klett & Cie.) verwendete Verfahren hat
sich ziemlich allgemeine Geltung verschafit.

Es werden hiebei die Eisen durch Beizen und Scheuern
von dem daran haftenden Hammerschlag und Rost mog-
lichst gereinigt, in Kalkwasser abgewaschen und sodann
noch nass in siedendes Oel gebracht. Durch die grosse,
zwischen 200 und 300° C. liegende Hitze des Oels wird
jede Spur von Feuchtigkeit entfernt und es bildet sich auf
dem reinen Eisen eine sehr fest haftende Firnissschichte.
Auf diese kommt der gewdhnliche Grundanstrich aus
Eisenmennig. Nachdem die Eisen soweit geschiitzt sind,
kommen sie zur Verwendung; der Oelfarbenanstrich wird
erst nach der Montirung des Bauwerkes aufgetragen. —

Blatt 21, 22, 23.
Blechhalkenbriicken.

Als man durch Beobachtungen und Versuche in Mitte
der vierziger Jahre, und zwar nach den hieriiber vorhan-
denen Veroffentlichungen zuerst in IEngland die Ueber-
zeugung gewann, dass durch die Vereinigung von Guss-
und Schmiedeisen zu den Tragwinden von Briicken, von
denen ersteres Material zu den auf Druck und letzteres
zu den auf Zug beanspruchten Constructionstheilen ver-
wendet wurde, die hieran gekniipften Erwartungen nicht
erfiillt wurden, indem Gusseisen gegen die einwirkenden
Stosse einerseits nicht die nothige Zdhigkeit zeigte und
andererseits an den Verbindungsstellen gezogener und
gedriickter Stibe constructive Schwierigkeiten zu besei-
tigen waren; als man ferner das nahezu gleich grosse
Widerstandsvermogen des Schmiedeisens gegen Zug und
Druck beobachtete und zugleich wahrnahm, dass dieses
Material auch durch die bei bewegten Lasten unvermeid-
lichen Stosswirkungen weniger nachtheilig als Gusseisen
alterirt wurde, kamen zuniichst in England Triigerbriicken
ganz aus Schmiedeisen in Aufnahme.

Bauernfeind's Vorlegeblatter zur Briickenbaukunde.

Dem hiedurch gewonnenen bedeutenden Fortschritt
in der Construction eiserner Briicken, der in kurzer Zeit
sich iiberall Geltung verschaffte, sind in erster Linie eine
Reihe der grossartigsten Briickenbauwerke, die in ver-
héltnissmiissig kurzer Zeit und mit méssigem Aufwand
hergestellt werden konnten, zu verdanken; eine weitere
Folge desselben aber war der rasche Ausbau unserer
modernen Verkehrsstrassen und die Ueber-
briickung von grossen Fliissen und Strémen, an welchen
unter anderem Stande der Briicken-Bautechnik wohl noch
lange Zeit fiihlbare Liicken geblieben wéren.

leichtere

Zunzchst erbaute man schmiedeiserne Trigerbriicken
mit vollen Blechwandungen, die aus Kesselblechen, Flach-
eisen, Winkeleisen und T-Eisen mit Nieten und Schrau-
ben zusﬁmmengesetzt wurden.

Zu den ersten und bedeutendsten Ausfithrungen dieser
Art gehort die von Rob. Stephenson entworfene und
erbaute Britanniabriickgy deren einer Mittelpfeiler auf den
Britanniafelsen gegriindet ist. Dieselbe fiihrt die Eisen-
bahn von Chester nach Holyhead bei Bangor iiber die
Menaistrasse, hat vier Oeffnungen, zwei von 140,21™,
und zwel von 70,4™ Spannweite. :

Diese Blechbriicke ist gebildet durch zwei neben ein-
ander liegende durchgehende Rohren von 465™ Linge von
rechteckigem Querschnitt, die auf thurméhnlichen Pfeilern
aufliegen. In diesen Rohren bewegen sich die Bahnziige
wie in einem Tunnel; die beiden verticalen Blechwinde
jeder Rohre sind oben und unten durch zellenférmige
Decken und Boden verbunden.

Andere Blechbriicken von gewthnlichen Dimensionen
wurden aus hohlen Tragwinden, zwischen denen die
Briickenbahn aufgehéingt war, hergestellt, und wieder
andere waren eine Nachahmung der holzernen Balken-
briicken, indem sie aus doppel-T-térmigen Trigern be-
stunden, iiber oder zwischen welchen die Fahrbahntafel
angeordnet wurde.

Eine friihzeitige Aufnahme und Weiterbildung fanden
die Briicken der letzteren Art in Hannover.

Die einzelnen Tragwinde dieser Briicken sind aus
horizontalen Lingsbéndern, die aus Flach- und Winkel-
eisen bestehen, den sog. Gurtungen, und den verticalen,
aus Kesselblechen gebildeten Wénden zusammengesetzt.
Die Verbindung der Winkeleisen mit den Flacheisen oder
Gurtungsblechen und der Winkeleisen mit den verticalen
Wiinden erfolgt durch Nieten. Die Stosse der Flacheisen
und Blechwiinde sind durch Stossbleche, die der Winkel-
eisen durch sog. Drehwinkel oder durch Laschen und
Bleche iiberdeckt und die Vernietung dieser Theile mit
den zu stossenden wird nach den stattfindenden KEinwir-
lungen bemessen. Um aber bei einiger Hohe der Trag-
winde die nithige Seitensteifigkeit zu erzielen, brachte
man verticale, aus Blechstreifen, Winkel- oder T-Eisen
bestehende Verstirkungen an, deren Abstand nach be-
stimmten Regeln oder auch darnach bemessen wurde, dass
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die Fahrbahntafel, falls diese zwischen die Winde zu liegen
kam, in entsprechender Weise befestigt werden konnte.

Statt gerader und horizontaler Gurtungen fanden
vielfach auch gekriimmte Verwendung.

Blechtriiger werden bei Stiitzweiten von 8—15", und
je nach der Grosse des Angriffes auch noch bei geringeren
Weiten hiufig verwendet.

Die jetzt gebriuchliche Construction der Tragwinde
stimmt mit der zuletzt angegebenen der Iauptsache nach
iiberein; dadurch aber, dass man die verticalen Abstei-
fungen nicht mehr, wie frither, in ziemlich willkiirlicher
Weise, sondern an den Stellen anbringt, an welchen die
Belastungen der Fahrbahntafel auf den ITaupttriiger iiber-
tragen werden, hat man mnichts Anderes, als ein Fach-
werk, bei welchem statt der Zughinder volle Blechwinde
eingesetzt sind.

In der Anordnungsweise ganzer Briicken besteht auch
jetzt noch grosse Mannigfaltigkeit. Bald kommen frei
aufliegende, bald continuirliche Triiger, ferner solche mit
horizontalen oder andere mit gekriimmten Gurtungen zur
Verwendung, bald wird die Fahrbahn unmittelbar auf
dic Triger durch Querschwellen, bald zwischen dieselben
durch besondere Quertriiger aufgelegt; kleinere Triiger
werden, wie frither, als Balken verwendet.

Um die Unterschiede der fritheren und jetzigen Con-
structionsweisen und ebenso die zur Zeit bestehenden ver-
schiedenen Anordnungen und wesentlichen Verbesserungen
zu zeigen, geben wir zuniichst eine kurze Beschreibung
einer Briicke, die mit geringer Verschiedenheit auf den
hannoverischen Kisenbahnen Anfangs des vorletzten De-
cenniums ausgefiihrt wurde und die auf Blatt 21 unserer
Vorlegeblitter dargestellt ist.

Blatt: 21.
Bahnbriicke.

Fig. 1 ist die Hilfte der Ansicht und Fig. 2 die
Hiilfte des Lingenschnitts, Iig. 3 eine Ansicht von oben
nebst Grundriss des Balkenwerks, I'ig. 4 ein Querschnitt
nach der Linie CD, Fig. 5 der Schnitt eines Stirntriigers
bei der Querverbindung u nach ab, Fig. 6 der Schnitt
und Fig. 7 der Grundriss eines Zwischentriigers an der
Verbindungsstelle n‘, wo eine Stossfuge desselben und
zwei Querverbindungen zusammentreffen.

Diese Briicke hat eine Spannweite von 8,76™  und
ist fiir eine Doppelbahn bestimmt. Die beiden Geleise
werden von sechs Blechbalken getragen, welche so
theilt sind, dass je einer unter der Geleisaxe liegt
je zwei 1,31™ davon entfernt stehen. Diese Balken

ver-
und
sind
aus zusammengenieteten Blechtafeln von 1,1°" Dicke und
0,88™ Breite so hergestellt, dass in jedem nur ein ein-
ziger Stoss vorkommt: in dem Stirntriiger bei m, in dem
ersten Zwischentriiger bei n’ und in dem zweiten Zwischen-

triiger bei n. Fuss und Kopf derselben sind aus schmied-
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eisernen Schienen (e, e) von 1,3°" Breite und 1,5 Dicke
gebildet, welche durch Winkeleisen (i, 1) von 5,8°® Breite
und 0,9°" Dicke mit den Blechtafeln verbunden sind, wie
Fig. 5 und 6 in grosserem Maassstabe zeigen.

Die sechs Briickentriiger sind durch vier bei u, v,
u’, v/ angebrachte Querbalken von gleich hohem wund
dickem Eisenblech in der Weise unter einander befestigt,
wie aus den Kiguren 3 bis 7 zur Geniige hervorgeht.
Auf den Widerlagern ruhen sie mittelst Mauerlatten (f, f)
und gusseiserner Stiihle (s, s), welche eine quadratische
Grundfliche von 0,292™ Seite haben und mit einer 2,3°™
hohen Rippe in das Mauerwerk eingreifen.

Die Querschwellen des Oberbaues, aus Eichenholz,
sind auf jedem Ilaupttriger zweimal angeschraubt, und
es haben die Fugenschwellen (q, q‘) wie gewdhnlich etwas
grossere Abmessungen als die Zwischenschwellen. Es ist
bei der Vertheilung der Schienenstosse darauf Riicksicht
genommen, dass sie nicht iiber die Stossfugen der Briicken-
triger treffen, sondern um die grosstmoglichen Stiicke
uq, u'q’ davon abstehen. Auf diese Querschwellen sind
die Schienen und neben diesen die das DBriickenbeleg
bildenden 4,6°™ starken Bohlen aufgenagelt. Die Befesti-
Die
ganze Hohe der Haupttriger betrigt nahezu 4; der Stiitz-

gung des Geldinders zeigen die Figuren 1 und 4.

weite.
Blatt :22;

Bahnbriicke.

Eine der neueren Zeit angehdrige Construction eines
Blechbalkentriigers von nur wenig grosserer Spannweite
mit oben liegender Fahrbahn fiir eine im Bahnhof zu
Wiirzburg befindliche Bahnbriicke von 12,4™ Stiitzweite
und 11,675 lichtem Abstand der Widerlager ist in den
Figuren 1 bis 10 des oben bezeichneten Blattes dar-
gestellt, welches ebenso wie das folgende nach den uns
durch Herrn Director Gerber giitigst zur Verfiigung
gestellten Plinen angefertigt wurde.

Fig. 1 gibt den grosseren Theil des Lingenschnittes
der Briicke mit Hinweglassung der Fahrbahn, Fig. 2 die
ITilfte der Oberansicht und des Horizontalschnittes des
zur Aufnahme eines Geleises dienenden Theiles der ganzen
Briicke, Fig. 8 den Querschnitt des letzteren mit aufgelegter
Fahrbahn, Fig. 4 den Querschnitt der Eisenconstruction
fiir ein Geleise nach einer gebrochenen Linie am Auf-
lager und in der Mitte; Fig. 5 bis 10 geben die wichti-
geren Details.

Die Fahrbahn wird durch Querschwellen (t, t), die
an den Auflagerungsstellen auf den Gurtungen der Haupt-
triiger entsprechend eingeschnitten sind und welche die
Schienen und die Bedielung (u, u) aufzunehmen haben und
mit diesen in gewdhnlicher Weise verbunden sind, ge-
bildet. Die Mitten der Querschwellen haben gegen das

Auflager hin einen etwas geringeren Abstand von ein- -
sodann

ander, niimlich zunichst dem Auflager 660™",




