76 III Die Untersuchung an den einzelnen Konstruktionsteilen.
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d) Die zusammengesetzte Sicherheit.

Den vorstehenden Ausfithrungen ist zu entnehmen, daf in der Zugzone von biege-
beanspruchten Platten und Balken gewdhnlich ein geringerer Sicherheitsgrad vorhanden
ist als in der Druckzone. Die Folge davon ist, da mit dem Erreichen der
Streckgrenze der Eiseneinlagen in der Zugzone der Bruchzustand noch
nicht erreicht ist. Um diesen zu erreichen, ist es vielmehr notig, so lange weiter
zu belasten, bis durch das Strecken der Eiseneinlagen und durch das Klaffen des
Bruchrisses die Druckzone derart eingeengt wird, daB die grifite Kantenpressung der
Betonfestigkeit entspricht. Mit dieser Einengung ist gleichzeitig ©ine Ver-
grifferung des Hebelarmes der Innenkrifte verbunden.

Die Tragfahigkeit von biegebeanspruchten Platten und Balken kann
also iiber die durch die Streckspannung gegebene Grenze hinaus gesteigert
werden, und zwar um so mehr, je druckfester der verwendete Beton ist.

Unter ,zusammengesetzte Sicherheit”?!) ist in den weiteren Ausfithrungen die
Gesamtsicherheit der aus Zug- und Druckzone bestehenden biegebeanspruchten

Tragwerke zu verstehen, wihrend der in der Zugzone durch das Verhiltnis
€zul

bestimmte Sicherheitsgrad als solcher jeweils besonders gekennzeichnet werden soll.

1) Diese Bezeichnung stammt von M. Méller (38), S. 68.
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