[charf kontraltieren, ent-
lang, um die in der Halle
tehenden und [ich un-
aufhérlich bewegenden
GroBmalchinen in ein
arbeitsfreudiges Gefun-
kel zu tauchen. Wie weit
die dlthetilche Sorgfalt in
dieler Architektur auch
das einzelne in ithren Ge-
[taltungsbereichzieht,be-
weill © die Konlolen,
welche 'den Gileittrdger
der die Gelamtldnge der
Halle  durchziehenden
Kranbahn [(iien: [ie zei-
gen eine einfach [inn-
volle Form, an der Front
kreuzweile iibereinander
gelegte Bandbleche, an
denSeitenRolettenkreile,
dieprdgnant die horizon~
tal-vertikale Kraftiiber-
tragung [ymbolifieren.

DIEHALLE DESDEUT-
SCHEN INGENIEUR-
VEREINS (Abb. 133).Sie
war, wie partiell auch
die Eilenbahnhalle von Behrens und die land-
wirtlchaftliche Malchinenhalle von Martin Diilfer
auf der Briilleler Ausltellung, in Holz konftruiert.
Vergleicht man fie mit lesterer, die allen Raum-
ausdruck gewillermaflen in der holzverlchalten
Wélbung der Decke zulammenfing, [o tritt in
derBehrens-Halle wohltuend eine heiter gefillige,
auf einfachen Richtungsbeziehungen aufgebaute
Raumharmonie zu Tage, die, wie das [ehr richtig
damals [chon hervorgehoben wurde, innerlich
an den klallilch jonilchen Stil gemahnt'). Die
Stirnwand der Ingenieurhalle zeigt wieder das
fir den Kiinltler [o typilche, zweiltockige Drei-
pfeilerportal mit Giebeln dariiber. Den Léngs-
wdnden lduft eine doppelgelchollige Empore
parallel, getragen von ganz einfachen, recht-
eckigen Pfeilern und umldumt von entlprechend
[chlicht geltalteten Briiltungen. Ulber den Pfeilern
ragt als Ablchlul} ein Fries vor, eine Art Metopon
aus Quadraten, das an den durch die Pfeiler,
als in der Vertikalltruktur wichtig, hervorge-
hobenen Stellen méchtige Konlolenformen auf-
weilt. Diele leiten zu der Deckenfiihrung iiber,
die als zeltdhnliches Velum, mehrfach im Hori-
zontalverlauf geteilt, erlcheint, [odal} fich hier ein
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Abb. 134. Weltausftellung in Briilfel. Sommer 1910. Deutlcher

Prelferaum

grazibler Linienlchwung
vom Pfeilerfull bis zum
Scheitel der Halle folge-
recht emporzieht.

DIE EISENBAHNHAL-
LE. Das flache Gewélbe
der Eilenbahnhalle be-
[tand aus hélzernen, voll-
wandigen Zweigelenk-
bogen, deren Konltruk-
tionsteile nach Syltem
Hegerinl-Formen durch-
gebildet waren, die [ich
aus iibereinanderliegen-
den und mit Verbund-
malle geprelten Holzla-
gen zulammenlegen. Die
technilche Bearbeitung
der Aufgabe iibernahm
der Ingenieur Hermann
Kiigler aus Miinchen.
Die Ausfiillung nun zwi-
[chen dielen neun Bin-
dern erfolgte durch Fach-
werk und Sparren, und
zwar [o, dall von den
dadurch  entftandenen
Deckenfeldern drei als
Oberlichter frei blieben. Dieler Wechlel von hori-
zontalem Hell und Dunkel ver[tarkt deutlich das in
die Breite fich Ausdehnende der Halle und wies [o
auf ihren, auch dem Inhalt der groflen Schnell-
zugslokomotiven konformen, rdéumlichen Sonder-
charakter hin, auf das felt an die Erde Gelchlollene,
breit Gelagerte der ruhenden Energie einer Kopf-
[tation. Auch die [chlicht gehaltene Front derEilen-
bahnhalle muflite davon als Ausdruck erlcheinen,
indem [ie iiber dicken, runden Stiien, die ihre
Einfahrt gliederten, einen mdchtigen Architrav
durchzog, iiber dem [ich dann der Flachbogen
mit der [chlieBenden «Schiirze», der gldlernen Vor-
derwand, breit hinwolbte. — Im Ganzen erweckt
diele leider nur ephemere Vorprobe in ihrer
kiinltlerifchen Sachlichkeit [ehr die Hoffnung auf
einen kiinftigen, wirklichen Bahnhofsbau des
Architekten Peter Behrens.
INNENAUSSTELLUNGEN UND -RAUME.
Auller dielen drei groflen Malchinenhallen, den
Hauptarbeiten des Kiinltlers, waren von Behrens
auf der Briilleler Weltausltellung von 1910 auch
noch einige Innenrdume zu [ehen, der Raum der
Delmenhorlter Linoleumwerke «Ankermarke»,
) Siehe Nr. 129 der Literatur iiber Behrens.
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