Vom Schlof8berg aus

Man merkt es, daB3 unsere Eisenbah-
nen zur Zeit um verstirkte Medienpri-
senz bemiiht sind, - sei es, weil sie fiir
ihre Leistungen und Neuerungen be-
wundert werden wollen, sei es, dal sie
thre Zukunftspline dem Volke und
dem staatlichen Geldgeber schmack-
haft machen mdochten oder Vorwiirfe
wegen ihrer Riesendefizite abzuweh-
ren haben. Die Bahnkunden anderer-
seits reagieren mit Leserbriefen, worin
sie miBliche Erlebnisse schildern und
manchmal auch iiber Lobenswertes
berichten. Kurzum, jeder wei} etwas
zu sagen. Selbst die Autofahrer, deren
Nahverhiltnis zur Eisenbahn einzig
darin  besteht, vor geschlossenen
Bahnschranken Schlange zu stehen.
Eine Bahnreise von Graz ins nord-
westliche Deutschland - vom Schrei-
ber kiirzlich unternommen - reizte ihn
zu vergleichenden Betrachtungen iiber
die Osterreichischen Bundesbahnen
(OBB) und die Deutsche Bundesbahn
(DB). Die Uberschrift ,.Vom SchloB-
berg aus* palit dazu wie die rote Miit-
ze zum  Fahrdienstleiter, denn
..SchloBberg* heifit der InterCity Graz-
Linz mit Anschlu an den EuroCity
..Prinz Eugen* von Wien iiber Frank-
furt (Main) nach Kiel. Besagter
.SchloBberg™ also: Sehr schwache Be-
setzung in aller Herrgottsfrithe -
freundliche BegriiBung iiber den Bord-
lautsprecher, sogar in Englisch, ob-
wohl kein englischsprechender Fahr-
gast mitreiste - Empfehlung, das Zug-
telefon und den Speisewagen zu be-
nutzen - piinktliche Fahrt durch
Neuschnee, wobei das Eindringen von
Schneestaub durch Fenster- und Tiir-
ritzen sehr belustigend wirken kann -
stindiges Funkenziehen zwischen Rad
und Schiene bzw. am Fahrdraht, was
an den Aufenthalt in einer Elek-
troschweillerei erinnert. Dafiir wird ab
dem Pyhrn-PaB3 ein herrlicher, rotli-
cher Sonnenaufgang iiber weillen
Bergspitzen geboten, ganz ohne Fahr-
preiszuschlag. Andererseits verlangen
die Trassenfiihrung dieser kurvenrei-
chen Strecke und der Zustand des
Gleiskorpers dem komfortsuchenden
Reisenden einiges ab. Das Loffeln ei-
ner Gulaschsuppe, beispielsweise,
gerit zum unkalkulierbaren Wagnis
und das Verweilen auf der Toilette
gleicht einem Balance-Akt, so daf
man unwillkiirlich daran denkt, daB} es
an der Zeit wire, hier wieder einmal
einen  GleismeBwagen  durchzu-
schicken. Im EC ,,Prinz Eugen®, auf
deutschen Schienenstringen, ist alles

anders. Ruhiger Lauf, piinktlich, zii-
gig. Lautsprecherdurchsagen mit ty-
pisch niederbayrischem Klang, dal}
man meinen konnte, der Fredl Fesl
spriche personlich. Dafiir wird auf
Englisch verzichtet und das Fehlen ei-
nes Zugtelefons bedauert. Die Schaff-
ner - jetzt Zugbegleiter geheillen - sind
Osterreichischer- bzw. deutscherseits
sehr freundlich, die Osterreicher viel-
leicht um eine Spur herzlicher - falls
man das verallgemeinern darf. Was die
Berufskleidung betriftt, sind die Oster-
reichischen Zugbegleiter ordentlicher
adjustiert als ihre deutschen Kollegen,
auf deren Outfit friiher anscheinend
mehr Wert gelegt wurde. Jetzt schauen
sie eher aus wie das Fahrpersonal ei-
ner Hafenrundfahrt-Schiffahrtsgesell-
schaft. Aber bitte, das mag ein sehr
personlich gefarbter Eindruck sein.
Das alte Fliigelrad-Logo ist jedenfalls
kaum noch in Gebrauch. Die im Zuge
mitlaufenden Waggons Osterreichi-
scher Provenienz wurden von deut-
schen Mitreisenden unaufgefordert mit
Lob bedacht: Gute, solide Ausstat-
tung, ansprechendes Ambiente, piek-
sauber, alles funktioniert, selbst die
heikle Sensor- und Vakuumtechnik auf
den Toiletten. Deutscher Loskatfee,
von einem tiirkischen Steward im um-
weltfreundlichen Pappbecher serviert,
ist nicht billig, kostet aber auf der
Riickfahrt um eine Mark weniger als
auf der Hinfahrt, so daB3 auch hier ein
gewisses Nord-Siid-Gefille erkennkar
wird. Daf} die DB auf etlichen Haupt-
strecken noch immer Fliigelsignale
verwendet, die zwar das Herz eines
Nostalgikers erwidrmen konnen und in
Osterreich nahezu ausgestorben sind,
mag zwar seinen Grund haben, ver-
wundert aber einigermaf3en. Vielleicht
handelt es sich um Artenschutz. Zwi-
schen diesen und der Hochtechnolo-
gie, mit der die deutschen Hochge-
schwindigkeitsstrecken ~ ausgestattet
werden muBten, liegen viele Jahrzehn-
te Eisenbahngeschichte. Die ,,Parade-
pferdchen™ der DB, das sind ihre su-
perschnellen, futuristisch anmutenden
Zugsgarnituren, machen einen duflerst
gepflegten Eindruck. Fiir den Fahr-
zeugpark, der im Regionalverkehr ein-
gesetzt wird, trifft eher das Gegenteil
zu: der urspriingliche Farbton | leicht-
metallic-natur” (daher der Name ,.Sil-
berfischchen®) hat sich inzwischen in
ein einheitliches Schmutziggrau ver-
wandelt, und dem Wageninterieur
merkt man die Spargesinnung an.
Demgegeniiber fiihlt man sich in den

meisten Osterreichischen Regionalzii-
gen wie auf Abrahams Schof sitzend.
Viele deutsche Wagen sind mit Spray-
dosengrafiken, auch auflen, verziert
bzw. beschmiert - je nachdem. wie
man das sehen will. Das Bahngelinde

dient insgesamt offensichtlich als
Betiitigungsfeld fiir Spraykiinstler und
.Kunst am Bahndamm-Aktionisten™.
Einbremsen it sich der Unfug wohl
nicht. Gottlob fahren die Ziige so
schnell, daB man Einzelheiten kaum
wahrnehmen kann, nur die Sinnlosig-
keit als solche. In Osterreich ist man
noch nicht so weit. Auch nicht, was
die Verschmutzung des Bahnbereichs
betrifft. Grenziiberschreitende Reisen-
de werden den Unterschied sicher
schon festgestellt haben. Sauerminner
miifiten her! Auch das Bahnpublikum
sollte sich bald einige ungute Ange-
wohnheiten abgewohnen, falls ihm et-
was daran liegt, das duBere Erschei-
nungsbild der Bundesbahn nicht wei-
ter zu beeintrichtigen.

Aber wie dem auch sei: Man sieht mit
dem freiem Auge, daB es hier wie dort
den Eisenbahnen gleich schlecht geht
wie den pflegebediirftigen Kranken.
Es ist trotz stindig steigender Tarife zu
wenig Geld da, sie am Leben zu erhal-
ten. Prestigeprojekte sind kein taugli-
ches Heilmittel. Auch das vielzitierte
und herbeigesehnte Patentrezept .,Pri-
vatisierung™ wird keines sein. Dieses
ist bereits vor hundert Jahren als Ret-
tungsanker angesehen und vielfach er-
probt worden, aber geholfen hat es
nicht, denn letztlich muBte doch wie-
der der Staat einspringen. Man kann es
verstehen, wenn sich innerhalb der Ei-
senbahnergewerkschaften Schwellen-
angst breitmacht.

Manfred Seiffert.

DER WIRTSCHAFTSINGENIEUR 24 (1992) | 37



	BCS2_0038

