SCHWERPUNKT TRANSIT

Transitpoker

Da die Bundesregierung schweigt und der ORF nur einseitig informiert, geben wir
euch einen Uberblick iber das derzeit vorliegende Verhandlungsergebnis im Ver-
gleich zum bestehenden Transitvertrag.

Der Transitvertrag gilt fir
jenen Verkehr, der seinen Aus-
gangs- und Zielpunkt auBer-
halbvon Osterreich hat. Nicht
erfalt wird der interne Ver-
kehr Osterreichs, sowie der
Giiterverkehr mit Drittlandern
(Ungarn etc.). Der Gitertran-
sit mit Landern des ehemali-
gen Ostblockes wird tber
leicht kontrollierbare Kontin-
gente geregelt.

Art.9: Die Vertragspartei-
en kommen uberein, den
Schienen- und kombinierten
Verkehr mit Vorrang und mit
konzentriertem Vorgehen zu
fordern (kombinierter Verkehr
furdiegesamte Transportstrek-
ke, Starkung der Wettbe-
werbsfahigkeit etc.).

Art.9 Abs.7: Verlagerung
des Transportes gefahrlicher
Giiter auf die Schiene.

Art.12 Abs.2: Kraftfahrzeu-
ge mit Anhdngern diirfen das
hochstzuldssige Gesamtge-
wicht von 38 t nicht tber-
schreiten.

Art.13/15: Reduktion der
Abgas-, Partikel-, sowie der
Larmemissionen. Die Rege-
lung wird anhand der am
schwersten zu handhabbaren
GroBe den NOx Werten
durchgefiihrt. Als Kontrollin-
strument werden Okopunkte
vergeben. Es wird zwischen
Osterreich und der EU die
Anzahl der Transitfahrten fest-
gelegt und diese gelten dann
als 100% der Okopunkte. Nun
werden je nach Emissionsstér-
ke der Transportfahrzeuge
adequat Okopunkte abgezo-
gen, bis diese verbrauchtsind
(Im letzten Jahr blieben mehr

Transitvertrag

als 200.000 ungentitzt!). Wei-
ters wird aufgeteiltauf 12 Jahre
die Anzahl der Okopunkte re-
duziert, um so eine Verringe-
rung der NOx Emissionen um
60% zu erreichen. Es wird
davon ausgegangen, dall ab

Wegekosten, in der zweiten
dieexternen Kosten, insbeson-
dere die Umweltkosten ange-
lastet werden. Weiters sollen
die besonderen Kosten der
Alpenregion berticksichtigt
werden.

Das blieb vom Transitvertrag

dem Jahr 2002 Lastkraftwagen
mit einer Emission von 5.0g/
kwh am Markt verfiigbhar sein
werden (Seit 1.10.91 gilt in

Osterreich 9.0g/kwh als Gren-
zwert; in der EU seit
1.07.1992).

Art.14:Kostenwahrheit Die
Vertragsparteien kommen
tiberein, in einer abgestimm-
ten Losung, die Kostenwah-
rheit auf der StraRe einzufiih-
ren. In einer ersten Phase sol-
len den Kraftfahrzeugen die

Art.21: Transitausschul® Es
wird ein semiparitatischer Aus-
schu8 eingerichtet, der sich
mit allen Fragen, die aus dem
Transitvertrag entstehen, be-
fassensoll. Die Prasidentschaft
wird abwechselnd von Oster-
reich und der EU gefiihrt. Die
Beschlusse des Ausschusses
werden im Einvernehmen mit
den Delegationender Vertrags-
parteien gefalt (Einstimmigkeit
der Vertragspartner!). Der Aus-
schul liefert alle 3 Jahre einen

Bericht tiber die Umsetzungi
des Vertrages, die Auswirkun- |
gen des Stralengtiterverkehrs ‘
auf die Bevolkerung, die Ver-|
ringerung der Emissionen, so- |
wie die Anlastung der Wege- !
kosten und einen Lagebericht |
iiber den kombinierten Ver-|
kehr in Osterreich und der|
Schweiz. Aufgrund dieser|
Berichte erarbeitet er Vor-
schldge fiir die Vertragspar-|
teien. Streitfille zwischen
Osterreich und der EU sind |
dem Transitausschul® zuzu-
weisen.

Weitere Bestimmungen‘
des Vertrages: Es werden von \
beiden Vertragspartnern infra- | |
stukurelle Malnahmen ver-|
einbart, umeineliberalere Ab-|
wicklung des Giiterverkehrs |
durch Osterreich zu gewahr- |
leisten: ‘
= Aufweitungder Tunnelpro- |

fileaufosterreichischer und |

italienischer Seite des Bren- '
ners (in Osterreich abge-|
schlossen, aufitalienischer |

Seitefriihester Beginn 1998 |

- dies bedeutet, dal die|

rollende LandstraBe nur|

vom Brenner bis Ingolstadt
moglich ist!) |
= Umfahrung Innsbruck (Er-
offnung Frithjahr 1994) -|

Neubau der Bahnstrecke|

St.Michael- Bruck (derzeit|

im Bau)

@ Umbau von Bahnhfen,
von Uberholgleisen etc.
Osterreich, als auch die EU,
bekennt sich zu dem Projekt|
"Brennerbasistunnel" undsetzt |
die Aktivititen in diese Rich-|
tung weiter fort. [

Christian Gummerer |
"o
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