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Fairkehr bekennt sich zum Grazer Weg der Sanften Mobilitit
und einer grundsitzlichen Priorititenreihung der Verkehrsmit-
tel nach ihrer Menschen-, Umwelt- und Stadtvertraglichkeit.
Einen hohen Stellenwert im Sinne der Wahrung von Lebens-
qualitit in unserer Stadt haben die Schaffung und der Erhalt

von Griinrdumen.

Schwerpunkt der Arbeit von Fairkehr ist es, Biirgerinformati-
on und Biirgerbeteiligung zu fordern sowie Politiker und
Politikerinnen auf die Wiinsche der Bevolkerung aufmerksam

zu machen.
FuBgingerfairkehr

FuBgingerfreundliche Mag-
nahmen kommen allen Ver-
kehrsteilnehmem zugute,
schlieBlich sind Autofahrer,
Radfahrer und Beniitzer Offent-
licher  Verkehrsmittel auch
FuBginger. Das Konzept ,.Platz
fir Menschen™ hat wesentliche
Teile von Graz bereits fuBgan-
gerfreundlich und lebenswert
gemacht. In diesem Sinne sollte
die Attraktivitat des Verkehrs-
mittels ,FuB* gehoben und
weitere FuBgangerzonen ge-
schaffen werden (beispielsweise
im Universitatsbereich).

Radfairkehr

Erfahrungen in  deutschen
Stadten zeigen, daB ein 30-pro-
zentiger Anteil des Radverkehrs
am Gesamtverkehrsaufkommen
erreichbar ist. In Graz hingegen
liegen wir gerade bei 13 Pro-

zent. Die soziale, sportliche,
flexible und duBerst effektive
Fortbewegungsart Radfahren ist
daher noch mehr als in der
letzten Zeit zu fordern. Das ist
mit relativ geringem finanziel-
len Aufwand machbar.

Wir fordern einen fixen jahrli-
chen Budgetposten fiir Radver-
kehrsmafnahmen, um damit
insbesondere ein Grazer
Radroutennetz inklusive Weg-
weisung errichten zu kénnen.

Offentlicher Fairkehr
Wir  Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter von Fairkehr setzen
uns vehement fiir ein zeitgema-
Bes und modernes Nahverkehrs-
system und eine rasche Ange-
botsverbesserung im Offentli-
chen Verkehr in Graz ein. Die
Stadtbahn oder Stadt-Regional-
bahn, eine StraBenbahn-Entla-
stungstrecke fiir die Herrengas-

se, eine Tram-Linie in den
Siidwesten (Don Bosco, We-
bling) und die Anbindung der
Universitit an das StraBenbahn-
netz sind uns Anliegen, genauso
wie der Ersatz alter StraBen-
bahnziige  durch  modeme
Niederflurfahrzeuge.

Natiirlich bekennen wir uns
auch zu BeschleunigungsmaB-
nahmen fiir bestchende Bus-
und StraBenbahnverbindungen,
wenn notig auf Kosten des
motorisierten Individualver-
kehrs.

Autofairkehr

Fairkehr tritt fiir eine Reduktion
des motorisierten Individual-
verkehrs ein. Davon konnte
auch die Grazer Wirtschaft
profitieren, weil  weniger
Autofahrten weniger Staus und
ziigigeres Fahren bedeuten.
Warenlieferungen und Ladeta-
tigkeiten konnten dann leichter
erfolgen. Wir begriiBen die
Parkraumbewirtschaftung, denn
sie schafft fiir mehr Kunden und
Anrainer die Moglichkeit, einen
Parkplatz zu finden.

Zusatzlichen Parkraum inner-
halb der Giirtellinie lehnen wir
ab. Das gilt insbesondere fiir
GroBgaragenpline (unter dem
Hauptplatz, am Freiheits- und

Karmeliterplatz oder gar im
SchloBberg). Neuer Parkraum
wiirde nur noch mehr Autos
anzichen und letztlich zum
Verkehrsinfarkt fiihren.

Ein Riickfall in die autozentrier-
te Verkehrspolitik der Sechziger
und Siebziger Jahre darf nicht
stattfinden. SchlieBlich wurden
in jener Zeit die Grundlagen fiir
Verkehrsprobleme von heute
geschaffen, so zum Beispiel
durch die Zerstorung - des
damals noch hervorragend
ausgebauten Grazer StraBen-
bahnnetzes.

Finanzierung

Freilich wissen wir, daB insbe-
sondere der Ausbau des offent-
lichen Verkehrs Investitionen
erfordert. Diese Gelder konnen
aber gemeinsam von der Stadt,
dem Land und nicht zuletzt vom
Bund aufgebracht werden. Das
war in anderen Stidten und
insbesondere in Wien moglich.
Wenn sich die Grazerinnen und
Grazer bei der Volksbefragung
im Juni klar dafiir aussprechen,
daB die bisherigen Grundsitze
der Grazer Verkehrspolitik -
Sanfte Mobilitit - beibehalten
werden sollen, so steht der
Umsetzung unserer Forderun-
gen nichts mehr im Wege.
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Starke Allianz gegen die
Volkshefragiing

Gegen die vom Grazer
Wirtschaftsbundobmann
Peterheinz Gebell initiier-
te Volksbefragung, die auf
eine Umkehr der Grazer
Verkehrspolitik abzielt,
bildete sich gestern eine
»Allianz der Vernunft®.

»Wir sehen uns als Plattform fiir
eine schweigende Mehrheit, die
nicht die organisatorischen und fi-
nanziellen Mittel hat, sich zu arti-
kulieren*, formulierte Peter Novy
vom Verkehrsclub Osterreich im
Namen der Allianz mit dem Titel
Fairkehr* in einer Pressekonfe-

renz. [ Neus Zeitam 030295

~SchloBberg is
kein Parkplatz*

Mit der Prisentation ei-

nes Forderungskataloges
setzt die Plattform ,Fair-
kehr* ihre Agitation fiir die
Grazer Verkehrspolitik
~Sanfte Mobilitdat“ fort. Im
Mittelpunkt der Forderun-
gen steht der Ausbau des
Angebotes an Offentlichen
Verkehrsmitteln, insbeson-
dere die Erweiterung des
St  enbahnnetzes. Dabei
soll vor allem die Herrengas-
se entlastet sowie eine neue
Linie in den Siidwesten nach
Webling und zur Uni gebaut
werden. Unter dem Motto
w~der SchloBberg ist kein
Parkplatz* wird eine unter-
irdische Garage abgelehnt.

N2 O Smmenres

Auf der Proponentenliste finden
sich neben bekannten Grazer Ver-
kehrsinitiativen auch prominente
Vertreter der beiden groBen Stadt-
regierungsparteien.

Gebells

Zeitgleich kiindigte Biirgermei-
ster Alfred Stingl ebenfalls eine
»~Gegenoffensive™ an, es werde

i

sich eine Plattform der Betroffe-
nen bilden, um fiir eine Verkehrs-
partnerschaft der Vernunft einzu-
treten. Das Konzept der , Sanften
Mobilitit* als ,Staupolitik** zu be-
zeichnen, sei eine ,,unglaubliche
Diffamierung eines Weges, der in
Wirklichkeit der einzige zu einem
menschen- und stadtvertriglichen
Verkehr ist“, Stingl beschuldigte
Gebell, ,,unrichtige Informationen
sowie unzutreffende und falsche
Argumente als Grundlage zu einer
Volksbefragung zu nehmen*.

o %) R =
chienen fiir die Neutorgasse — F-Gemeinderitin Christa Franz, VP-Verkehrssprecher Heinz

Weiglein, Fairkehr-Koordinator Bernt Koschuh und Griin-Gemeinderat Manfred Scheucher als Gleisbau-

Mehr Dampf fiir Entlastung
der Tram in Herrengasse

Kapazitatsgrenze zwische

Kleins und NZ am 16.02.95

n Hauptplatz und Jakominiplatz ist langst

erreicht. Zu Spitzenzeiten fahrt alle 65 Sekunden eine Stralenbahn.

Die laufende Neugestaltung des
Jakominiplatzes ist vor allem fur
den StraSenbahnverkehr eminent
wichtig. Der neue Jakominiplatz
konnte zu einer attraktiven Dreh-
scheibe fir den offentlichen Ver-
kehr werden. Es bleibt allerdings
ein Wermutstropfen bestehen: Der
Pfropfen Herrengasse. Durch das
Zentrum, sprich die Herrengasse,
werden auch nach der Neugestal-
tung des Jakominiplatzes nicht
mehr StraBenbahnen fahren kon-
nen als heute. Die Kapazitatsgren-
ze zwischen Hauptplatz und Jako-
miniplatz ist namlich lingst er-
reicht. Insgesamt werden taglich
rund 65.000 Menschen mit der
StraBenbahn durch die Herren-
gasse befordert. In der Morgen-
spitze fahrt alle 65 Sekunden eine
StraBenbahn, was bereits zu mas-
siven Eigenbehinderungen fiihrt.
Dadurch ist die FuBgangerzone
Herrengasse auch immer weniger
fuBgangerfreundlich.

Die Idee einer Entlastungsstrek-
ke fiir die Herrengasse geistert

schon lange durch die Kopfe von
Grazer Verkehrsplanern und Poli-
tikern. Die Plattform , Fairkehr"
mochte jetzt Dampf fur dieses Pro-
jekt machen. Gestern lud man zu
einer symbolischen Gleisverle-
gung in der Neutorgasse ein. Mit
ihrer Anwesenheit unterstrichen
auch die Verkehrssprecher der
Grazer ' Gemeinderatsfraktionen,
Gerald Mandl (SP), Heinz Weig-
lein (VP), Christa Franz (F) und
Markus Scheucher (AL) sowie
LAbg. Guinther Getzinger (SP) die
Wichtigkeit dieses Anliegens.

Fir diese Entlastungsstrecke
sind zwei Varianten ins Auge ge-
fafit: Die eine Variante fithrt vom
Jakominiplatz iiber die Radetzky-

Terminal) besser erschlieBen, die
Variante 2 den Griesplatz (Regio-
nalbusse).

Die Stadtbaudirektion unter-
sucht derzeit die beiden Varian-
ten. Schon im Marz soll das Ergeb-
nis vorliegen. Bernt Koschuh, der
Koordinator der Plattform , Fair-
kehr*, sowie Peter Konig und Ge-
rald Lamprecht von der Gruppe
,JFahrgast" forderten deshalb ge-
stern in einer Pressekonferenz:
»Unmittelbar nach Vorliegen der
Untersuchung soll mit der Detail-
planung  begonnen  werden.
Gleichzeitig muB8 man die Finan-
zierung sicherstellen. Baubeginn
sollim Frithjahr 1997 sein.*

Durch die ,,Verlegung* holzemer StraBenbahnschienen
in der Neutorgasse sorgte gestern die Grazer ,,Plattform
Fairkehr* fiir Aufsehen in der Grazer Innenstadt. Erklér-

tes Ziel der Plattform ist

der Bau einer Entlastungs-

strecke fiir die Herrengasse als Nadelohr im Grazer
StraBenbahnnetz, welche entweder durch die Neutor-
gasse oder iiber den Griesplatz gefiihrt werden sollte.
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Alle sind fiir 6ffentlichen
Verkehr — wer zahit thn?

am 190295
Die Plattform , Fairkehr* verstent sich als Lobby fiir ,,Sanfte Mobilitat*.
., Fairkehr“-Sprecher Peter Novy schreibt, worum es ihm dabei geht.

ol Statue verhiillt

e
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~Sokonntendie Stand- [
orte der Fahrzeuge von |
der Zentrale aus zy- |
klisch abgefragt wer- |5
den, was, im Zusam-
menspiel mit dem
neuen Verkehrsrech- |}
ner, eine erhebliche

Erhohung der,,Warte-
zeit-Null-Ampelschal-
tungen* fiir den 6ffent-
lichen Verkehrbringen
konnte," so . ,Plattform
Fairkehr*-Koordinator

enn man den Aussagen al-
ler Beteiligten Glauben
schenkt, dann scheinen in
Graz die Weichen fiir den
Ausbau des Offentlichen Verkehrs
(OV) gestellt zu sein. Die Biirger
wollen ihn, die Politiker wollen
ihn, ja sogar der Grazer Wirt-
schaftsbund ist dafiir. Der eben be-
gonnene Umbau des Jakomini-
platzes und die bevorstehende
Verlangerung der Linie 6 geben
auch tatsiachlich Anla8 zur Hoff-
nung auf eine zukunftsorientierte
Verkehrspolitik, ,Platz fir Men-
schen* und ,,Sanfte Mobilitat*.
Doch um die bald umgebaute
Schnittstelle des offentlichen Ver-
kehrs (OV), den Jakominiplatz,
iberhaupt effizient einsetzen zu
konnen, bedarf es noch vieler an-
derer MaSnahmen: einer StraBen-
bahn-Entlastungsstrecke fir die
Herrengasse, der ErschlieBung
des Siidwestens von Graz durch
eine StraBenbahnlinie nach Web-
ling, einer Stadt-Regionalbahn,
Bus-Tangentiallinien etc.

MiBverhaltnisse. Obwohl die
meisten Biirger durchaus einse-
hen, daf der motorisierte Indivi-
dualverkehr gerade in den Stad-
ten weiter reduziert und der OV
weiter ausgebaut werden muB,
scheitert all das angeblich daran,
daf die Stadt Graz sich eine Reali-
sierung allein nicht leisten kann.
Der Biirger zahlt also drauf, ob-
wohl er besten Willens ist.

Symptomatisch flr diese Situa-
tion ist ein ungerechtfertigtes MiB-
verhdltnis: Die Umsetzung des
Verkehrskonzepts wiirde funf Mil-
liarden Schilling kosten und groBe
Verbesserungen fir alle Ver-
kehrsteilnehmer bringen. Doch
das Geld ist nicht verflighar. Auf
der anderen Seite geben die Gra-
zer jahrlich sechs Milliarden Schil-
ling fiir den Autoverkehr aus, das
sind 25.000 Schilling pro Grazer.
Eine Verbund-Jahreskarte fur
ganz Graz kostet hingegen nur
etwas mehr als ein Zehntel davon,
namlich 2600 Schilling.

Doch fiir viele gibt es keine ech-
te Alternative zum Auto, weil das
OV-Angebot noch nicht ausreicht.
So kommt ein umweltpolitisches
Dilemma dazu, denn mehr Autos
brauchen mehr Parkplatze, brau-
chen mehr StraBen, belasten die
Umwelt und konkurrenzieren den
offentlichen Verkehr. Ein Teufels-
k:feis, aus dem wir ausbrechen
miissen,
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wSchluf mit dem Humbug, die Au-
tos in den Berg zu rufen”, prote-
stierten  gestern ,,Fairkehr-
Aktivist(innen) ,,gegen die Inten-
tionen des Grazer Tourismusver-
bandes, im Schiofiberg eine Auto-
Parkgarage zu errichten — und
verhiillten die Statue des Freiherm
von Welden am Schlofiberg. Frei-
herr von Welden lief3 den Schlof}-
berg Mitte des 19. Jahrhunderts
begriinen. Um svinbolisch darauf
hinzuweisen, dafj ein derartiger
Garagen-Bau die Ideen des Frei-
herren ,,zu Grabe tragen* wiirde,
bleibt die Statue bis Ende Mdrz in
Leinentiicher gehiillt und wird erst
mit dem Beginn des Friihlings und
dem Erbliihen der emmaltgen
Pflanzenwelt des Schlofbergs*
wieder enthiillt. ,,Fairkehr“-Spre-
cher prognostizierten, daf eine
Schlofiberg-Garage noch mehr Au-
toverkehr anziehen und insbeson-
dere am Geidorfplatz zu einem
Chaos fiihren wiirde. Auflerdem
wiirden Pflanzen- und Tierwelt am
und im Schlofberg betrdchtlich in
Mitleidenschaft gezogen.

Foto: Jauschowetz

Falrkehr“-Nem Zu (:|ty Garage

STINGL: Es gibt da und dort Men-
schen, die meinen, man kénne das
Rad der Geschichte zuriickdre-

Bernt Koschuh.

hen. Das ist ihr gutes Recht, aber
wir haben eine klare Verkehrspo-
litik, zu der es keine besseren Al-
ternativen gibt. Fugangerfreund-
liche Innenstadt, mehr Sicherheit
fur FuBganger, Radfahrer. Kinder,
altere Menschen, Behinderte. Gibt
es dazu eine Alternative? Nein.
RegulierungsmaBnahmen fiir den
Individualverkehr: Gibt es eine
sinnvolle Alternative? Nein, das
Gegenteil wiirde zum
totalen Chaos fiihren.
Vorrang fiir Investitio-
nen im offentlichen
Verkehr: Wer wurde
das bestreiten? Ich bin
iiberzeugt, man kann
mit den verschieden-
sten  Gruppierungen
diskutieren und zu L&-
sungen kommen. So-
wohl mit dem Wirt-
schaftsbund — DI Ge-
bell — und andererseits
den sehr verdienstvol-
len Leuten der Initiati-
ve ,Fairkehr”.
am 22.01:95

Fairkehr, und das war gut so

»Mehr Schwung fiir Verkehrspolitik*

Unterschiedliche Meinun-
gen gibt es zum Procedere:
Wihrend die Griinen mit ei-
nem Schnellschuff Gebell zu-
vorkommen |:lnd die Grund-
satzfrage in der Art .Sanfte
Mobilitit oder autogerechte
Stadt® stellen wollen, tendie-
ren die Mitstreiter dazu, im
Herbst iiber eine ,seridse Fra-
gestellung® abstimmen zu las-

sen. Sollte Gebell seine Dro- |-

hung wahrmachen und noch
vor der Sommerpause eine Be-
fragung erzwingen, soll eine
vom Gemeinderat ausgearbei-
tete Frage gleichzeitig vorge-
legt werden

Erst am Mittwoch abend
hatte Gebell in einer A
che mit Vertretern der P!
form Fairkehr erklart, es gehe
ihm um mehr Parkpléitze und
um die Beschleunigung des
Autoverkehrs im lnnenitadt—
bereich.  Fairkehr-Vertreter
dagegen sprechen sich fiir den
Ausbau des éffentlichen Ver-
kehrs schon in landlichen Re-
gionen aus, um den Individu-
alverkehr einzuddmmen.

| Standardam 030395 |

70 Jahre
jung:
Fritz
Maostl,
”Err“]'
der* der
s»Sanften
Mobili-
tit* und
5, Fair-
kehr*-
Doyen.
Foto:
Pauritsch

70er in der Oldtimer-Tramway

Der Doyen der ,,Sanf-
ten Mobilitit*, Fritz
Mostl, feierte den 70.
Geburtstag. - Seine
Freunde von der Platt-
form , Fairkehr” mit
Dr. Peter Novy und
Bern< Koschuh lie-

Ben ihn daher per Old-
timer-Tram nach Ma-
riatrost chauffieren, wo
esdann zum , Pfeiffer*
ging. Mit dabei auch
die Gemeinderite
Karl-Heinz Herper
und Werner Miedl.

{ Der Grazer am 23.0285 |
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Wer ist Fairkehr ?

Fairkehr ist eine iiberpartei-
liche Plattform, in der sich
fast alle Grazer Verkehrs-,
Umwelt- und Naturschutzor-
ganisationen zusammenge-
schlossen haben. Die Ver-
kehrsinitiativen  Verkehrs-
club Osterreich VCO und
Verein Fahrgast, die Um-
weltschutzgruppe Global
2000 und die Grazer Green-
peace Gruppe sind ebenso
dabei wie die Plattform der
steirischen = Naturschutzor-
ganisationen und die Grazer
Hochschiilerschaften. Aber
auch Sozialinitiativen haben
sich uns angeschlossen.
Fairkehr wird auerdem vom
Landtagsabgeordneten Giin-
ter Getzinger und den Ge-
meinderiten Karl-Heinz
Herper (SPO), Werner Miedl
(OVP), Markus Scheucher
(ALG) und Elke Kahr (KPO)
unterstiitzt.

In der Plattform Fairkehr ar-
beiten unter anderen mit:

Als Fairkehr-Sprecher und
Sprecherin: Peter Novy vom
Verkehrclub Osterreich VCO
und Gertraud Priigger, die
auch Sprecherin der Platt-
form steirischer Naturschut-
zorganisationen ist.

Als Koordinator: Bernt Ko-
schuh.

Als unser Vertreter im Pro-
jektteam GIVE (Grazer Inte-
grierte  Verkehrs-Entwick-
lung): Fritz Mostl.

Als Vordenker, Ideengeber
und Spezialisten fiir Nieder-
flur-StraBenbahnen: Armin
Zankel und Gerald Lam-
precht. Als Mann fiir Of-
fentlichkeitsarbeit:  Rainer
Seebacher.

Als Spezialisten fiir den Of-
fentlichen Verkehr: Peter
Konig, Alexander Hirzer und
Severin Kann.

Als  Radverkehrsexperten:
Johannes Muhr und Richard
Feichtinger.

Als Aktionsteam: Gerald
Grabner, Peter Reichen-

pfader, Gottfried Weimann,
Markus Silber, Rita Musen-
bichler, Christiane Hammer,
Marlies Nagl, Maria Weiss,
Stefan Lieb und Jiirgen Pau-
li.

Was tut Fairkehr ?

Die iiberparteiliche Platt-
form Fairkehr wird Ende
Dezember 1994 gegriindet.
Innerhalb von nur drei
Monaten gelingt es ihr, sich
als ein Faktor zu etablieren,
der aus der Grazer Ver-
kehrspolitik nicht mehr
wegzudenken ist. In dieser
Zeit fiilhren wir Gespriche
mit filhrenden Politikern
und Verkehrsplanern,
organisieren
»Runde Tische* und disku-
tieren an diesen mit
GVB-Direktor Antony
Scholz, Finanzstadtrat
Wolfgang Messner, Hans
Schullin von der Innenstadt-
initiative und Peterheinz
Gebel'! vom Wirtschafts-
bund.

Seit mitte Jinner setzen wir
uns fiir Biirgerinformation
in Verkehrsfragen ein. Mitte
Februar machen wir mit
unserer "Gleisverlegungs-
aktion" in der Neutorgasse
positive Stimmung fiir den
Offentlichen Verkehr.
Anfang Mirz verhiillen wir
das Denkmal des Freihermn
von Welden, der Mitte des
19.  Jahrhunderts den
SchloBberg begriint hat, und
verleihen damit unserem
Protest und unseren Argu-

offentliche-

menten gegen eine SchloB-
berggarage besonderes
Gewicht. Ende Mirz pri-
sentieren wir gemeinsam
mit Simmering-Graz-Pau-
ker (SGP) am Grazer
Hauptplatz ULF (Ultra-
Low-Floor), die ,Niedrig-
st-Flur-StraBenbahn*  der
SGP und machen so der
Grazer Bevolkerung und
den Grazer Politikern Lust
auf moderne und soziale
Offentliche Verkehrsmittel.
Anfang April erscheint die
Fairkehr-Zeitung und wird
an alle Grazer Haushalte
ausgesandt.

Viel Arbeit liegt noch vor
uns. Denn wenn die Graze-
rinnen und Grazer im Juni
befragt werden, ob sie eine

menschenfreundliche und
zukunftsorientierten ~ Ver-
kehrspolitik oder eine

autogerechte Stadt wollen,
dann werden nicht nur die
verkehrspolitischen ~ Wei-
chen fiir die Zukunft ge-
stellt, sondern dann geht es
zugleich auch um die Frage
ob unsere Stadt umwelt-
freundlich, menschen-
freundlich und lebenswert
sein soll.

Wie kénnen Sie uns unterstiitzen?

Leisten Sie Ihren Beitrag zu Sanfter

Mobilitit! Arbeiten Sie mit!

Die Treffen der Plattform Fairkehr
finden jeden Mittwoch um 18.00 Uhr im fiir fordernde Mitglieder: S 500,-
Biiro des VCO, Schonaugasse 8a/1 statt. fiir Firmen und Vereine: S 500,-.

Werden Sie Mitglied der Plattform

Fairkehr!

Mit ihrer Hilfe kdnnen wir unsere

Tiatigkeit noch intensivieren.

Die jéhrlichen

Fairkehr-Mitgliedsbeitriige betragen.
fiir einfach Mitglieder: S 150,-

Schreiben Sie uns oder rufen Sie uns an,
wenn Sie Fragen zu Fairkehr und zur
Grazer Verkehrspolitik haben oder wenn
sie uns auf ein Verkehrsproblem
hinweisen wollen.

Bitte verwenden Sie einen

410022-25273.

Fairkehr-Erlagschein oder iiberweisen
Sie Ihren Beitrag auf das Konto: ,,Die
Erste*, BLZ 20122, Kontonr.

Plattform Fairkehr, Schonaugasse 8a/l,
8010 Graz.
Tel. (0316) 818 313, Fax: 81 0451/ 75
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Der Verein Fahrgast ist Mitinitiator und Unterstiitzer der Giberparteilichen
Plattform Fairkehr, Allianz fiir vemiinftige Verkehrspolitik, die sich fiir
eine menschen-, stadt- und umweltgerechte Verkehrspolitik in Graz
einsetzt. Dieses Fairkehr-Informationspapier ist zugleich eine

Fahrgast-Zeitung.

Impressum: FAHRGAST Steiermark 2b/95, Die Zeitung der steirischen
Fahrgast-Vertretung, unabhéngig und iiberparteilich. Medieninhaber,
Herausgeber und Redaktion: Fahrgast Steiermark, Postfach 68, 8027
Graz. Tatigkeitsgebiet: Steiermark. Pb.b. Verlagspostamt 8010 Graz.

R N R T




	BCS2_0010
	BCS2_0011
	BCS2_0012
	BCS2_0013

