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Das Institut fiir Maschinenelemente und /ARBEITSGEBIETEDES INSTITUTS

Entwicklungsmethodik stellt sich vor:
INSTITUT ALLGEMEIN

Seit der Ubernahme des Institutes durch Prof. Dr.
Jiirgens im Oktober 1996 kam es zu einigen Um-
strukturierungen und Neuorientierungen. Neben
den vom Bund ungestellte-n Assistenten werden
zunehmend iiber Drittmittel finanzierte Personen
beschiftigt, die Industrieauftrige bearbeiten und
somit den Wissenssfand des Institutes auf den
entsprechenden Gebieten erweitern. Die daraus
gewonnenen Erkenntnisse sollen nicht zuletzt
auch in die Lehre einflieBen, um den Studierenden
eine dem aktuellen Wissensstand angepalte
Ausbildung bieten zu konnen. Der Mitarbeiters-
tand soll noch sukzessive ausgebaut werden, um

auch Projekte mit hbherem Personalbedarf bedie-

nen zu konnen.

Pkw - Getriebepriifstand

Maschinenelemente / Getriebetechnik

Zur Zeit werden schwerpunktsmiBig diverse Ar-
beiten auf dem Gebiet der stufenlosen Fahrzeug-
getriebe (CVT, continously variable transmission)
durchgefiihrt.

Es sind dies unter anderem:

® Automatikgetriebe- und - komponenten-

entwicklungen fiir die Automobilindustrie bzw. .
deren Zulieferer

® die Priifung von Fahrzeuggetrieben auf einem

Getriebepriifstand

® die Simulation des Schwingungsverhaltens von

unterschiedlichen Getriebekonzepten

Hierzu wurden ein Getriebepriifstand und ein
Kupplungspriifstand entwickelt und gebaut. Der
Getriebepriifstandd besteht aus zwei iiber
Frequenzumrichter drehzahlgeregelten
Asynchronmaschinen. Beide Maschinen
konnen als Motor und als Generator be-
triecben werden. So kénnen Getriebe im
Zug- und Schubbetrieb geprﬁft werden.
Uber DrehmomentmeBwellen der Klasse
0.2 konnen das Ein- und Ausgangs-
drehmoment der Priifgetriebe mit einem
Fehler von nur 0.2% gemessen werden.
In Kombination mit der Erfassung der
Ein- und Ausgangsdrehzahl ist es mog-
lich den Wirkungsgrad von Getrieben zu
bestimmen. Der Kupplungspriifstand
besteht ebenfalls aus einer iiber einen
Frequenzumrichter drehzahlgeregelten
Asynchronmotor. Auf diesem Priifstand
konnen Dauerlaufversuche gefahren und

Kupplungsparameter bestimmt werden.
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Olhydraulik und Pneumatik -

Schwingpriifhalle k : '

Bereits seit einigen Jahren laufen hier Forschungs-

titigkeiten auf dem Gebiet der Reinwasser-
hydraulik (Ventil-und Zylinderentwicklung), die
einen Betrieb von Hydraulikanlagen mit einem
uﬁlweltfreuridlichen, billigen und leicht zu entsor-
genden Druckmedium erméglichen soll. Die Pro-
bleme, die einem groBindustriellen Einsatz dieser
Technologie noch im Wege stehen; sind vor-
nehmlich die Kavitations-

neigung, die mangelnden
Schmiereigenschaften sowie

die Gefahr von Korrosion.

Das vergangene Jahr 1998
stand ganz im Zeichen der Pla-
nung, Errichtung und Inbe-
triebnahme eines Schwing-
priifstands zur dynamischen
(GroB-) Bauteilpriifung - ins-
besondere zur Priifung von
Schienenfahrzeungs-
komponenten (beispielsweise
Drehgestelle). Hier wurde inei-
nem Zeitraum von nur einem
Jahr ein Priifstand mit beein-
druckenden MaBen aufgebaut.

Die 6 Aufépannplatten der
Spannfeldfliche weisen eine

etwa vier Tage lang von Wasser durchstromt
wurden. Dadurch konnte ein Wirmestau im
Schwingfundament verhindert werden (Erwir-
mung des Kiithlwassers auf knapp 30°C).

Masse Schwingkérper gesamt: ca. 650 to, iiber 26 Luftfedern
schwingungstechnisch von den angrenzenden Gebduden entkoppelt.

Luftgefedertes Schwingfundament

Kerngebiete dieses Fachbereiches sind Software-
entwicklung, Festigkeits- und Simulations-

rechnungen.

Spannfeldﬂdche: 12x7m
Fundamenthdohe: 3,5 m

maximale Hohendifferenz von
0,3 mm zueinander auf. Durch
diese Prizision werden zeitaufwendige
Ausrichtarbeiten beim Aufbau von Priiflingen mi-
nimiert. Um die geforderten Toleranzen bei der
Herstellung des Betonfundaments einhalten zu
konnen, war es notwéndig den Schwingkorper in
einem Arbeitsgang zu gieBen. Hierbei wurden in
einem Zeitraum von etwa 10 Stunden ca. 205 m?
Spezialbeton (schwindungsarm durch spezielle
Zuschlagstoffe, teilweiser Einsatz von
Abbindeverzogerern) vergossen. Um die beim Ab-
binden des Betons entstehende Wirme abzufiih-
ren (Gefahr des Auftretens von Wirme-
spannungen und damit verbundener RiBgefahr)
wurden in den Schwingkorper Kiihlschlangen

verlegt, die nach AbschluB der Betonierarbeiten

Derzeit laufende Projekte:

Mehrkorpersimulation eines CVT’s

Untersuchung des Schwingungsverhaltens einer
SchleuderguBmaschine fiir Kunststoffe

Festigkeitsberechnung von Unrundzahnridern

Festigkeitsberechnungen fiir Eisenbahnfahrwerke
fiir den weltweit zweitgroBten Hersteller von
Fahrwerkskomponenten

Mitarbeit in Normenausschiissen (UIC, Eurocode)

Finite Elemente Berechnungen fiir unterschiedlich-
ste Bauteile
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Umden Verwaltungs-
aufwand am Institut

zureduzieren werden 5 -

die Lehrver-
anstaltungs- und

Prifungsan-
meldungen seit etwa
einem halben Jahr
iiber Internet abge-
wickelt. Als zusitzli-
che Serviceleistung
werden  lehrver-
anstaltungsrelevante

Informationen nicht

nur per Aushang,
sondern auch iiber
unsere Homepage be-
kanntgegeben. Zur
Vorbereitung fiir die Maschinenelementepriifung
stehen dort unter anderem Priifungsbeispiele, z.T.

mit Musterlosungen zum Download bereit.

http://www.cis.tu-graz.ac.at/mel

Teilweise sind die Bereiche der Homepage noch
im Aufbau begriffen. Ziel ist es, den Studierenden

die fiirden Lehrbetrieb relevanten Informationen®

Achslagergehduse eines Nahverkehrsschienenfq{y{iﬂrg{Y
loasel
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wie Stundenplidne, Zusatzinformationen zu Lehr-
veranstaltungen (Beispiele, Protokolle fiir Ubun-
gen elc.),‘Lagepl'zine der Institutsraumlichkeiten
und dgl. - teilweise in Verbindung mit TUGonline
- online zur Verfiigung zu stellen.

Institut fiir Maschinenelemente und

Entwicklungsmethodik

Informationsveranstaltung zum
Projekt konstruktiv (5§ SWS)

Konstruktion eines 6-Gang Renngetriebes aus

einem Seriengetriebe
Dienstac 23.03.1999 17:00 UnRr

Zeichensaal 211, Institut fiir Maschinenelemente und Entwicklungsmethodik
Anmeldung zum Konstruktionsprojekt bis 31.04.1999 iiber
http://www.cis.tu-graz.ac.at/mel
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