232 Stosse.

z. B. Verwendung von minderwertigen Steinen und schlechtem
Mértel, und noch event. auf die ganze Tiefe freistehendes
Fundament.

H. In schlechter Wartung, z. B. nicht rechtzeitiges
Nachhelfen resp. Nachziehen der Lagerschalen von Kurbel-
lager, Kurbelzapfen und Kreuzkopfbolzen, ungeniigende
Olzufuhr oder Verwendung von schlechtem Schmieréle in
das Innere des Cylinders, hierdurch Fressen der Kolben-
ringe oder des Schiebers und als Folge zu viel Wider-
stand und Schlige etc.

Stosse im Hauptgestédnge.

Jeder in dem Gestinge auftretende Stoss bedingt
einen Spielraum zwischen Zapfen und Lagerschalen. Denken
wir uns, alle Lager und Gelenke schliessen mathematisch
genau dicht, so kann ein Stoss in der Maschine nicht auf-
treten.

Um also die Ursache eines Stosses zu ermitteln,
miissen wir zunichst unser Augenmerk auf die Lager lenken
und zwar im besonderen beobachten: das Kurbelwellen-
lager, den Kurbelzapfen, den Kreuzkopfbolzen
und die Kreuzkopffihrung.

1. Das Kurbelwellenlager. Zu viel Spielraum
zwischen Zapfen und Lagerschalen kann folgende Kr-
scheinung hervorrufen :

a) an den auf der Mitte der Kurbelachse meist noch
sichtbaren Kérnern kann man ein Tanzen bezw. das
Hin- und Hergehen der Kurbelachse erkennen;

b) die Lagerschalen zeigen eine hin- und hergehende
Bewegung;

¢) Erschiitterungen der Treibstange (bemerkbar, indem
man die Hand wihrend des Ganges auf dieselbe
legt, Fig. H53).
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2. Der Kurbelzapfen. Der Schlag im Kurbelzapfen
aussert sich im allgemeinen durch helleren Klang, als der
des Kurbelachsenlagers. Man hilt auch hier wieder wihrend
des Ganges die Hand auf die Treibstange und #ussert sich
der Schlag zuckender, als wenn der Kurbelzapfen dicht
schliesst und im Hauptlager der Spielraum sitzt.

3. Der Kreuzkopfbolzen. Der Schlag iussert sich
hier dhnlich, wie beim Kurbelzapfen. Um nun festzustellen,
in welchem Lager der Spielraum sitzt, empfiehlt sich
folgende hochst einfache Methode.

Man fiihrt dem Lager moglichst schnell und moglichst
viel Schmiers]l zu (bei Schmierung mit Staufferbiichsen lisst
sich dies am besten erreichen). Dies zugefiihrte Ol fiillt
fir den Augenblick den Spielraum aus, der Schlag wird
schwicher und dumpfer! Auf diese Weise kommt man
in fast allen Fillen zum Ziele.

Wenn man so den Sitz des Stosses ergriindet hat,
ist es aber noch lange nicht so einfach, denselben zu be-
seitigen; viele Lager haben die unangenehme Eigenschaft,
dass sie heiss laufen, sobald man die Lagerschalen zu
dicht einstells. Eine Maschine, welche schon lingere Zeit
geklopft, hat nicht selten beschidigten Lagerlauf.

4. Die Kreuzkopffilhrung. Zu viel Spiel der
Gleitbacken gegen die Fiihrung kann auch Schlige hervor-
rufen, welche sich dann immer in der Nihe des toten
Punktes #dussern, da in der Totpunktlage die Gleitbacken
nicht auf die Fiihrung gedriickt werden, sondern eine voll-
stindige Entlastung eintritt.

Grundursachen der Stosse im Hauptgestinge.

Wir haben schon erwihnt, dass ein gewisser Spiel-
raum vorhanden sein muss, wenn Stosse eintreten und auch
darauf hingewiesen, dass es mit dem besten Willen hiufig
nicht gelingt, das Spiel in den Lagern zu beseitigen. Die
mehr oder weniger schlechte Beschaffenheit des Haupt-
lagers, unvollkommene Nachstellvorrichtung der Lager-
schalen, schiefsitzender Kurbelzapfen etc. sind Hindernisse,
welche sich ohne umfassende Reparaturen der Maschinen-
fabrik nicht beseitigen lassen.

In solchen Fillen miissen wir die Grundursache des
Stosses ermitteln.

Diese kann bestehen in:



