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ZweckmaBig ist es, die Deckentriger auch auf der
Feuerkammerdecke aufruhen zu lassen, wie Fig. 438 zeigt,
damit die Niete nicht durch dieselben
eine Zusatzbelastung auf Zug erfahren?).
Die frither angewendeten Rohrstiicke @ in
Fig. 437, welche die Stehbolzen zwischen
Decke und Triger umgaben, it man
besser fort, da sie nur den Wirmeiiber-
gang hindern und Ansatzflichen fiir Kes-
selstein bilden.

Fiir Schiffskessel gilt:

1. Die Tréger fiir die flachen Feuerkammer-
decken werden, wenn sie aus FluBeisen bestehen, nach der fol-

genden Formel bestimmt:
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Fig. 438.

(117)

worin

b die Gesamtdicke des Trigers in mm,

p den grofiten Betriebsiiberdruck in at,

¢ die Entfernung der Triiger voneinander in mm,

e die Entfernung der Stehbolzen voneinander im Triiger
in mm,

'l die innere Weite der Feuerkammer, in der Liingsrichtung
der Trager gemessen, in mm,

h die Hohe des Tridgers in mm, -

K = 480 bei einem Stehbolzen in jedem Triger,
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bedeuten.

Die Stehbolzen werden hierbei als iiber die ganze Linge I
gleichméfig verteilt angenommen.

Konstruktionsteile und Berechnung auf Festigkeit.

ergibt. Fiir eine der seitlichen Feuerkammern erhilt man mit
¢ = 210 mm

b = 38,2 mm.
Ausgefiihrt ist b = 40 mm.

Das Mindestmal} fiir die Dicke der Rohrwand ist nach Gl. (96)
mit w = 700 mm, b = 110 mm, d = 76,5 mm zu
L 186005 1105
~ 1900(110 — 76,5)
berechnet, ausgefiithrt wurde s = 23,56 mm.

Die Wandstérke des Kesselbodens zwischen den Rohrbiindeln
wird nach Gl. (97) berechnet. In derselben ist I = 355 mm und
¢, = 0,020, weil jedes zweite Rohr der begrenzenden Rohrreihen
ein Ankerrohr ist, also

s = 0,020 - 355 13 = 25,6 mm.
Ausgefiihrt ist s = 26 mm. (S. Beispiel 26.)

8 = 156 mm

11. Mannlocher und sonstige Ausschnitte.

Die GroBe der Mannlocher soll 300/400 mm und,
wo dieses nicht angingig, ausnahmsweise mindestens
280/300 mm betragen. Die in neuerer Zeit am héiufigsten
angewandten Dimensionen sind 320/425 mm.

Da durch das Anbringen derartig groBer Offnungen
das Mantelblech erheblich geschwiicht wird, sind die-
selben so anzuordnen, daB die kurze Achse in die Liings-
richtung des Kessels fillt. AuBerdem mufl eine Ver-
starkungsscheibe oder ein Ring aufgenietet werden, wel-
cher so bemessen ist, daB er ungefibr den fiir die
Mannlocnoffnung herausgehauenen Teil ersetzt, so daB
die Festigkeit nachher noch mindestens dieselbe ist, wie

in der Langsnaht des Mantels,

und zwar mit Beriicksichtigung .

der Schwichung durch die Niet-
I6cher.

Der grofleren Steifigkeit wegen
sind am besten gekrempte Verstir-
kungsringe (Fig. 440 und 441) zu
wahlen. Sodann ist daraaf zu
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achten, dafl moglichst keine Niet-
oder Schweillstelle des Verstei-
fungsringes in die Léngsachse fallt.
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Fig. 439a.

Die Randtriiger sind moglichst nahe dem Kriimmungsmittel-
punkte des Randes anzuordnen.

Werden die Deckentriiger aus SchweiBeisen hergestellt, so
sind die nach obiger Formel berechneten Blechdicken b um
10 v. H. zu vergréBern.

Die Trager sind mit ihren Enden auf die vertikalen Wan-
dungen der Feuerkammer aufzupassen und miissen etwa 40 mm
iiber der Decke frei liegen. '

Anmerkung. Die angegebenen Werte fiir K entsprechen
einer Biegungsspannung k, = 720 kg/qem. Fiir den Fall eines
Stehbolzens in jedem Triiger ist e sinngemiB gleich der halben
Weite | der Feuerkammer zu setzen.

Beispiel 32. Fiir die mittlere Feuerkammer des Schiffskessels
(Fig. 123) sind die Deckentriiger und die Rohrwiinde zu berechnen.
Dampfdruck p = 13 at Uberdruck.

Aus Fig. 439 ergeben sich die Werte ¢ = 190 mm, 7= 700 mm,

e — zg_o = 233 mm, h = 180 mm, mit denen sich aus Gl. (117)

die Gesamtdicke des Trigers zu
_ 13.190- 233 700

gl Ui
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1) Siehe Mentz, Schiffskessel, S. 128.

Fig. 439b.

Bei Boden, die maschinell her-
gestellt werden, werden die Mann-
I6cher gleich mit eingepref3t, wo-
bei dann die Randkrempe gleich-
zeitig eine wirksame Versteifung
bildet. Die Dichtungsfliche fiir
den Mannlochdeckel soll mindestens 15 mm, besser aber
18 bis 20 mm breit sein; daher ist bei Boden unter 15 mm
Dicke das Einpressen der Fahrlochéffnungen nicht an-
gingig. Mannl6cher oder sonstige Reinigungséffnungen
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Fig. 4401),

dienen gleichzeitig zur Entluftung des Kesselinneren bei
der Reinigung und sind deshalb méglichst diametral
zur Lingsachse des Kessels anzuordnen.

Oft werden auch, z. B. an Vorderbéden von Ein-
flammrohr- und Schiffskesseln, dann an stehenden

1) Der Verstirkungsring wird meistens mit 2 Nietreihen und
daher 120 mm breiter Uberlappung angenietet.




Heizrohre.
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Fig. 441.

Kesseln und den unteren Feuerbiichsréindern von Loko-
motivkesseln kleinere ovale Offnungen, sog. Hand- oder
Schlammlécher angebracht, um bei der Kesselreinigung
zur Entliiftung und bequemeren Entfernung von Schlamm,
ferner zum Ausspritzen, Einbringen von Lampen usw. be-
nutzt zu werden.

Ebene Verstirkungsscheiben fiir Mann- und Schlamm-
lochausschnitte (Fig. 442) sind stets innen anzunieten, da
sie bei undichten Ver-
schliissen so stark ab-
rosten konnen, dal
ein Ersatz erforder-
lich wird, um wieder
eine gute Dichtungs-
fliche zu ermog-
lichen. Wire in sol-
chem Falle die Verstirkungsscheibe auBen aufgenietet,
so wiitde die Herstellung einer guten Dichtungsfliche
an dem abgerosteten Kesselblech bei weitem mehr Miihe
und Kosten verursachen, als andernfalls die Erneuerung
einer Verstiarkungsscheibe.

40,
40, 40,
iy,
WSS 150 SNV
Q2222222227 2

LT,

Fig. 442,

Z

| e
Dess S~V

%\ — S
W _, S W

[

Fig. 443.

Mann- und Schlammlochdeckel diirfen nur aus
- Schmiedeeisen, nicht aus GuBeisen oder TemperguB be-
stehen; sie werden der besseren Abdichtung wegen stets
von innen gegengelegt. Oft wird auch die Dichtung,
was sich bei hoherem Druck stets empfiehlt, in eine in
den Deckel gepreite Nute gelegt (Fig. 441 und 443). Die
Dichtungsfliche muf den gesetzlichen Bestimmungen
entsprechend so gestaltet sein, daB die Packung nicht
herausfliegen kann. ,

Als Mann- und Schlammlochdichtungen verwendet
man, wenn die Offnungen im Wasserraum liegen, Gummi-,
im Dampfraum Asbest- oder auch in beiden Fillen Metall-

Spalckhaver-Schneiders, Dampfkessel.
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dichtungen (Fig. 559 bis 563). Die Dichtungen und auch
die Dichtungsflichen sind vor dem Einlegen der Packung
zweckméfBig mit Graphit einzuschmieren.

Die Schraubenbolzen fiir die Mannlochbiigel sind mit
Gewinde in die Deckel einzuschrauben und alsdann auf
der Innenseite zu vernieten und zu verstemmen.

12. Heizrohre.

Im Kesselbau werden nur iiberlappt geschweilBte
oder nahtlos gewalzte, niemals aber stumpfge-
schweillte eiserne Rohren verwendet. Da nahtlose Rohre
von der GroBe, welche hier in Betracht kommt, nicht
teurer als geschweillte Rohre sind, sollten nur diese bei
dem Bau von Kesseln Verwendung finden. Die normalen
Rohrdurchmesser, Wandstirken usw. fiir nahtlose Rohre
sind aus der nachstehenden Tabelle ersichtlich. Bei stiir-
kerer Wandung als der normalen verkleinert sich der innere
Rohrdurchmesser.

Zahlentafel Nr. 92
iber schmiedeiserne glatte Siederohre.
1 Ifd. m wiegt kg.

Bei nor- 5
AuBerer maler [Bei einer Wandstéirke von @ mm mehr als die
T z‘t’gﬁ(‘t A normale.

messer Sy ——

von 0,25 1050 (0,75 | 1,0 | 1,5 | 20 | 25 | 80

engl.ll‘ mm |mm| kg | kg | kg | kg | kg | kg | kg | kg | kg
1Y, | 38 [2,00] 1,80 1,97 2,17 2,37 2,57 2,95/ 3,32/ 3,68 4,08
13/ | 41,5|2,50| 2,40| 2,61 2,83 3,05 3,96 3.67) 4.08 447 4.85
1%/,| 44,512,50| 2,60| 2,80 3,05 3,28 3,51/ 3,96 4,40 4.84| 5.24
17/5| 47,512,50| 2,75 3,01 3,26 3,52 3,77| 4,26 4,73 5.20 5.65
2 | b1 |2,75] 3,25] 3,53 3,80 4,07 4,33| 4,86| 5,37 5,88 6.37
2's| 54 2,75 3,45| 3,74/ 4,03 4,32 4,60 5,17 5,72 6,25/ 6.78
2',| 57 |2,75| 3,65| 3,95| 4,26| 4,57| 4,87! 5,47 6,08 6,63 7,20
2%y 60 _[3:00| 4,201 4,50 4,83 5,15 5,47 6,10 6,72 7,33 7.92
25| '63:513,00| 4,45| 4,79 5,13 548 582 6,49 7,14 7,79 842
2°/s| 70 [3:00| 4,90 5,30 5,69 6,07 6,45 7,20 7,94| 8.67 9.39
3 | 76/ |3:00]| 535] 5,76 6,19 6,61 7,04 7,85 8,64 9.44/10.26
3,788 [3,50| 6,80 7,28 7,74 8,20/ 8,66| 9.56(10,4411.29112.17
3Y,| 89 |3,50| 7,32 7,81/ 8,31 8,80 9,2910,27111,2212,1713.11
3°/4| 95 |[3:50] 7,83| 8,36/ 8,90 9,43 9,9511,00112,03(13,05/14,06
4 1102 |[3,75] 9,01 9,5810,1510,72‘11,29‘12,4213,5314,6315,71
41,114 13,7510,10]10,75/11,40/12,04 12,68 13,95/15.21 16.46/17.69
5 1127, |425]12,75 13,4714,2014,91 15,62 17,04/18,45/19,84/21,22
5'/,(140 14,50(14,90 15,7016,50117,29\18,08;19,65 21,21/22,76/24,29
6 152 [450]16,22|17,1017,96/18,8319,7021,4123,12/24.81/26.49
6165 |4,50/17,65(18,6119,5520,5021,44/23,32/25,1827.03128.87
7 1178 [450{19,08 20,11\21,1422,17123,19;25,22 27,24(29,26/31,25
701191 |5:50194,93196,0327,13/28,22°29,3131,4833,63(35.78/37.95
8 [203 |6,00]28 89 30,06531,22‘32,38\33,53;35,83 38,13140,4042,67

Zum leichteren Einbringen in den Kessel sind die
Rohrlécher in dem dem Feuer abgewendeten Rohrboden
um 3 mm groBer gebohrt. Die Rohre sind deshalb vor
dem Einziehen in den Kessel an einem Ende in einer
Lénge von 60 bis 70 mm um 3 mm aufzuweiten oder
aufzustauchen und an beiden Enden auszugliihen.

Gewellte nahtlose Rohre werden von der Firma
Mannesmann-Rohrenwerke, Diisseldorf herge-
stellt; sie werden fiir Rauchrohr-, Lokomobil- und
Schiffskessel gebraucht (Lokomotivkessel S.130). Ihre
Vorteile gegeniiber den glatten Rohren von gleichen
Abmessungen und Gewichten sind:

groBere Heizfliche,

verbesserte Ausnutzung der durchstromenden Heiz-
gase infolge der spiralférmigen Gestaltung der
Wellen, :

groBere Widerstandsfihigkeit gegen #uBeren und
inneren Druck,

groBere Elastizitit in der Richtung der Rohrachse,
wodurch das Rinnen der Rohre vermieden und eine
Schonung der Rohrwiinde erméglicht werden soll.
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