X. Tafeln (Werkstattzeichnungen).

Man vergleiche das Vorwort zu diesem Band.

Zwecks spiterer Nachirige fehlen des ofteren Nummern. Diese Liicken sind also beabsichtigt.

10 PS-Zweitakt-Gliihkopfmaschine, liegend. 30 PS-Viertakt-Dieselmaschine mit Kompressor,
515. Rahmen. hegend’
516. Hauptlager. 3
o 567. Rahmen und Zylinder.
517. Gliihkopt und Schutz.haube. 568. Zylinderkopf, Steuerwellenlagerbock.
518. Kolben und Kolbenringe. : 4 <
569. EinlaBventil.
519. Schubstange. 5 Disenkopt
520. Armaturen. 0 DUsen S0D %
: 572. Regleranordnung.
521. Zusammenstellung. 4
573. Brennstoffpumpenantrieb. .
522. Zusammenstellung.
580. Kompressor und Radschutz.
523. Untersatz-Grundplatte. i
: 5 : 581. Kompressorzylinder.
525. Rahmen mit Einsatz-Zylinder. "
Z % 582. Kompressorschubstange, -kolben, Stirnkurbel.
526. Zylinderbiichse. -
i 584. Kompressorventile. .
527. Prizisionsregelung. 5 2
: 585. Zwischen-Kiihler und Flaschenkopf.
529. Luftventil, Kurbelwelle. 586, Schwungradschaltwerk
530. Zusammenstellung. 5 g 2
10 PS-Zweitakt-Rohol-Lokomobile. 65 PS-Dreizylinder-Viertakt-Dieselmaschine
535, Fahrgestell. ohne Kompressor, stehend.
536. Auspufftopf. 600. Zusammenstellung.
537. KiihlgefiB. 601. Schnittzeichnung.
538. Bremse. 602. Grundplatte.
539. Zusammenstellung. 608. Kurbelgehiuse mit Zylinder.
604. Kurbelgehiuse mit Stirnriderverschalung.
541. Rohdl-Lokomobile mit Kreissige. 605. Zylinderblock.
606. Schnitt durch Zylinderkopf, Auspuffrohr, Wasserkiihlung.
6,5 PS-selbstfahrende Bandsiige. 607. Zylinderkopf. ¢
608. Steuerriderverschalung mit PumpenanschluB, Reglergehiuse, Tacho-
542. Zusammenstellung. meter.
543. Oberes Sigescheiben-Lager, Bl. 1. 609. Kolben mit Ringen und Bolzen.
bad. o J »” » » 610. Schubstange mit Bolzen.
545. Emz?ltelle. 611. Zuganker, Kurbelwelle.
546. Getriebe. 612. Hauptlager mit Kurbel fiir Kithlwasser- und Olpumpe.
b47. Sc_haltqu und Bremse. 618. Steuernocken und -Diagramm.
548. Einzelteile. 614. Bin-, Aus-, und AnlaBventil.
549. Wagenrahmen. 615. Ventilhebel, Indizierstutzen.
616. Zuganker, Zylinderbiichse, Lager zur Exzenterwelle, Exzenterdiagramm.
60170 PS-Einzylinder-Viertakt-])ieselmaschiue 617. ;entilgesgdnge-
. 618. Brennstoffpumpe.
mit Kompressor, stehend. 619. Uberstrémventil und Steuerung der Brennstoffpumpe.
555. Rahmen und Zylinder. 620. Brennstoffpumpenantrieb.
556. Rahmenuntersatz, Grundplatte. 621. Brennstofipumpenantrieb, BEinzelteile.
557. Zylinderkopf. 622. Brennstoffpumpenantrieb, Diise.
558. Brennstoffventil. 623. Regler mit Antrieb.
559. Aus- u. BinlaBventil, Regleranordnung. 624. Einzelteile zur Brennstoffpumpe.
560. Brennstoffpumpe. 626. Kiihlwasserpumpe.
p61. Schubstange 626. Indikatorantrieb.
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635.
636.
638.
639.
641.
642.
643.

644.

645.
646.

647.

648.
649.

Die

X. Tafeln (Werkstattzeichnungen).

295 PS-Vierzylinder-Viertakt-Dieselmaschine
ohne Kompressor, stehend.

Zusammenstellung.
Schnittzeichnung.
Zylinderkopf.
Kastengestell.
Brennstoffpumpenantrieb.
Schmierdlpumpe.
Zylinderblock.
Steuerkastenverschalung, Zylinderkopfhaube.
Auspuffleitung.

Kolben.

Schubstange.
Kurbelwelle.

Hauptlager.

440 PSe-Vierzylinder-Zweitakt-Dieselmaschine
ohne Kompressor.

vollstindig durchgefiihrte Berechnung dieser Maschine ist im Buch

,,Die Berechnung einer lompressorlosen Vierzyl.-Zweitakt- Dieselmaschine**

650.

651.
652.
653.
654.
655.

656.
657.
658.
659.
660.
661.
662.
663.
664.

wiedergegeben).

Zusammenstellung.

Zylinder mit Stéinder und Posaunenrohren.

Zylinderblock.

Querschnitt der Stinder und Grundplatte.

Liangsschnitt ,, ) 55 und Steuerungsantrieb.
‘Wagerechtschnitt durch Stander, Steuerkasten und Verschalung der
Rider zum Steuerwellenantrieb.

Zylinderkopf.

Kurbelwelle und Zahnrad zum Antrieb der Steuerwelle.
Schubstange.

Hauptlager.

Kolben mit Wasserkiihlung.

Kreuzkopf, Posaunenrohre fiir Kolbenkiihlung.

Kreuzkopfschuhe und Hebelwellenlager fiir das AnlaBventil.
Zusammenstellung fiir Steuerung.

Steuerwellenantrieb. Drehschieber zur Spiilluft-Steuerung mit AnlaB-
ventilhebel.

1) Verlag R. C. Schmidt & Co., Berlin W. 62.
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665.
666.
667.

Schalthebel fiir AnlaB-Steuerung.

Binzelteile zur AnlaB-Steuerung und Indikatorantrieb.
Zusammenstellung. Spiilluftpumpe, Wasserpumpe, Hilfskompressor, Schmier-
olpumpe.

Spiilpumpen-Zylinder mit Stopfbiichse.
Grundplatte, Ansaugkriimmer fiir Spiilpumpe.
Lager und Welle zur Spiilpumpe.
Spiilpumpenkolben mit Kolbenstange.
Schubstange zur Spiilpumpe.

Kreuzkopf zur Spiillpumpe.

Saug- und Druckventil zur Spiilpumpe.
Wasserpumpen mit Antrieb.

Einzelteile zur Wasserpumpe.

Hilfskompressor mit Kupplung.

Hilfskompressor mit Ventilen.

EKolben und Exzenterbiigel zum Hilfskompressor.
Einzelteile zum Hilfskompressor.

Kupplung zum Hilfskompressor.
Brennstofipumpe und Einspritzdiise.
Brennstoffpumpe.

Ausschaltvorrichtung zur Brennstoffpumpe.
Sicherheits- und AnlaBventil.

Regler.

668.
669.
670.
671.
672.
673.
674.
675.
676.
677.
678.
679.
680.
681.
682.
683.
684.
685.
686.

Verschiedene Ausfiihrungen von Dieselmaschinen. Viertakt-,
Zweitakt-, Schiffsmaschinen und Diesellokomotiven.

Sehnitt durch eine Zweizylinder-Viertakt-. Dzeselmaschme der Grazer Waggon- und

Maschinenfabrik A.G. mit g B hnung der Binzelteile gibt Bild 1 tm
Bilderanhang.
700. MAN-Viertakt-Diegelm. m. Kompr.

701.
702.
703.

Nordberg-Zweitakt-Dieselm.

Bethlehem-Steel Co.-Zweitakt-Dieselm. m. Kompr.

704. Sulzer-Zweitakt-Dieselm. m. Kompr.

705. AEG-Hesselman doppeltw. Zweitakt-Dieselm. ohne Kompr. 4
706. » » » »” 2 »”

707. Junkers-Gegenkolben-Zweitakt-Dieselm. ohne Kompr.

708. Deutzer-Zweitakt-Schiffsdieselm. ohne Kompr.

709. » (Wendegetmebe)

710. Anfahr- und Umsteuerung zur Masch. O 705 — 706.

711. Diesellokomotive.



10 PS - liegende Zweitakt-Rohdlmaschine (Glihkopfm.). D = 205 mm, H = 250 mm (Rahmen). ® 515.

- o i 3
XV 7 - s

Pos. [ Stek.[ Gegenstand [Mat. [ModNe[ BemerKung
4 _| 1| Rahmen 1 Grg
2 | 4 | Kanalbricke [l
3 | % | Stiftschravben fatemge |FL.E.
4 | 4 [IndiKatorstopfen remgl | *
65 | 1 [Verschlussschr. essmg/| =
6 | 1| Blindflansch Grg
3 2__| Stiftschrauben ELE
|
",_ Zusammenstellung_der Nocken.
o
b [T _[Zerstauker X [ Putzloch
[ I [KOhlwasseraustritt XI | Abblasehahn
[IT_[Wassereinspritzung [ [Kiht intritt
IV_|Kolbe ierung XIIL | Auspuffflansch
[ ¥ [JndiKatornocken X1V | Druckmessung
VI |Brennstoffpumpe XY | Fache fir Lampenhalter
VAL | Pendelreqler XV [ Ablasshahn
VI u Federauf'hangung
o [ [Schwinghebelbolzen

-

S

%.,"L” e
X

V‘T@ 170 ——«
cangt. VI | |

| e ] 8
= ==t

"ﬁ t }_5_1YIII

e |

N
e
1
|
|

Teem

#
=

i
Ansicht von A aus

Ll [ ! olas—

Die Abmessungen im Schnitt ¢—f wihle man stdrker, und zwar nach der Tafel  525. Der innere Durchmesser der Kurbelkammer wird

dann 876 mm statt 400.
95



10 PS - liegende Zweitakt-Rohdlmaschine. D 516.
- Hauptlager mit Ringschmierung.

o
2 |
Z t (===
4 2 ¥ Z !
4 126 7 PO o <IA — - ]
Heswngstmroras |7 T
thrasm tispatien | 0 lf
=gl é
o ¥ = A
Il 16 ¢ 22 [ 1I1¥] s rao—scssi 10 : "1‘:"771”"""';'{
T (3 n [ ARy
ey . | e‘:*“ 4 g
7
J? |
. |
bt 40 I 1| [«es
70 e 7 7
r 7 o |
” A b
47 o8 —
a 5‘&
b V7 I
E7 0
5
Feder 4,5 mm§_4Wi
Ungespannte Lénge Bokmm
Beide Enden gut_abschlbifen.
4aof—
BBO
s20f
7 7
G, T
o
o Stek.| Gegenstand Mot |Mod.Ne
i 4| Lagerkirper Gra.
el 7] g 5
i 2| Logerdeckel :
= S 4| Zentrifugalschmierrin:
e | Oelfanger
i 2 | Schmierringe
o 2| Obere Lagerschalen Bronce
2 Untere - o
2| Druckringe BessSt.
2| Schleifringe .
2| Federn Draht
8 | Stiftschravben Ya® SchmE
16 . Fa® .
2 . g0
2| Versenkschrauben ¥a®
1| Schmiarrihrchen axef s4lang | Kupfer
5| Schlitzschrauben %ae® SchmE.
G | Lederscheiben (Chaomle der
= e g
2| Kompl.Staufferbichsen
2 +Oclstandsanzeiger

Nachtrigliche Anderung. Zu A: Die Stiftschraubenvorspriinge gehen durch bis zum Kurbelkastendeckel.
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10 PS - liegende Zweitakt-Rohdimaschine. D 517.
Gliihkopf und Schutzhaube.

16

256*—4

220

2 St Gegenstand Mot. |Mod.N2
4 | 2 |Vergaser (15tickReserve) G.
2 | 1 | Flanschring ”
3 1 | Schutzhavhe ’
4 | 1 | Blechschieber
5 | 2 | Fuhrungsleisten
6 | 6 | Stiftschravken4” FLE.
7 | 4 | Schnittschrauvbens” »
8 | 1 | Dichtungsring2m/m Kiptencd
oy ol
S
4h->281¢ 38 15L+~—T

Die Brennstoffdiise ist im Zylinder angeordnet und spritzt den Brennstoff auf eine vorspringende Zunge. Der Ring 2 dient dazu, den
Wassermantel abzuschlieBen, gegen den der Vergaser 1 durch Schutzhaube 8 und Schrauben 6 gepreBt wird. Auf gute Ausspiilung durch
die Spiilluft ist bei Konstruktion des Glithkopfes Riicksicht zu nehmen. Nach D 44f (8) im I. Bd. soll sein: Halsquerschnitt = /35 X Zylinder-
querschnitt. Das ergibt einen Halsdurchmesser von 50 mm statt 35.

Betr. ZweckmaBigkeit der Zunge vgl. © 44 in Band I.

Haeder, Olmotoren II, 4. A. 97 g 7



10 PS - liegende Zweitakt-Rohdlmaschine. D 518.

Kolben und Kolbenringe.

rer sarzr gezercnnel

208 2
o DT e g - 6o 2
5
Z 10
I 15
3
:| ¢ SO\ 2
[ P2 O i
e — et [~ = S I ISR R e 7
IS
| A
a
o ) e "
o = =
ey —ze 12
2 o
s 2 7 &
7 7
“285%z 45 SEALSE s = s 20 ——
. At =
e i L L = 7 Z 77 Z 7
B8 AN 7z / Tk
8 t\ g
| ,, Wi
7 % poen| )| s
‘ 2| V; 2 T r ZS
% | i
a 23 8 ( . o
4 s il e 4 f g \ '\
® b 8 o =
N ? 8 / | 3 | Antug bonr 75, N
l-l E 7 l | Stéssed Ringe versetzen )
[N [ S T [ dndt (0 [ 1 TR Sl s . Sy b B N =g A RIE BT e e L) s
5 s o e g ! g ]
( _L"’ / | | ey 'L St. Gegenstand Mat. [Mod.Ng
| Sl 1|1 |Kolben G.
E. 3 /:// Z s i [ } “ 2 | 12 | Kolbenringe(6Reserveringe) B
) Z 1 o 30 S 3 | 1 | Kolbenbolzen Bess-St
) || T | o | / % T3 7 ank 07 ST~ 4| 2 | Stellschrauben TE.
l‘ ‘ 7 34 g 1 9 5 5 5 | 6 | Sicherungsschriubchen o
% 7 7 A Z 7 o " 0
il w_t M Al R ety 7 Z ILLE J 6 [ 2 | Kupferrdhrchen Kupf
|5 6l qt;u = 7 &)
aolAnsvg bohren 78 —
IV zusammengespannt = b

1 unbearbeitet
1 vorgedreht
I herausgeschnitten

Y fertig bearbeitet

Nachtragliche Anderung. Zu A: MaB 22,5 wurde verkleinert, die Entfernung vom Kolbenboden bis zum ersten Ring soll nicht zu
groB sein (vgl. © 165 in Band I).
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D 519.

10 PS-liegende Zweitakt- Rohdlmaschine.

Schubstange.

Anordnung der

Schmieenuten in

Lagerschale 3
Ansicht vonA aus.
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10 PS - liegende Zweitakt - Rohdlmaschine. D 520.
Zerstiuber, Wassereinspritzung, Zylinderschmierung.
Wegen Wasseveinspritzung vgl. 86, Bd. I,

8 hk—ss LSiche rungs schra.ubohen
) 2 |Stek Gegenstand Mat. |[Mod.N2
CQMWM@A@. ! : 9
o, 11 | 2 | Rohranschlisse Schm.E.
' i
anliten i . [ o 12 | 2 | Verschravbungen "
. f;mac)\l,ﬁf § P 5[; aley 4l LafStUtZeﬂ ”
J §I% rindieren W T 1o bt | L Sauvle Rotg.
1" 3.5 W% - 79 E: S {415 1 | Uberwurfmutter ”
! \\l§ié’ =45"m 6 Gange auf 1 "engl. P S 16 | 1 | Kompressionsbler fir 6Atm.
4 §P>§’¢ Feder ¥4 mDraht LR 2'5 17 | 1 | Oberteil zWasserstutzen ”
NN N 3
§ §l£ -8 | 48 Kupferrohr 6x8 "im
S NN I 9 oxo
B : N
NH 3

7 N
20 a tél Lederscheibe N N
pLeidich - AL TE S
tun ‘ﬁ_ \\
1%9!‘5@7*\"\9 7 \
avsprobieren \
)
//)
2% 25
A 26
7/8"$.5.
einschleufen
4733
26 7
25 Ew’}—j——‘: L \
? etso] J\ \
1P Q
LLZ‘S-J b
Tg"s9
Ne | Stek. Gegenstand Material|Mod.N2 Stek. Gegenstand Mat. [Mod.N2
1 | 1 | Disenkdrper Rotg. 1 | Uberwurfmutter Rotg.
2 | 1 | Verschraubung " 1 | Stopfbichsmutter "
20 s : Bronze 2 | Unterteilz Wo.sserstutzen | SchmE,
4 | 1 | Diseneinsatz Rotg. 1 | Gegenmutter ot
5 | 1 | Kugel Sit 1 | Handrod : G.
6 1 | Feder " 1 | Regelnoadel Rotg.
7 | 4 | Uberwurfmutter Rotg. 1 | Schawuglas 11x16,55™Mmlang | Glas
8 | 1 | Rohranschluss » 4 | Rohranschluss Rotg.
9 ‘Kupferrohr 4x6,6x8 Kupf. 1 | Verschraubung v ;
10 | 2 | Schmierstutzen Schm.E.
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10 PS-liegende Zweitakt- Rohdlmaschine. D 521.

Zusammenstellung.
Anordnung einer besonderen Zylindereinsatzbiichse ist vorteilhafter, vgl. D 40a und Tafel © 526 und 530.

=g Schnift c-a
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|

|

|
°
| 280 ®

% )
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| 216
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= i3
== i 7 [
) VA e - — = — =l oz
" ’ 2 |
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©
A
/
/
if
'
v
\
\
q
A
2\
fe———288

& : Pl
=
Schnitt e-f !
9 e
%40 '_‘
— 4 e e
T S
7N S} 3 L2
N %6 )
o : = I
== I
| | [l
oot — |
S e = ¢ l
I .*A_A—-———~ ~J-—
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10 PS - liegende Zweitakt- Rohdlmaschine. Zusammenstellung. D 522.

040450 OR@EH o
0 00 CFeNe e
00 0=0 OO ECRC

|
|
|
|

Ordnet man besonderen Zylindereinsatz an, so erscheint der Zylinderkopf verhaltnismaBig groB, wie in Tafel D 580 gezeigt.
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10 PS-liegende Zweitakt-Roh&lmaschine,

Untersatz, Grundplatte.

D 523.

rechts.

1

80 80—

0 0000 0"

|
e R S A I
00O TR ro Ay
i

105
| Mo | Stick Gegenstand Mat Mo
=2 4‘1!@ et Jar it ich egenston at d N e Bemerkungen
Eaas = Untersatzbock G.
S S, Luftansaugerahr " f.stat. Betrich
I 785 Stuft schrauben Schm.E.

s .

8% Anker-

wlsw|e]|a]-

44 Korner -

Der Untersatz kann auch als Brennstoffbehalter durchgebildet werden. Vgl. Tafel D 530. Betr. Bauart des Untersatzes vgl
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10 PS - liegende Zweitakt-Rohdlmaschine. Rahmen mit besonderem Einsatzzylinder. D 525.

60 60 2AR
n 2 <

405 — e 105,
150 ——sbe—— 150

Stek. Gegenstand | Mat [Hod ¥ Bemerkungen
Rahmon Gro.

s

Lo

Kanaldeckel .

Gl s T YY) 7 e Stiftschrauben2*__ [F1.E.
B, L D R e e e R & n W= 1_|_JIndikatorstopfen .
sl 1 e
B i 1
i

Brennstoff-Zerstaubér Bemerkungen
Kithlwasser-Eintrilt

A T
I

:; =
-3 g

T

9040 L4000
I
R
—®

Austritt

-
N\
o

Jndikatornocken

Abl

h

hi

L

EEHFHEE
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o

ffaung
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|
1
i
|
I
1
i
i
4
|
i
i
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i
|
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i
|
i
i
|
]
i
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| |
i

I
|
|
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|
|
|
B

|
|
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|
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)

1

|
|
f
|

9 =

Nachtragliche Anderung. Um hoheren Spiildruck zu erreichen, wurde die Kurbel-
kammer zum Teil ausgefiittert, wie in D 42c erklart. Fiur spatere Ausfithrungen soll diese
Raumverkleinerung schon im GuBstiick vorgenommen und eine Verkiirzung der Schubstangenlénge auf L:r =42 in Betracht gezogen werden.
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10 PS-liegende Zweitakt-Rohdlmaschine. Zylinderbiichse, zu Tafel D 525,

o R o
e X 3 it =

R

i M)

ANANN

D 526.

6 Schrauben(1"engl)

SAbdrick =
schravben®/s "

Gewinde

__Gegenstand

[Mat. Mod ¥

Zylinderbichse

Ver schlusschraube

[Schmiedequss|
[FLE.

Anbohrungen und NocKen

Zerstduber

Jndikator

s

Abblasehahn

Wassereinspritzong

=

¥ |Kolbenschmierung
NI |Verstarkungsnocken

Das Kithlwasser tritt bei KE ein und soll dann den
des Ringkanals unterbrochen, damit das Kithlwasser ungehindert hindurchtreten kann. Damit sich in dem vorderen Kithlraum (oben rechts

das Wasser erneuern kann, ist ein zweiter Kiithlwasseraustritt KA, vorgesehen.
deren Kiihlraumes (vgl. auch Tafel © 530) eventuell Wasser zugefithrt werden.

durch Pfeile angedeuteten Kreislauf machen. Bei 0, und O, sind die Radialrippen

Ebenso kann auch durch den Entwéasserungsstutzen des vor-

Die Zylinderbiichse soll gut passend in den Rahmen gehen. Der Ringkanal sowie das vordere Zylinderende sind durch Gummiringe gegen

den Kihlwassermantel abgedichtet. Ein Ubertritt der Spiilluft (Kurbelkammerluft)
satzzylinder im Betriebe mehr dehnt als der AuBenmantel und
zweckmaBiger, die Rippen P fortzulassen. Vgl. ® 290a.
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10 PS -liegende Zweitakt-Rohdlmaschine. Prﬁzisiohsregelung und Brennstoffpumpenantrieb. D 527,

= 74
f\p——~ 73 : 154

I T = 1
| D) pEa
* 01| E1T =]

Wenn Keil 6 in tPefster Steflung, e

sol znischen Hocken 2 ong Rolle 3 Sy

asa Splelravm sein i

! BN ay
e J% =
E

40(.?;, A ¥

B

%

Gegenstand Mat_[Hode| B

Uhrurg Grg.
nrunde Scheibe (Nocken) St.
olle .
olzen n
eil B
eder (s

lablaB schraubs FIE.
istanzri Grg.
tandhabol Fem-dl
Bolzen St.
Stiftschrauvbe AE

W

-

Lo

ungespanar

@

L

Mittels Handhebels 10 kann die Pumpe abgestellt und beim Anlassen von Hand gepumpt werden. Keil 6 wird durch Zugstange vom
Regler eingestellt und verringert bei hochgehendem Regler den Pumpenhub. Vgl. D 185 u. folg. in Band I.
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10 PS - liegende Zweitakt-Rohdimaschine.

"Luftventil, Kurbelwelle,

Asbestschaur
einlegen
120

4minless -Blech auf*
Leder genictel

Diese Hawbe mit Sieb wird nvr

Hessingblech
457w Dicke!

Hier_kommt Stellschravbe 3 zum Anschlog.

[[Pos. [Stek] Gegenstand

P Mod.N%
4| Ventildeckel
1_| Hubegr. Scheibe SchmE
¢ | Schrauben zu Pos.2  [Messing
| 4 | + | Mutterschraube FLE
¢ | Blechscheiben Messing
1 | Lederklappe (Chramleder
7 | 2 |Feder Messing
8 |4 ing SchmE
9 | & | Stiftschravben fis
10| 1| Schnarchhaube Grg
1 | 3 | Schravben zu Pos.10 SchmE
12 | 1| Gazesieb
13 |« | Schrdubchen zy Pos. 12 FIEs
1% | wo | Nieten (Stifte) .

oe—ote—=80-»

D 529.



10 PS - liegende Zweitakt-RohdImaschine (mit besonderem Einsatzzylinder). D 530.

= Zusammenstellung.

—

Wasserovatutt

y= N

Kolbenschmieren, 7
Jndikatoranachlvie Geaxhaieaialy Indifatoranschlose Luffansasgerchr

Bremnshoffpompe

00 0 ORI
ool foo oo ]

Fatteersn.

I Hefenrad zem Antieh der
Hihlwosserpvmpe

Hach dem
Zerstiuber
L2l [
stofthe-
hilter
T 6iseh-
8 lwaseer
Schmier- | |4 | vronnes
| pompo
2omKolben |1 JzvmZenbifogatachmierring
Avspoff ‘)/lﬁ | !m\ enunﬂuilvr@L
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Der verhaltnismaBig groBe Zylinderdeckeldurchmesser (gegeniiber Tafel D 522) ist eine Folge der Anordnung einer auswechselbaren

Zylinderbfichse.
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10 PS - Zweitakt-Rohdl-Lokomobile. D 535.

Fahrgestell.
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B i e e e e R 49 | 2 | Verstefungen Soxexzss "
o JEsAsT T l E 20 [ 8 [Nictenzu Pos s 128 FLE
1cao 21 | 4| Unterlage 930x300x3 Blech
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10 PS - Zweitakt-Rohoél-Lokomobile. D 536.
Auspufftopf.

42, Boden anschwerssen

| i3
_u{?: ' Ry
LE;‘__; Locher in C—Eisen werden bei Montage gebohrt H 3 4
Pos. |Stick | Gegenstand Material Mod.N% Bemerkung Pos. | Stick | Gegenstand Material Mod.N2 BemerKkung
1 1 Auspuffleitung (Krimmer) Grg 12 5 Nieten zu Pos.11 8§ SchmE.
2 1 Mantel 1065x880 Eisenblech 13 1 Verschlussbigel 0
3 2 Boden U % 1 Rin "
4 4 Flacheisen 50x10 Schw.E. 15 2 Platten  fest angenietet .
5 1 Gasrohr 5% gL 1eoo lang 1 1 Schraubenbolzen . :
6 1 . « 995 lang . 17 4 Mutterschrauben %8® "
7 1 Ring Grg 18 7 . %@ "
8 4 n o) 19 4 . mit Vierkant %° Y 9
9 1 Flansch Schm.E. 20 4 Versenkte Nieten 10§ "
10 40 [Nieten zu Pos.9 10§ v . 21 4 -Dichtung Hanf
“ 1 Flansch fir Kondenshah [
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10 PS - Zweitakt-Rohdl-Lokomobile. Kihlgefaf:.
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+ - ———————— = 9 | 1 [Reduklionsmuffe 112-1*
T8 s 40 | 2 |Mutbernated
] M 2 . 18
$ [ wosvens | I i
[ 13 [ 1 [Gasrchr1" 620Lang
e 3 A4 | 12 [Mutterschrauben 15 ™m zw. schen Kepfu.Muttan 109
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19 | B |Levsten 324x25x20 “
20 | B . 30x25%20 4

D 537,

Das KiihlgefaB ist innen mit Winkeleisen versteift und mit einem Lattenverschlag aus Holz versehen, um das oben eingefithrte Wasser
ordentlich verteilen zu kénnen. Die Lattenverschlige kénnen sehr verschieden eingebaut werden.
Bei dem nebenstehenden KithlgefaB sind die Latten geneigt gelegt. Als Kiithlwasserpumpe gelangt eine einfache Zentrifugalpumpe
zur Anwendung, die vom Motor aus angetrieben wird.
In die beiderseitigen Offnungen von 290 mm Durchmesser ist je ein Ventilator eingebaut. Durch Verdrehung der Ventilatorfliigel um
359 nach innen wird erreicht, daB beide Ventilatoren die angesaugte Luft nach innen driicken, dem herablaufenden heiBen Wasser entgegen.

14



10 PS-Zweitakt- Rohdl-Lokomobile. D 538.

Bremse.
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Die Bremsen dienen in der Hauptsache zum Feststellen des Lokomobilwagens wahrend des Betriebes. Zur Verhinderung des Schau-
kelns benutzt man auch Spannhélzer, die zwischen die Rader gespannt und mittels Spannanker festgezogen werden.
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10 PS - Zweitakt-Rohdl-Lokomobile. D 539.

Zusammenstellung.
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Rohdl-Lokomobile mit Kreissige. D 541,
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D 542.

6,5 PS - selbstfahrende Bandsége.

Zusammenstellung.
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D 543,

6,5 PS - selbstfahrende Bandsige.
Oberes S#gescheibenlager (Blatt I).

116

Bemerkung
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FLE.
G.E
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Pos.|Staduahl] Gegenstand

Stiftschraube % mi Scheibe
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Welle zu Pos 4
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ulterschrauben "
Stiftschrauben 4
Stellring 357 Bobrg,
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6,5 PS - selbstfahrende Bandsége.

Oberes Sigescheibenlager (Blatt II).

febnitt A- B
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Lshtd -a+ﬁ- Z 46| 3 |SHltschrauben Schnt]
i 17| 4| Glellscniene GE
< 48| 2 | Holsbacken st
I I 49| 1 |Fonrungsrelle STahl | yenatet
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‘“1 Dy ? Pos. |Stackz perkst. | Bemertung| 28| 4 |Spindel Stahl
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M| 4| Gleitschiene G.E K . G.E
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W[ A [widerlager forfeder Forti [0.£ S35FF %0 4 |PrestaScorauve v.‘k_l.ﬁi}__‘
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6,5 PS -selbstfahrende Bandsége. D 545.

Einzelteile.

(o 7O ] 23
e
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Apmessungen des Wellen,
slumpfes  michten 1ch nach
denfertiq bezogenen Radern.

—

Pos. [Stida.| Gegenstand
7| 2 | Vorderrad -Achsen Stahl.
Efd Sch.E.
3 | 4 [Verbindungsstick mit Auge =
& [z [Rundeisen -
5 | 2 | Augbolzen fr disSteuerung
K] ST Pos [Sudh] Gegenstand. nmerts
7 [ 4 0 = Vord, Achse - 76 | A_| Achse Starl
3 b 8 | 4 [Stewerrader GehausaUnterlell) | G E A7 A | Kel -
o . > & - (] v Toverteil) 0 5 | A |Spindel. 5
o - 16 El i W0 | 3 [Sjchanben % SHE 19| A [Fand-Steuer-Rad TE
Sae— = e%%* :}:'—' & [ 4 |Zahared Hoaw 51 Stahl, 20 | A |Lager — [feren]
- = &) o [ e . . 20 | 2 |Pefestigungssthraiben %' Sche | fir T
90 - = w5 |4 . . . 22 | 4 |Hebel B
=3 odul 3 o [ 4| Zannsegment © ES STE| [(33 [ 4 [spindet Sant
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6,5 PS - selbstfahrende Bandsége.

\

77722

L | e
2N

D 546.

%
N

/8
85
4, T
T
9
57
//

4 BY
T
Y/
f/k'

A
/: 4

3=

77 X7

777

n-i-— 95 —d

el
Pos St egenstand Pos [sludg] Gegenstand st [BEmak]
1 | 4 [Stirnrad 24 | 2 |Achsen z Differenzialg] Stahl
2 |4 " 45 | 2 |Schrauben z.Pos {4 "
1_|Slirnraderpaar - 16 | 2 |Keille zPos Az .
1_[Stirnrad 0 A7 | 4_|LagerKarper Gt
1 [ 0 K . .
W 1 " 79 | 46 [Mutter schrauben /6 SchE
o 4 " 20| 2 |LagerKorper G.5t
Feder ™ el % 0 1 " 21 | 2 [Riemensch.(1Voll; 4 Leersch) | G.E
Se—gp L foCaet H’ 4 " " 22 [ 4 |Welle Stanl
& TE | 1 " 0 KR g
5 |- 4| vz Dilforenzialgelriebd v EL0 D g
» 433 92 2 |Kegelrader z [ 25|72
- z gy 0 HAR)




6,5 PS-selbstfahrende Bandsige.

Schaltung und Bremse.
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Pos [Sfiicd Gegensfand [Werkst [Bemer] [Pos. [SE.Z]Gegenstand. Werksl. [Bemer]
1| 1 _|dandrad [ Bremse [GE 21 | 2 |Muflerschr.mit Niefkopf | FE.
2| +_|Lager f Handrad . 22 | 1_|Hebel fd.Gesch-Schalt. | SchE|

3| 1 |ZugsfangefBremse | FE. 23| 1 _|Schubsfangefd. = "

4| 3 |Augen SchE| 24 | 1_|Schalfgabel St

5[ 1 |Hebel *n 25| 4 |Fuhrungsschiene

6| 1 |Zugstange- RE 26 | 2 |Murterschr mif vers.Kopf [Sche|

7 | 4 |Hebel f " SchE 27 | 4 |Wellefd.Ri Uick| FE

8| 4 |Lager f ® GE 28 | 4 [Hebel -« B SchE.

9| 1 |welle f St. 29 | 4 [Schubstange - * "
04 " - " 0 [30 | 4 |Riemenausrucker T
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12 | 3 |Bolzen St 32 | 2 |Kellenspanner-Stangen] FE. | |
13 | 1_|Lager f.Geschw-Schallund GE 33 | 2 |BremsbacKen-Hebel |Gt

14| 4 dhebel compf 3 34 | & [Holzschrauben FE.

[15 [ 2 [Schaltwellen EE 35 | 2 |Bremsbacken Holz.
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17 [ 1 & e 3 37 | 2 [Grosse .
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6,5 PS - selbstfahrende

Einzelteile.

Bandsdge.
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D 548.
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[Pos. [Staxz] Gegen stand.
7 Muller schrauben ChE[iPos6
8 | 4 |Vorderrad-Achse G5t
9 | 4 [Hinterrad-Achse Bess.
40 [ 2_|Blatt-federn [Federt]
M | 4 |Federbunde. Bess St
42 | 4 |Laschen SchE[1Posil
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A | 2 v - - B
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6,5 PS -selbstfahrende Bandsige. D 549.
Wagenrahmen.

Blechstarke A5 mm

== %
16 14 PN 409/ S Casxusxy

13

SN
S I

| 160x65 X7.5

perforiertes Blech 47
auf d Sage.u Riemensch-
A 1 seite h
el 5%
8 o 350 351
10 = 27 o«
sty ( 840 7\ 19 o
21 = : -  —
S A 3 Ty eoxesirs my
220 A A o T i1} ] _ate ! i o
= S —— 405 iz
23 o Lt | [5£5P Fons 15‘1 e
o800 i
2 g T e = wsxusxy
s 75—
LIl
o 8
1
Pos |Shicks] Gegen stand [Werks] Bemed [ Pos. [Stickd] Gegenstand Merkst.| Bemer
1] 2 |C-Eisen 160x65x75NP | FLE[2645]l| 20 | 2 [Bleche 6™/m FIE
oi|ne e w » « v | « [4725s|[ 24 | 41 |Fussplatte geriff Eis-BL5| =
ey 30w W s [T hgox (2R 2 Flacheisem S0 o x 81
0'0“ = 4| 4 |L- +  G5x#5x7 < (4523 2 " [
OO ! T o v e o[ 2a [ 2 5 R
(05 3 o [ 6[ =« 50x50x6 «| « [80:|[ 25| 5 [Bleche 2%m fGelricbekast] -
i ° 7 | 4 |Versteifungseisen 40x7 [ « 26 | 2 |Schaniere 2
) | F 8| 2 |LEisen 45xu45x7 NP[ = 1680«|{ 27 [ 4 |Holzplatte 840x610x30
) , 9| 4 [Bleche émm stark | » 28 | 1 Y 430x100x35 | .
0‘0.0.0.0 [ 0] & en 35x6 | 29 | 4 |L-Eisen 30x30x4 NP|FLE
p’&“&%,’ 11| 4 |Rahmen fir Schulzblech | « 30| 4 |C- + 400x50 +%| =
A AN B IR T [0 . 34 | 2 [Bleche 8M4n .
3| 8 |L-Eisen Hoxwox5 NP| « [n%l]| 32 | 84 [Nielen 45™m Y
[ [ 45 X45x7 « <[ « [3000¢| 33 | 2 40 » "
l 5 | 46 |winkel aus Flachets. 35x7 | » 34 | 32 « 8w i
6| 4 [Blechdach 3000xf450x45 | - 35 [450 AN 8
47 | 4 |DecKel 27 Blech . 36 | 42 |Multer - Schrauben %"
=t — ] 78 | 4 [Tischplatte /680X 835x5 | « Vi T
538FF E;ﬁ 19| 2 [L-Eisen 45xu5x7 NP [ w 180lg) 38 | 2 [Multer-Schr. ¥ i




1370

RIPPEN 80X

760

SCHNITT A-B;

Loy

7) 1966
UNTER DEN 0)
SCHRAUBEN

WRSSERABFLUSSE

Rahmen und Zylinder.

iNDIKATORVERSCHRAUBUNG.

JERSETZT uzsisun:vl

w
ES

X
i 3
E B/ g{ i
-+ L
o 1 . i
b 5 L ol 47: IR 1 se
75 ;
: i 2 s -
SCHNITT £-D4 |N R
. wie
F L] 5
4&‘65 Z 1
B-to
e b
4. Sak
= NDHE O 1 &
. ’le 440
—HINTEN= AN
a5 = &
7 1766
WRSSER
[—  ————C—.
G/

2130

STUCKLISTE.

6070 PS-stehende Viertakt-Dieselmaschine mit Kompressor,
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D bb6.

60 — 70 PS-stehende Viertakt-Dieselmaschine mit Kompressor.
Rahmenuntersatz, Grundplatte.
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60— 70 PS - stehende Viertakt-Dieselmaschine mit Kompressor. D 557.

Zylinderkopf.
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D 558.

t Kompressor.
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70 PS-stehende Viertakt-Dieselmasch
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60— 70 PS - stehende Viertakt-Dieselmaschine mit Kompressor. D 559.

Aus- und Einlaf3ventil, Regleranordnung.
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Bei dieser GrofSe wurde von einer Kiihlung des AuslaBventiles
abgesehen und nur zum Schutze der Spindel gegen Verbrennen eine
Kappe 9 vorgesehen, vgl. auch © 86 in Band I.
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© 560.

ine mi

70 PS-stehende Viertakt-Dieselmasch

60

t Kompressor.
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Brennstoffpumpe.
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60— 70 PS-stehende Viertakt-Dieselmaschine m. Kompr. D 561.

Schubstange.
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Vgl. D82, Bd.I und D 470, Bd.II. Vgl. auch Haeder, Gasmotoren ® 152a.
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30 PS-liegende Viertakt-Dieselmaschine m. Kompr. = 290 —-310 mm, H = 450 mm, np = 210 je min. D 567,
Wenn man auch heute nur noch veveinzelt liegende Dieselmaschinen (Korting) baut und auf kompressorlose Bauarten, also luftlose Einspritzung,
so seien doch moch die 12 Tafeln diesev ausgefiihvten Maschine gebyacht in der Annahme, daf damit vielleicht
manchem Leser Unterlagen geboten werden, die gevade fiiv ihn Brauchbares enthalten.
Rahmen und Zylinder.
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m Konstrukteur gezeichnet, der lange Zeit im Ausland war, daher die eckigen, geradlinigen Formen.



D 568.

30 PS-liegende Viertakt-Dieselmaschine m. Kompr.

Zylinderkopf, Steuerwellenlagerbock.
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Konstruk-

Tafel D 567. Der Lagerbock fir die Steuerwelle ist hier am Zylinderkopf befestigt. Bei neueren

daB der Lagerbock am Rahmen angeschraubt wird. Vgl. P 88f in Band I.

Vgl. Bemerkung unter
tionen ist dadurch vermieden,
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D 569.
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30 PS - liegende Viertakt- Dieselmaschine mit Kompressor.

Einlaf3ventil.
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30 PS - liegende Viertakt- Dieselmaschine m. Kompressor. D 570.

Diisenkopf. G

=
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Stiickliste. 1 1 St. Diisenkopf,¥*SMSt. — 2 1 St. Einsatz, SMSt. — 31S
— % 1 St. Uberwurfmutter. — 8 1 St. Spindelfihrung. — 9 1 St. Stopfbiichse.
spindel, Stahl. — 18 1 St. Verschraub, Nr. 2 mit Kupferkonus Nr.2. — 14 3 St. Kugel

— 10 2 St. Handridchen mit Splint, GuBeisen.

TS0 —

t. Spindel, Stahl. — 4 1 Federteller, Stahl. — 5 1 St. Feder, Stahl. — 6 1 St. Stopfbiichse.
— 111 St. Gegenmutter. — 12 1 St. Schrauben-

In von 8 ¢, Stahl. — 15 10 St. Disenplatten, Kupfer. — 16 1 St. Uberwurfmutter. — 17 4 St.
Schrauben. — 18 10 St. 8¢ Stiftschrauben mit je 1 Mutter. — 19 4 St. Schlitzschrauben. — 20 1 St. Konus, Kupfer. — 21 1 St. Uberwurfmutter. — 22 1 St. Rohrbogen, Stahl.
—_ 281 St. AnschluBstiick. — 24 1 St. Uberwurfmutter. — 25 1 St. Konus, Kupfer. —

26 1St. Rohr, Stahl. — 27 1 St. Kugel, Stahl. — 28 1 St. Gewindering, Stahl. — 29 2 St.

Kupferringe. — 30 2 St. Messingsiebe. — 81 1 St. Gegenmutter. —82 1 St. Spindel, Stahl. — 383 1 St. Kupferrohr.
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= 30 PS-liegende Viertakt-Dieselmaschine m. Kompr. D b72.

Regleranordnung.
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D 573.

30 PS-liegende Viertakt-Dieselmaschine mit Kompressor.

Brennstoffpumpenantrieb.
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Die Befestigung des Kurbelzapfens nach D 91g Band I dirfte zweckm#Biger und betriebssicherer sein.

30 PS-liegende Viertakt-Dieselmaschine mit Kompressor.

Kompressor und Radschutz.
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D 580.

Stiickliste. 1 1 St. Radschutz-Ober-

teil, GE. — 21 St. Radschutz-Mittelteil,
GE. —3 1 St. Radschutz-Unterteil, GE.
— 4 1 St. Schaulochdeckel, GE. —
5 2 St. 35" Mutterschrauben, 35 lang. —
6 16 St. Stiftschrauben 3/g"/, 40 lang
mit Unterlegscheiben. — 7 1 St. 3/g"
OlverschluB-Schraube.
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30 PS-liegende Viertakt-Dieselmaschine mit Kompressor.

Kompressorzylinder.
162 e 65 9
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Vgl. Bemerkung zu © b80.
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> 30 PS -liegende Viertakt- Dieselmaschine mit Kompressor.

Kompressorschubstange, -Kolben, Stirnkurbel.

Kompressor-Schubstange
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Betr. der Ausfithrungsform beachte Bemerkung unter D 567.
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D 582.

& g

Stiickliste.

1 1 St. Stufenkolben, GE.

2 1 St. Kolbenbolzen, StG.

3 1 St. Gegenkurbel, SMSt.

4 1 St. Schubstange, SMSt.

5 2/, St. Lagerschalen.}

6 2/, St. Stangenkopfteile,
SMSt.

7 2 St. 5[g’" Schrauben mit
Gegenmutter.
8 2 St. Kolbenbolzenschrau-
ben mit Gegenmutter.
9 4 St. Kolbenringe.
10 8 St. Kolbenringe.
11 1 St. Schmierrohr.
12 1 St. Biichse.
13 1 St. Halteschraube 5/;5".
14 1 St. Haltestift.
15 1 St. kon. Stift, Stahl.



30 PS - liegende Viertakt - Dieselmaschine mit Kompressor. D 584,

Kompressorventile.
\ Stiickliste
- Bl b] N 'ﬁ ;% G tand
T s. S T i % § 2 egenstan
W s o ==
rp R bk 1|1 | GE | Ventilgehause
[ i RN f. Niederdruck
uL 3 RS = ‘i'q 21| , |Ventilrissel
A B NN L 3|2 | St |Flanschen
;;IL O | | 2|8 |, |0 Stiftsehr,
i g 512 | ,, |Uberwurfm.
6|2 ,» | Saugventil-
kegel
Ziton = S iDrcleventils
kegel
8§ 1 ,, |Druckventil-
gehause
9|1 | Cu |Konus
10| 1 | St |Feder
2L | 1 == Reder
12| 1 ,, |Federteller
3|1 | ,, |Federbolzen
14| 2 | ,, |Saugventil-
federn
15|12 | ,, |Pedern
16| 2 ,, |Federteller
17 | 2 ,, |Federteller
18|1 | ,, |Saugventil-
gehduse fir
Hochdruck
191 ,» | Verschraub.
20| 1 | Cu |Konus
21|1 | St |Flansch140 ¢
o2ilis e RIS tischr
23| 1 | , |Ventilgehduse
Hochdruck
24|1 | ,, |Ventilkegel
25| 1 | Cu [Konus
26| 1 | St |Uberwurfm.
27| 1 ,, | Ventilfeder
28 1 ,, | Ventilfeder
291 ,, |Federbolzen
30 |1 ,, |Federteller
31| 2 s |%/1e”” Schraub.
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P 30 PS-liegende Viertakt-Dieselmaschine m. Kompr. D 585.

Zwischenkiihler und Flaschenkopf.
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Beschreibung unteg D 110 in Band I. Schaltung der Rohrleitungen nach  111a; Wahl der Leitungen nach © 111b; Verschraubungen
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30 PS-liegende Viertakt-Dieselmaschine m. Kompr. D 586.

Schwungradschaltwerk.

-2 Stiickliste:
“( g 1 1 St. Lagerplatte, GE.
hi S ST i e g o it 21 St. Welle.
(I , LN 8 4 St. 5/g ” Steinschrauben mit Muttern.
4 1 St. Schalthebel.
5 1 St. Schalthebel.
6 1 St. Handhebel.
7 1 St. Doppelhebel, GE.
BRI 81 St. Keil, Stahl.
------------ 9 2 St. Schraubenbolzen.
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Tafel © 600—=-626. 65 PS-stehende Dreizylinder-Viertakt-Dieselmaschine ohne Kompressor.
Zyl.-Durchm. D = 210 mm, Hub H = 300 mm, n = 400 Uml./min.

Allgemeine Beschreibung.

Die Maschine arbeitet ohne Einblaseluftpumpe. Das Verteilen des Brennstoffes im Verbrennungsraum erfolgt nicht durch die hoch-
gespannte Einblaseluft, sondern durch den hohen Pumpendruck, der den Brennstoff zerstiubt. Die Brennstoffpumpe driickt den Brennstoff
mit einem Druck von 250 = 300 at durch die Diisendffnungen; in diesem Falle sind es drei Bohrungen von 0,356 mm Durchmesser. Die Rohr-
leitung, die von der Pumpe zur Diise fithrt, soll starkwandig und so kurz als moglich sein, da sie einen kleinen Inhalt haben soll. Starke
Biegungen sind wegen der Bildung von Luftsiacken zu vermeiden, da sie das Nachtropfen verursachen. Der kurzen Rohrleitungen wegen ist
fiir jeden Zylinder eine eigene Pumpe vorgesehen. Die Diise ist offen, das heiBt, die Verbindung des Verbrennungsraumes bis zu den zwei
iibereinander angeordneten Riickschlagventilen ist weder durch eine Nadel, noch durch ein Ventil unterbrochen. Da durch das Offnen des
Uberstromventiles an der Pumpe der Druck im Pumpenraum schneller fallt als im Zylinder, wird das NachflieBen des Brennstoffes in den
Zylinder verhindert. Um eine innige Mischung des Brennstoffes mit der Verbrennungsluft zu erreichen, wird eine regelmaBige Verteilung
und eine moglichst groBe Strahlenlange angestrebt. Dies wird erstens durch die brausenartig ausgebildete Diise mit unter 120 Grad angeordneten
Bohrungen, zweitens durch den halbkugelférmig ausgehohlten Kolben, der in der oberen Totlage einen giinstig geformten Verbrennungs-
raum bildet, erreicht.

Da die Abkiithlung des Verbrennungsraumes durch die kalte Einblaseluft wegfallt, kann die Verdichtung geringer gehalten werden,
was zur VergroBerung des Verbrennungsraumes beitragt. Der Verdichtungsdruck variiert zwischen 22 -~ 25 at. Die Maschine arbeitet nicht
nach dem bekannten Gleichdruckverfahren, sondern nach dem gemischten Verfahren. Der Verbrennungsdruck erhéht sich ahnlich wie
bei der Vergasermaschine auf 42 — 45 at. Da Gleichdruck durch Ziindverzogerung erreicht wird, was mit hoherem Brennstoffverbrauch
zusammenhangt, wird durch das gemischte Verfahren ein geringerer Brennstoffverbrauch erreicht. Durch den Wegfall des Verdichters erhoht
sich der Wirkungsgrad um ~ 8°/,.

Da der ganze verwickelte Apparat zur Regelung der Luftmenge und der Héhe des Luftdruckes bei Veranderung der Drehzahl wegfallt,
gestaltet sich die Regelung sehr einfach. Geregelt wird nur die Férdermenge der Brennstoffpumpe. Der Pumpenkolben, der einen konstanten
Hub hat, betitigt einen Lenker, der wiederum auf einer Exzenterwelle sitzt, die vom Regler beeinfluBt wird. Der Lenker stoBt ein Uber-
stromventil auf, das den Pumpendruckraum mit dem Olbehilter verbindet.

Durch das Verdrehen der Exzenterwelle wird der Drehpunkt gehoben oder gesenkt und dadurch das Uberstromventil frither oder spater
gedffnet. Durch das Offnen des Ventiles sinkt der Druck in der Pumpe plétzlich auf Null, und die Brennstofférderung reifit ab. Das durch
den Pumpenkolben noch weiter geforderte Ol flieBt durch das offene Uberstrémventil zum Olbehalter zuriick.

Steuerung.

Die Steuerwelle ist in halber Maschinenhohe gelagert und wird durch Stirnrider von der Hauptwelle angetrieben. Auf ihrer Ver-
langerung ist der Regler angebracht. Die Ventile werden durch StoBstangen, die durch Lenker gefithrt werden, betdtigt. Zwei Zylinder
besitzen AnlaBventile. Thre Ventilhebel sind auf exzentrischen Biichsen gelagert und kénnen durch Verdrehen der Hebelwelle von den AnlaB-
ventilen abgehoben werden. Die Brennstoffpumpen erhalten ihren Antrieb von der Steuerwelle und kénnen durch Aufdriicken des Ansaug-
ventiles einzeln auBer Betrieb gesetzt werden. Die Uberstromventile der Pumpen werden durch Lenker betatigt, die auf einer durchgehenden
Exzenterwelle gelagert sind. Diese ist auf der einen Seite durch ein Gestange mit dem Regler verbunden, das durch eine Spiralfeder die
zwei ineinander gleitenden Hiilsen in ihre Endstellung driickt, in seiner Linge verkiirzt werden kann. Das andere Ende ist durch ein Gestdnge
mit Gabelschleife mit der Hebelwelle verbunden. Wird beim Anlassen der Maschine die Hebelwelle zwecks Andriicken der AnlaBventilhebel
gedreht, so teilt sich diese Bewegung auch der Exzenterwelle mit. Beim Verdrehen der Exzenterwelle wird das Reglergestinge zusammen-
gedriickt. Im Betrieb dagegen bleibt das Reglergestange unverandert und die Gabelschleife sorgt fiir das nétige Spiel. Mit dem Handhebel,
der die Hebelwelle betatigt, ist auch durch eine Gabelschleife das Hauptanfahrventil verbunden, so da8 mit dem einen Hebel samtliche
Bewegungen zwanglaufig ausgefithrt werden und ein Irrtum ausgeschlossen ist.

Schmierung.

Die Schmierung ist als Umlaufschmierung ausgebildet. Eine Zahnradpumpe driickt das 01, das aus dem Olsumpf angesaugt wird, in
die vier Hauptlager, wo es durch die hohle Kurbelwelle zu allen Schmierstellen gelangt. Der Oldruck kann eingestellt werden.
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65 PS -Dreizylinder-Viertakt- Dieselmaschine
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Kompressor. Zusammenstellung. D 600.
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Zyl.-Durchm. D = 210 mm,
Hub H = 300 mm,
n = 400 Umdr. /min.




360

65 PS - Dreizylinder - Viertakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

Schnitt durch die Maschine.
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65 PS-Dreizylinder - Viertakt- Dieselmaschine ohne Kompressor. D 602.

Grundplatte. Text in D 800.
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Mitte Zyl.

Stiickliste. 1 1 St. Kurbelgehduse, GrauguB. — @2 1 St. Verschalung fiir den Steuermechanismus, GrauguB. — 3 4 St. Lagerdeckel fiir Steuerwelle (3 Deckel 80 mm lang,
1 Deckel 90 mm), GrauguB. — 4 8 St. Schrauben, Stahl 1/,’" zu Nr.3. — 5 3 St. Lenker fiir PumpensttBel, TemperguB8. — 6 1 St.Lenkerwelle, Stahl. — 7 1 St. Steuerwelle, Stahl.
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D 603.

65 PS-Dreizylinder-Viertakt-Dieselmaschine ohne Kompressor.

Schnitt durch das Kurbelgehduse mit Zylinder.

Schnitt a-b -
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D 604.

65 PS-Dreizylinder-Viertakt-Dieselmaschine ohne Kompressor.
Kurbelgehduse mit Stirnriderverschalung.
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65 PS -Dreizylinder -Viertakt- Dieseimaschine ohne Kompressor. D 605.

Zylinderblock mit Anguf} fiir Pumpen und Steuerwellenverschalung.
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Der Zylinderblock ist aus einem Stiick gegossen und die Zylinderbiichsen, die eingezogen sind, reichen weit in das Kurbelgehduse
hinein. Sie sind durch Stopfbiichsen abgedichtet und kénnen sich frei dehnen. Die halbe Anzahl der Ankerschrauben reicht tiber die Zylin-
derképfe hinaus. Die Lager der Hebelwelle sind daran aufgeschraubt.
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65 PS - Dreizylinder - Viertakt- Dieselmaschine ohne Kompressor. D 606.
Schnitt durch den Zylinderkopf mit Verbrennungsraum, Auspuffrohr und Wasserkiihlung.
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Die Zylinderkopfe sind mit je 6 Schrauben auf dem*Zylinderblock aufgeschraubt. Sie enthalten auBer den Kanonen fir das Ein-, Aus-
und AnlaBventil noch eine Bohrung fir das Indizierventil und fur das Luftentnahmeventil. Mehrere Putzlécher dienen zur Reinigung. Das
Kithlwasser wird durch einen Rohrkriimmer zugeleitet, iiber dem Auspuffkanal entnommen und dem gekiihlten Auspuffrohr zugefithrt. Die
Ansaugeluft wird dem Zylinderblock entnommen, wo sie an den warmen Kithlmanteln vorbeistreicht und erwarmt wird.
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D 607,

65 PS-Dreizylinder-Viertakt- Dieselmaschine ohne Kompressor.

Vel. Tafel D 606.

Schnitt durch den Zylinderkopf.

Stiickliste. 3 St. Zylinderkopf, GuB8. — 12 St. Deckel zu den Putzléchern mit Zinkplatten, GuB. — 24 St. Deckelschrauben mit

Hiilsenmuttern, Nickelstahl.

150



65 PS-Dreizylinder-Viertakt-Dieselmaschine ohne Kompressor.

D 608.

Steuerridderverschalung mit Pumpenanschluf, Reglergehiuse und Tachometer.
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- 65 PS-Dreizylinder-Viertakt-Dieselmaschine ohne Kompressor.

Kolben mit Ringen und Bolzen.
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Der Kolben ist als Tauchkolben ausgefithrt. Er ist stark ausgehhlt und hat mehrere axiale Rippen zur Ableitung
der Warme an die Fithrungsflachen. AuBer den 5 Dichtungsringen hat er noch einen Olabstreifring. Ein AnguB nimmt
den Zapfen fiir den Indikatorantrieb auf. Sicherungsstift S ist konisch 1:75.

Stiickliste. 3 St. Kolbenkérper, GuB. — 15 St. Kolbenringe, GuB. — 3 St. Kolbenbolzen, Nickelstahl.
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65 PS-Dreizylinder-Viertakt- Dieselmaschine ohne Kompressor. D 610.

Schubstange mit Bolzen.
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Stiickliste. 3 St. Schaft mit oberem Kopf fiir den Kolbenbolzen, Stahl. — 3 St. Kurbelzapfenkopf mit PaBsitz, Stahl. — 3 St. Lagerschalen mit WeiBmetallausguB, Bronze. —
6 St. Schrauben, Nickelstahl.

Werkstoff der Schubstange: Stahl. Der Schubstangenschaft ist wegen der Olfithrung bis zum oberen, geschlossenen Kopf ausgebohrt. Die Olzufithrung geschieht durch ein
in den Schaft eingesetztes Rohr R. Der untere Kopf, an der Kurbelwelle angreifend, ist als Schiffskopf ausgebildet und auf den Schaft aufgeschraubt. Wie stets bei stehenden Maschinen
werden die Deckelschrauben mit innenliegender Mutter M versehen. Durch Beilagebleche Z kann die Stangenlinge und mit dieser die Verdichtung geindert werden. Die Beilagebleche
sind mit Schlitz auszufithren, damit man sie herausnehmen kann, ohne die Schrauben S ausbauen zu miissen. Der obere Kopf hat einteilige Bronzebiichse, der untere Kopf ist mit
WeiBmetall ausgegossen. Die Locher bei 4 sind mit Gewinde versehen und dienen zum Einsetzen von Bolzen Beim Ausbau der Kurbelwelle wird der Schubstangendeckel abgenommen,
der Kolben mit dem Schaft hochgehoben und auf die beiden Bolzen bei 4 aufgesetzt (auf einen durchgezogenen Trager).
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65 PS-Dreizylinder-Viertakt- Dieselmaschine ohne Kompressor. D 611.

Zuganker. Vgl. O 80e, Bd. I

Ausserer f:s
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Stitckliste: 4 St. Ankerschrauben mit Ansatz fiir Hebelwellenlager, 5°/, Nickelstahl.

Kurbelwelle.

Weiterleitung des Schmierdles ausgebohrt. Das Schmiersl wird den
Kurbelzapfen und durch die hohle Schubstange zum Kolbenbolzen.
e der Welle ist das Stirnrad mit der Kurbel fiir die Wasser-

Die dreifach gekropfte Kurbelwelle ist viermal gelagert und zur
Hauptlagern zugefithrt und gelangt von da durch die hohle Welle zum
Die Schwungmasse wird durch Flanschverbindung befestigt. Am vorderen End

pumpe angeschraubt.
Stiickliste. 1 St. Kurbelwelle, Stahl. — 1 St. Ventilhebelwelle, Stahl. — 4 St. Lagerkopfe, Stahl.
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65 PS - Dreizylinder - Viertakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. D 612.

Hauptlager mit Kurbel fiir Kiihlwasser- und Olpumpe.
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Stiickliste. 4 St. Lagerdeckel (einer breiter), Graugu. — 4 St. Lagerschalen (eine breiter) mit WeiBmetallausguB, Bronze. —
10 St. Lagerschrauben, Stahl. — 1 St. Stirnrad ¢= 50, z = 33 mit angeschmiedeter Kurbel und Ansatz fir die Klaue der Schmier-
Slpumpe, Stahl. — 1 St. Zahnradpumpengehduse, Gul. — 9 St. Zahnrider ¢ — 37, z= 15, Stahl. — 1 St. Sicherheitsventil mit Feder

und Teller, Stahl.

155



65 PS-Dreizylinder-Viertakt-Dieselmaschine ohne Kompressor. D 613.

Steuernocken und Diagramm.

AnlaB-Nocken % EinlaB-Nocken AuslaB-Nocken

auf der Nockenwelle
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65 PS - Dreizylinder - Viertakt- Dieselmaschine ohne Kompressor D 614,

Ein-, Aus- und Anlaf3ventile.
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Ein- und AuslaBventil. Luftentnahmeventil tiir AnlaBflasche. AnlaBventil.

Fin- und AuslaBventile sind gleich und untereinander auswechselbar. Die Ventilkérbe sind ungekiihlt. Der Ventilsitz ist aus
SonderguB hergestellt und durch eine Zentrierleiste am Korb fixiert. Die Ventilteller sind aus GuBeisen und auf den Schaften aufge-
schraubt. Das AnlaBventil ist aus Nickelstahl und hat einen Entlastungskolben. Das Luftentnahmeventil kann durch eine Spindel mit
Handrad auf den Sitz gedriickt und derart auBer Betrieb gesetzt werden.

Stiickliste auf Tafel © 615.
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65 PS-Dreizylinder-Viertakt-Dieselmaschine ohne Kompressor.

Ventilhebel, Indizierstutzen zu Tafel D 614,

Stiickliste zu Tafel D 614 und 615.
6 Stiick Ventilkérbe mit PaBsitz und Ventilsitz Hartgul

6 ,  Ventilspindeln mit aufgeschraubten Ven-

tiltellern Nickelstahl
(S Ventilfedern Federstahl
O Gehiuse zum AnlaBventil Stahlguf
D pins Ventilspindeln Nickelstahl
Dl Entlastungskolben (aufgeschraubt) Bronze
=5 Gehause Stahlgul
1B Spindel mit Dichtungskolben Stahl
B Ventilhebel fiir EinlaBventil s
3 Ventilhebel fiir AuslaBventil o
Das Ventilhebel fiir AnlaBventil o
s Indizierstutzen

D 615.
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65 PS -Dreizylinder - Viertakt- Dieselmaschine ohne Kompressor. D 616.

Verschiedene Einzelteile: Zylinderbiichse, Lager zur Exzenterwelle, Exzenterdiagramm.
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Stiickliste. 2 3 St. Zylinderbiichsen, harter GrauguB. — 3 3 St. Stopfbiichsenringe, Eisen. — 4 48 St. Schrauben zu Stopfbiichsenring,
Eisen. — 5 1 St. Halslager der Exzenterwelle zur Pumpenregelung, GrauguB. — 6 1 St. Stellring zu 5, GrauguB. — 7 1 St. Exzenterwelle
zur Pumpenregelung, Stahl. — 8 2 St. Exzenter fiir AnlaBventilhebel auf Ventilhebelwelle, Stahl. — 9 1 St. Hebel auf Ventilhebelwelle
fiir Pumpenregelung, TemperguB. — 71 3 St. Lager zur Exzenterwelle, GrauguB. — 72 1 St. Kopf zu Regelungsgestinge 13, Stahl. —
13 1 St. Regelungsgestange, Eisen. — 74 1 St. Klemmutter, Eisen. — 15 1 St. Gabelschleife, Stahl. — 16a 1 St. Hebel auf Exzenterwelle,
TemperguB. — 77 1 St. Bolzen mit Beilagescheibe zu 16 @, Stahl. — 18 1 St. Bolzen mit Beilagescheibe zu 9, Stahl.

159



65 PS-Dreizylinder-Viertakt-Dieselmaschine ohne Kompressor. D 617.

Ventilgestédnge.

58]

Mitte Brennstoff-Pumpe

Mifte Zylinder

Stiickliste. 1 1 St. Ventilhebelwelle, Stahl. — 2 3 St. Ventilhebel zum EinlaBventil, Stahl. — 8 9 St. StoBstangen, Stahl. — 4 1 St. Exzenterwelle zur Pumpenregelung,
Stahl. — 5 1 St. Lenkerwelle, Stahl. — 6 1 St. Steuerwelle; Stahl. — ¥ 3 St. Steuernocken fiir Ein-, Aus- und AnlaBventil, Stahl. — 8 9 St. Lenker fiir Ein-, Aus- und AnlaBventil,
TemperguB. — 9 9 St. StoBstangenkopf mit Bronzebiichse, Stahl. — 10 9 St. Bolzen zum StoBstangenkopf 9, Stahl. — 11 9 St. Rollen und Lenkerfithrung der StoBstange, Stahl. —
12 9 St. Rollen zu 11, Stahl, — 13 3 St. Lager zur Exzenterwelle, GrauguB. — 14 3 St. Brennstoffpumpennocken, Stahl.
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D 618,

65 PS - Dreizylinder - Viertakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

Brennstoffpumpe.
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der Pumpen, Stahl.

— 6 Federnhiilse tiir 4, GrauguB. — 7 Ventilsitz fiir das Druckventil, Stahl. — 8 Sitz fiir RohrleitungsanschluB, Stahl. — @ Flansch

Stiickliste. 1 Pumpenkérper, Stahl. — 2 Pumpenkolbenfithrung, Stahl. — 8 Uberstromventilfithrung, Stahl. — 4 Uberstromventil zu 8, Stahl, —

5 Pumpenkolben, Stahl.
zum Aufschrauben der Ventilkérper, Stahl. — 10 Lager zu 11 GrauguB. — 11 Exzenterwelle zur R
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65 PS - Dreizylinder - Viertakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

Uberstrémventil und Steuerung der Brennstoffpumpe.

D 619.
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Stiickliste. 1 1 St. Ventilhebelwelle, Stahl. — 21 St. Exzenterwelle, Stahl. — 3 1 St. Steuerwelle, Stahl. — 41 St. Hebel auf der Ventilhebelwelle, Tempergu
I. — 6 1 St. Reglergestange mit Fiihrungshiilse und Feder, Stahl, — 7 1 St. Gabel auf der Schiebemuffe des Reglers, TemperguB. — 8 1 St. Hebel

5 1 St. Regelungsgestange, Stah
auf der Exzenterwelle, Stahl. — 9 1 St. Hebel auf der Gabelachse zum Reglergestinge, Stahl.
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65 PS - Dreizylinder - Viertakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. D 620.

Brennstoffpumpenantrieb.
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D 621.

65 PS - Dreizylinder - Viertakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

Brennstoffpumpenantrieb, Einzelteile.
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D 622,

65 PS - Dreizylinder - Viertakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

Brennstoffpumpenantrieb, Diise.
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65 PS - Dreizylinder-Viertakt-Dieselmaschine ohne Kompressor.

Regler mit Antrieb.

44529

—75 <22+

Stiickliste. 1 St. Zahnrad mit AnguB fir den Regler, t = 5, z = 66, StahlguB8. — 2 St. Gewichte, GuB. — 1 St. Verschiebemuffe,
Stahl. — Hebel und Gelenke, Stahl.

166

D 623,



65 PS - Dreizylinder- Viertakt-Dieselmaschine ohne Kompressor. D 624,

Brennstoffpumpe, Einzelteile.
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Stiickliste. 1 3 St. Geradefiihrung der Brennstoffpumpe, GrauguB. — 2 3 St. Bolzen mit Gleitwiirfeln fiir den Antrieb des Uberstromventiles der Brennstoffpumpe,
Stahl. — 3 3 St. Fihrungsbiichse zur Geradefiihrung Nr.1, Bronze. — 4 3 St. Lenker zum PumpenstéBel Nr. 10, TemperguB. — & 3 St. Gelenk mit Fiihrung zum Uberstromventil,
Stahl. — 6 3 St. Kugelpfanne zu Nr.5, Stahl. — 7 3 St. Bolzen zu Lenker Nr.4, Stahl. — 8 3 St. Bolzen zu Rolle Nr. 9, Stahl. — 9 3 St. Rolle zum Pumpenst6Bel Nr. 10, Stahl. —
10 3 St. Pumpensts@el, Stahl. — 11 3 St. Fithrungsstiick mit Federteller zu Nr. 6, Stahl. — 12 1 St. Fiihrungshiilse zum Reglergestinge, Stahl. — 13 1 St. Hebel auf der Exzenter-
zu Nr.12, Stahl, — 15 1 St. Feder zum Reglergestinge, Stahl, — 16 1 St. Gabel an der Gleitmuffe des Reglers, Temper-

welle zum Reglergestange, Stahl. — 14 1 St. Fiihrungsschaft
guB. — 17 1 St. Hebel auf Gabelachse, Stahl.
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65 PS - Dreizylinder -Viertakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

Kilhlwasserpumpe,
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Eine Kolbenpumpe driickt das Kiihlwasser in den Zylinderblock. Durch getrennte Leitungen erhalt jeder Zylinder sein Wasser vom
Zylinderblock und leitet es getrennt in das gekiithlte Auspuffrohr, wo es gemeinsam abflieft.

Stiickliste. 1 St. Gehduse, GuB. — 1 St. Kolben, GuB. — 2 St. Ventile mit Federteller und Schraube, Bronze. — 2 St. Ventil-
teller, Hartmessing. — 1 St. Schubstange, Stahl. — 1 St. Stopfbiichse, Bronze.

168

D 625.



D 626.

65 PS - Dreizylinder - Viertakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

Indikatorantrieb.
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D 635.

225 PS - Vierzylinder - Viertakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

Zusammenstellung.

Zyl.-Durchm. D = 210 mm,

Hub H = 300 mm,
Drehzahl p = 900 Umdr./min.

Eine durchgefiihvte Bevechnung

dieser Maschine wird das Buch

Die Berechnung

einer kompressorlosen Diesel-Vier-

taktmaschine‘* enthalten.

,,Haeder-Hotzel,

EFLA
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225 PS -Vierzylinder - Viertakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

Schnittzeichnung.

D 636.
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225 PS -Vierzylinder - Viertakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. . D 638,

Zylinderkopf.
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225 PS -Vierzylinder - Viertakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. D 639.

Kastengestell.
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225 PS - Vierzylinder-Viertakt-Dieselmaschine ohne Kompressor. D 641.

Brennstoffpumpenantrieb.
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éffnen des Uberstromventiles.

Tiefste Stellung bei 0-Fillung;
* Uberstromventil beginnt zu dffnen.
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D 642,

2925 PS - Vierzylinder-Viertakt-Dieselmaschine ohne Kompressor.

Schmierdlpumpe.
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D 643.

225 PS - Vierzylinder-Viertakt -Dieselmaschine ohne Kompressor.

Zylinderblock.
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D 644,

225 PS - Vierzylinder-Viertakt-Dieselmaschine ohne Kompressor.
Steuerkastenverschalung, Zylinderkopfhaube,
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225 PS -Vierzylinder -Viertakt-Dieselmaschine ohne Kompressor. D 645.

Auspuffleitung.

720 Wasser-Austritt
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225 PS - Vierzylinder - Viertakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. D _646.

Kolben mit Ringen.
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225 PS -Vierzylinder - Viertakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. D 647,

Schubstange.
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295 PS - Vierzylinder - Viertakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. D 648.
Kurbelwelle.
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D 649,

2925 PS -Vierzylinder-Viertakt- Dieselmaschine ohne Kompressor.
Hauptlager.
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Beschreibung der 440 PS,-Vierzylinder - Zweitakt- Dieselmaschine ohne Kompressor, Tafel D 650 - 686.

Eine Uickenlos durchgefiihrte Bevechnung dieser Maschine wivd das Buch
,»Haeder-Hotzel, Die Bevechnung einer kompressorlosen Diesel-Zweitaktmaschine enthalten.

Sulzevbauart gemafy ) 704.

Allgemeines.

Die Maschine entspricht einer normalen Ausfithrung mit Auspuff- und Spiilschlitzen und mittels eines Drehschiebers gesteuerter Auf-
ladeschlitze. Die Spiillpumpe wird von der verlingerten Kurbelwelle angetrieben, ist doppeltwirkend und liefert ungefdhr das 1,8fache des
Zylinderrauminhaltes an Spiilluft. Da die Maschine mit luftloser Einspritzung des Brennstoffes arbeitet, ist nur ein kleiner von Hand aus-
riickbarer Kompressor zum Aufladen der AnlaBflasche angebaut, der im Betrieb nicht mitlauft.

Die Brennstoffpumpen sind zu je zwei in einem Block vereinigt und iiber der Spiilluftzuleitung zwischen je zwei Zylindern auf-
gestellt, damit die Brennstoffleitungen so kurz wie mdglich ausfallen. Die Welle mit den Brennstoffpumpen-Nocken ist direkt auf dem
Zuleitungskanal, der auch den Drehschieber enthalt, gelagert, was den Antrieb erleichtert. Jeder Pumpenkolben wird besonders angetrieben,
da die Regelung der Maschine in die Pumpen verlegt wurde und die Pumpen sowohl die Menge des Brennstoffes als auch den Zeitpunkt
und die Dauer der Einspritzung regeln miissen. Der Pumpenkolben hat einen konstanten Hub. Der Nocken muf den genauen Beginn und
die Einspritzgeschwindigkeit regeln.

Die Brennstoffmenge und das Ende der Einspritzung wird durch ein Uberstrémventil geregelt, das mit dem Druckraum in Verbin-
dung steht und durch einen Lenker, der vom Kolben zwanglidufig angetrieben wird und auf einer Exzenterwelle, die vom Regler verdreht
wird, gelagert ist. Durch Verdrehen der Exzenterwelle kann ein fritheres oder spateres AufstoSen des Uberstrémventiles erreicht werden,
was einer veranderlichen Fiillung entspricht. Bei Null-Fiillung bleibt das Uberstromventil dauernd offen, somit kann auch kein Brennstoff
gefordert werden. AuBerdem kann auch jede Pumpe von Hand aus einzeln abgestellt werden.

Die Diise sitzt zentrisch im Zylinderkopf. Sie gehort zu den ,,offenen Diisen”, das heiBt, weder Ventil noch Nadel sperren die Diise
gegen den Verbrennungsraum hin ab. Uber dem Pumpendruckraum sind zwei Riickschlagventile angebracht, die das einzige Absperrorgan
zwischen Zylinder und Pumpe sind. Von den Ventilen an ist die Verbindung mit dem Zylinder durch die Diise und die Brennstoffleitung
dauernd offen.

Da durch das Offnen des Uberstrémventiles in der Pumpe der Druck vom Maximum auf Null fallt, im Zylinder aber erst die Aus-
dehnung und somit ein viel langsamerer Druckabfall erfolgt, kann ein Nachtropfen nicht eintreten. Die Diise hat vier Bohrungen je 0,35 mm
Durchm., die in einem Winkel von 120° angeordnet sind.

Der Verdichtungsdruck betragt 25 kg/cm2. Der Verbrennungsraum mit ebenem Deckel und Hohlkolben ist fiir die Verbrennung giin-
stiger als die ftiblichen mit ebenem Kolbenboden. Die Erwirmung des Kolbenbodens ist bei der luftlosen Einspritzung geringer, da die
Stichflamme, die durch die Einblaseluft erzeugt wird, wegfallt.

Durch den Fortfall des Kompressors erhéht sich die Leistung um rd.6—8/,. Der Verbrennungsdruck steigt von 25 auf 42 at, da
die Maschine mit Vorziindung arbeitet. Dadurch wird der Brennstoffverbrauch geringer, weil das Gleichdruckverfahren nur mit Nachziindung
und somit hoherem Brennstoffverbrauch erreicht wird.

Der Pumpendruck betragt 300 at.

Grundplatte und Gestell. (Vgl. £ 653-+-655.)

Die Grundplatte ist fiir alle vier Zylinder aus einem Stiick gegossen, und der Boden der Wanne dient gleichfalls zur Versteifung.
Nur der Teil fiir die Luftpumpe ist angeflanscht. Das Gestell ist als Kasten ausgebildet. Da die Maschine als Kreuzkopftype konstruiert
ist und die Schubstangen zwischen den Gleitflichen der Kreuzkopffithrungen angeordnet sind, kann man durch grofe Fenster leicht zu
allen Teilen gelangen. Uber den Lagermitteln befindet sich je eine Gleitbahn fiir den benachbarten Zylinder. Da nach oben die Gleit-
bahnen offen sind, kann deren Bearbeitung durchgehend in einem Arbeitsgang ohne Umspannen erfolgen. Durch vier Ankerschrrauben je
Zylinder, die durchgehend von Grundplatte, Stinder und Zylinder den ganzen Gasdruck aufnehmen, wird das Gestell entlastet.

Zylinder. (Vgl. © 651 = 652.)

Je zwei Zylinder sind zu einem GuBstiick vereinigt. Die zwei Zylinderpaare werden miteinander verflanscht und durch Schrauben
verbunden und bilden auf diese Art einen steifen Trager. Die Zylinderbiichsen mit den Schlitzen sind eingezogen und werden gegen das
Kurbelgehduse durch nachziehbare Stopfbiichsen abgedichtet. Zum Zentrieren ist der Zylinderblock mittels Schrauben mit dem Gestell ver-
bunden, wihrend die Ankerschrauben den eigentlichen Gasdruck aufnehmen.

Zylinderkopf. (Vgl. £ 656.)
Die Kopfe haben prismatische Gestalt. Sie enthalten Ventilkanonen fiir Brennstoff-, AnlaB- und Sicherheitsventile. Eine Zwischen-

wand zwischen Boden und Kopf zwingt das Kiihlwasser, langs der heien Bodenwand zu strémen. Handlécher zum Reinigen und eine Boh-
rung zum Indizieren sind vorgesehen. Der Kopf ist mittels 12 Schrauben befestigt,

183



Kolben. (Vgl.  660.)

Der Kolben hat doppelten Boden fiir Wasserkithlung. Am unteren Ende ist das Querhaupt befestigt. Die Zufithrung des Wassers
erfolgt durch Posaunen.

Schubstange. (Vgl. D 658.)

Der untere und der obere Kopf der Schubstange ist mit Schrauben befestigt. Die Lagerschalen aus StahlguB sind mit WeiBmetall
ausgegossen. Durch den hohlen Schaft wird das Ol dem Kreuzkopf zugefiihrt.

Kurbelwelle. (Vgl. O 657.)

Die Kurbelwelle ist aus einem Stiick geschmiedet und fiinfmal gelagert. Die Welle fiir die Luftpumpe ist angeflanscht, und ein an-
geschmiedeter Flansch dient zur Schwungradbefestigung. Sie ist zwecks Olzufithrung ausgebohrt.

Steuerung. (Vgl. O 663 — 666.)

Die Steuerwelle ist auf dem Spiilluftgehduse gelagert und betétigt auBer den Brennstoffpumpen das AnlaBventil und den Indikator-
antrieb. Auf der Kurbelwelle ist ein Stirnrad angebracht, das iiber ein Zwischenrad und ein Kegelrdderpaar eine senkrechte Zwischenwelle
mit erhéhter Drehzahl treibt, auf der der Regler sitzt. Letztere treibt durch Kegelrader und ein Zwischenrad die Steuerwelle. Von der
Steuerwelle wird dann der Drehschieber mit halber Maschinendrehzahl angetrieben.

Fiir die AnlaBventile befindet sich auf dem Zylinderkopf je ein Lager mit einer durchgehenden Exzenterwelle, auf der die AnlaB-
ventilhebel gelagert sind. Durch Verdrehen der Welle werden die Ventilhebel, die im Betrieb von den AnlaBnocken abgehoben sind, beim
Anlassen angedriickt.

Die Brennstoffpumpen, durch eine Welle verbunden, auf deren Exzentern die Lenker fur die Uberstrémventile gelagert sind, werden
durch den Regler beeinfluBt.

Beim Anlassen werden durch einen Handhebel zuerst die Brennstoffpumpen, die auch einzeln abgestellt werden konnen, abgeschaltet.
Da nur zwei Zylinder Anfahrluft erhalten, kénnen zuerst die iibrigen zwei mit Brennstoff versehen werden und wenn Ziindung erfolgt ist,
die Luft der ersten zwei Zylinder abgeschaltet und ebenfalls auf Brennstoff eingestellt werden. Die zwei Hebel am Maschinenstand sind
derart verblockt, daB nur alle Pumpen gleichzeitig ausgeschaltet und dann erst die AnlaBventile eingeschaltet werden kénnen, aber gruppen-
weise auf Betrieb eingeschaltet werden kann.

Spllpumpe. (Vgl. © 667 = 674.)

Die Spiilpumpe ist doppelt wirkend und hat in den Zylinderbéden Druck- und Saugventile eingebaut. Die Ventile sind Platten-
ventile. Die Steuerung der Spiilluft zum Aufladen erfolgt durch einen Drehschielber.

Schmierung. (Vgl. O 667.)

Eine Zahnradpumpe driickt das Ol, das aus dem Olsumpf gesaugt wird, durch einen Filter in die finf Hauptlager und das Lager
fiir die Luftpumpe, wo es durch eine hohle Welle den Schubstangen und durch die ausgebohrten Stangenschafte den Kreuzképfen zugefithrt
wird. Die Zylinder werden durch einen besonderen Oler geschmiert, da die Schmierung wegen der Verluste durch die Schlitze sehr wirt-
schaftlich erfolgen muB.

Kihlung. (Vgl. © 667, 675 = 676.)

Zwei von einem Exzenter angetriebene Kolbenpumpen driicken das Wasser in die Posaunenrohre und in die Zylinderblécke. Von
den Blocken wird es in die Kopfe itbergeleitet, von wo es in das gekiihlte Auspuffrohr abflieBt und dann die Maschine verlaBt.

Hilfskompressor. (Vgl. 677 = 681.)

Der zweistufige Hilfskompressor hat eine hohle Welle, durch die das Ausriickgestinge fur die Kupplung geht. Die Kupplung kann
nach Bedarf ein- und ausgeschaltet werden. Die AnlaBluft wird auf ungefdhr 25 bis 30 at verdichtet.
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D 650.

440 PS, -Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

Zusammenstellung.
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Zyl.-Durchm. D = 340 mm,

= 540 mm,

Hub H
Drehzahl p = 200 je Min.

Eine durchgefiihrte Bevech-

nung dieser Maschine wird das

nung einer kompressorlosen Diesel-

Buch ,,Haeder-Hotzel, Die Berech-
Zweitaktmaschine' enthalten.
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D 651.

058

I

440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.
Zylinder mit Stinder und Posaunenrohren.
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D 652,

440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.
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D 653.

440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

Querschnitt durch die Stdnder mit Grundplatte.
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D 654,

440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

Lingsschnitt durch die Stdnder mit Grundplatte und Steuerungsantrieb.
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Auf der senkrechten Welle mit 300 Umdr./min. sitzt der Regler.
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440 PS, -Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor, D 655.

Wagerechtschnitt durch die Stédnder, Steuerkasten und Verschalung der Radder zum Antrieb der Steuerwelle.
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440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

Zylinderkopf.
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Der Wassereintritt erfolgt wie durch Pfeile angedeutet im unteren Teil des Kopfes. Das Wasser umspiilt
den durch die Zwischenwand gebildeten unteren Raum und strémt dann, wie die Pfeile angeben, in den oberen
Raum nach auBen. S = Sicherheits-, B — Brennstoff-, A = AnlaBventil, L = LufteinlaB, W = WassereinlaB.
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440 PS, -Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. D 657,

Kurbelwelle und Zahnrad zum Antrieb der Steuerwelle.
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440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. D 658.

Schubstange, L:7 =4,5.
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D 669.

440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

Hauptlager.

" 375

Y

|

|
u
|
|

AN
Y

\
= =0 e

=
Lol
|
_
|

<\

J
=

:M'.

I8
i’

194



D 660.

440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

Kolben mit Wasserkiihlung.
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440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

Kreuzkopf (unterer Teil des Kolbens) mit Posaunenrohren fiir Kolbenkiihlung.
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D 661.
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D 662,

440 PS, Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.
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440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

D 663.

Zusammenstellungs-Zeichnung des Steuermechanismus mit Antrieb von der Steuerwelle, Spiilluftschieber,
Pumpenantrieb, Indikator-Antrieb mit Anlafiventil-Steuerung.
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440 PS. - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor D 664,
Antrieb zur Steuerwelle und Verschalung. Drehschieber zur Spiilluft-Steuerung und Anlafiventilhebel.
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440 PS, - Vierzylinder-Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. D 665.

Schalthebel fiir die Anlafi-Steuerung.
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440 PS. - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. D 666.

Einzelteile zur Anlafdsteuerung und Indikatorenantrieb.
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AnlaBventil
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440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

Spiilluftpumpe, Wasserpumpe, Hilfskompressor und Schmierélpumpe. Zusammenstellung.
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D 668.

- Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

e

440 PS

Spiilpumpen - Zylinder mit Stopfbiichse.
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440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt- Dieselmaschine ohne Kompressor. D 669.

Grundplatte fiir die Spililpumpe mit Hilfsmaschinen.

Ansaugkriimmer zur Spiilpumpe.
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440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. D 670,

Lager und Welle zur Splllpumpe.
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440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. 67,

Spiilpumpen-Kolben mit Kolbenstange und Sicherung.
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440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. D 672.

Schubstange zur Spiilpumpe.
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440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.
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Kreuzkopf fiir die Splilpumpe.

D 673.
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D 674.
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440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor,
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D 675.

440 PS,-Vierzylinder-Zweitakt-Dieselmaschine ohne Kompressor.

Wasserpumpen mit Antrieb.
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440 PS, - Vierzylinder-Zweitakt-Dieselmaschine ohne Kompressor, D 676.

Einzelteile zur Wasserpumpe.
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440 PS. - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. D 677,

Hiltskompressor mit Kupplung. Zusammenstellung.

g s Wasser-Rustritl
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Schwitt a — b auf Tafel O 680.
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D 678,

440 PS.-Vierzylinder-Zweitakt- Dieseimaschine ohne Kompressor.

Hilfskompressor mit Ventilen.
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D 679.

440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

Kolben und Exzenterbiigel fiir den Hilfskompressor. Exzenter mit Kurbel und Ausschalt-Vorrichtung

fir komplette Kupplung.
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440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. D 680,
Einzelteile zum Hilfskompressor.

=

Slablguss.

Ventile mit Gehiuse, Exzenter fiir die Wasserpumpe und Kupplungshalfte fiir Kupplung nach O 681.
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440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt-Dieselmaschine ohne Kompressor. D 681.

Auslésbare Kupplung fiir den Hilfskompressor.
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D 682,

440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt- Dieselmaschine ohne Kompressor.

Einspritzdiise und Teil der Brennstoffpumpe.
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Brennstoffpumpe vgl. O 683. Auf Tafel O 685 ist die ursprimgliche Einspritzdiisenbauart wiedergegeben, die aber micht ausgefiihrt wurde.
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440 PS, - Vierzylinder-Zweitakt-Dieselmaschine ohne Kompressor.

D 683.

Brennstoffpumpe.
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50

440 PS. - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

R e )

Ausschaltvorrichtung fiir die Brennstoffpumpe.
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440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. D 685.

Sicherheits- und Anlaf3ventil.
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Die Evnspritzdiise wurde ausgefiihrt nach Tafel D 632.

220



440 PS, - Vierzylinder - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor.

Regler.
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Requlalor zur Dieselmaschine

J40x 540 - 200.

D 686,
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Oben links bedeutet F = Brenmnstoffpumpe, M = Maschinenmitte, 300 RPM = 300 Umdy.|min.
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MAN - Einfachwirkende Viertakt- Dieselmaschine mit Kompressor. D 700.

N, = 2000 PS,, n—108, 6 Zyl., D= 700, H=— 1400.
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Ansicht Auspuffseite. Zylinderschnitt. Schnitt durch Mittelfeld
und Steuerungsantrieb.

Kolbenkithiung in O 8lh.
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Nordberg - Zweitakt - Dieselmaschine (vgl. © 702). Dol
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Nordberg - Zweitakt - Dieselmaschine (vgl. © 701). D 1702
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Bethlehem Steel Co. - Zweitakt- Dieselmaschine mit Kompressor.

%4260
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Souy,

Zylinder.

Vegl. Z.d. V.d.Ing. 1924, S. 740.

Haeder, Olmotoren II. 4. A.
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D 703.
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Spiil- und Brennstoffventil.
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Sulzer - Einfachwirkende - Zweitakt - Dieselmaschine mit Kompressor.
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Doppeltwirkende - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. D 705.

Bauart AEG-Hesselman. Fiir Schiffsmaschinen ~ 1000 PS/Zyl. Text in D 92. ——————7 :
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Doppeltwirkende - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. Bauart AEG-Hesselman.

N = 6000 PS, 6 Zyl., D =700, H = 1200. Schiffsmaschine. Ansicht von Auspuffseite.
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Junkers - Gegenkolben - Zweitakt - Dieselmaschine ohne Kompressor. D 1707,

D =160, H=240/320. Text in D 92.
Vgl Z. d. V. d. Ing. 1925, S. 1374.
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Deutzer - Zweitakt - Schiffsdieselmaschine ohne Kompressor mit Wendegetriebe.
Text in D 94.
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Wendegetrviebe vgl. Tafel  709.
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Deutzer - Zweitakt - Schiffsdieselmaschine ohne Kompressor. D 1709,

Wendegetriebe zu Tafel © 708.
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Schalthebel

\

Bremshebél

Aufsicht auf
Wendegeiriebe

Schalthebel
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Bremsband
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a Mandvrierhebel m Sperrad

a; Brennstoffpumpen n Nockenwelle fiir Anfahr-

b Mandvriergestinge luft-Zwischenventil

b, Anfahrluft-Steuerschieber o Anfahrluftflasche

¢ Antriebzahnrad der » Handpumpe fiir Druckél
Nockenwelle ¢ Hauptanfahrluftleitung

¢; Entliiftungsleitung zum » Anfahrluft-Zwischenventil
Schalldampfer s Dreiweghahn

d Kurvenschiene i t Druckluftleitung zum

d, Steuerluftleitungen zu den Druckluft-Servomotor
Anfahrventilen u Steuerschieber des Brems-

e Kulissenstein kolbens

e; Steuerzylinder des Anfahr- v Bremszylinder
ventils w Steuerschieber des Druck-

7 Nockenwelle luft-Servomotors

/1 Anfahrventil z  Druckluft-Servomotor

¢ Brennstoffnocken vy Entliiftungsleitung des

h  Anfahrluft-Steuernocken Druckluft-Servomotors

i Manévrierwelle ¢ Steuerluftleitungen zu dem

k Zahnsegmentscheibe Anfahrluft-Steuerschieber

Lt Verriegelungswelle

der AEG-Hesselman-Dieselmaschine (9 705). ‘Ausfiihrliche Beschreibung in © 94d.

Anordnung der Anfahr- und Umsteuerung

D 710.

,//'

A/
I f > i
‘ zj A} Rickwdrts

Vel. Z.d. V.d. Ing. 1928, Heft 47.
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Diesel - Lokomotive ohne Kompressor mit Fliissigkeitsgetriebe. D 711,

D — 250, H =350, n = 375, 4 Zyl., N =160 PS, Nmax =175 PS.

Vgl. Sonderheft ,,Dieselmaschinen” II, S.72. VDI-Verlag.
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Haeders Hilfshiicher iir ien Maschinenbau

haben seit langem liberall, wo die Theorie durch die Praxis erginzt sein will, Eingang gefunden. Die hohen
Auflagen der einzelnen Binde — es sind zur Zeit 25 Biande lieferbar bzw. in Vorbereitung — beweisen es.

Konstruieren und Rechnen

Neu bearbeitete und erweiterte Auflagen. Drei Bidnde.

Band I: Maschinenelemente nebst Festigkeits-

lehre und Mechanik fiir dem Maschinenbau.
Elfte Auflage. 975 Seiten, 3950 Abbildungen, 375 Tabellen. Zahl-
reiche Beispiele. Preis in Ganzleinen gebunden 19.— Rm.

AUS DEM INHALT: Praktisches Rechnen. Mechanik, Hydrostatik, Hydrodynamik,
Gase, Luft, PreBluft. Wind, Warme. Wasserdampf. Reibung. Festigkeitslehre. Maschinen-
teile aller Arten. Transmissionen. Rohren. Absperrvorrichtungen, Ventile, Stopfbiichsen.
GefdBe, Behilter, Deckel, Zylinder. Lasthebevorrichtungen. Bremsvorrichtungen. Sperrwerke.
Saulen. Ausleger, Triager. Baukonstruktionen. Warmedurchgang durch GefiBwinde. Elektrizi-
tit, Regeln fiir den Konstrukteur. Anhang (Erginzung zum Text). Tabellen.

Band ll: Rechnungsbeispiele, Aufgaben und

Losungen des allgemeinen Maschinenbaues.
Elfte Auflage. 328 Doppelseiten. 1325 Abbildungen, 1450 Haupt-
aufgaben, 2500 Unteraufgaben. Preis in Ganzleinen geb. 14.— Rm.

AUS DEM INHALT: Praktisches Rechnen. Hydrostatik, Hydrodynamik, Gase,
Luft, PreBluft, Wind, Warme, Wasserdampf. Reibung. Festigkeitslehre. Maschinenteile aller
Arten, Transmissionen. Rohren. Absperrvorrichtungen, Ventile, Stopfbiichsen. GefiBe, Be-
halter, Deckel, Zylinder. Teile zu Lasthebevorrichtungen. Bremsvorrichtungen, Sperrwerke.
Saulen, Ausleger, Trager. Baukonstruktionen. Wirmedurchgang durch GefaBwinde. Elektrizi-
tat. AuBerdem noch Rechnungsbeispiele aus folgenden Gebieten: Dampfkessel, Dampfmaschinen,
Dampfturbinen, Pumpen, Gasmotoren, Generatoren. Olmotoren, Graphostatik. Kalkulieren,
Berechnung gekriimmter Stibe. Rotierende Maschinenteile. Wasserradwelle. Stinderberech-
nung. Rithrwerke. Hydraulischer Hiittenkran. Spurlager. Motorbootbau. Anleitung fiir tech-
nisches Zeichnen und Skizzieren.

Band | Tafeln, Maf3- und Werkstattzeichnungen.
Zwolfte Auflage. 176 Seiten. Preis in Ganzleinen geb. 12.— Rm.

AUS DEM INHALT: Projektions- und Probezeichnungen. Ausgefiihrte Federn.
Schrauben und Schraubenverbindungen. Keilverbindungen. Nietverbindungen. Schrumpfmittel.
Lager und Lagerbécke. Wasserradwellen und Kurbelwellen. Kurbeln. Exzenter, Treibstangen,
Kreuzkopfe, Hebel. Kolben. Zahnrider, Kegelrider, Schneckengetriebe, Reibungsriader. Wellen-
bunde, Stellringe. Kupplungen. Kurbelwellenlager. Lager fiir Transmissionen. Riemenscheiben,
Riemenleiter, Riemenschwungrad, Stufenscheibe. Hanfseil- und Drahtseilscheiben. Rohrleitun-
gen. Ventile und Hahne. Behilter und Deckel. Hebezeuge und Bremsen. PreBzylinder. Schiffs-
schraube. Feuergeschrank fiir Vor- und Unterfeuerung. Rahmen und Gestelle. Zylinderkopf.
Treibstange. Rahmen fiir Dampfmaschinen und Gasmotoren. Maschinenhduser. Musterzeich-
nungen. Rohrnormalien.

Des Technikers hohere Mathematik

Zweite, durchgesehene und verbesserte Auflage.
406 Seiten, 450 Abb., zahlr. Beispiele. Preis in Ganzl. geb. 16.— Rm.

UBER DEN INHALT: LeichtfaBliche Einfithrung in die Theorie und Praxis der
hoheren Mathematik (Achsenkreuzgeometrie, Differenzial- und Integralrechnung) fiir Tech-
niker, Ingenieure, Studierende, zum Selbstunterricht, sowie zum Gebrauch an Schulen. —
Um dieses Buch zu einem Handbuch der Mathematik zu gestalten, sind im letzten Teil, dem
sog. Beiheft, kurze Zusammenstellungen der Entwicklung und Anwendung der mathe-

matischen Formeln aus der niederen und héheren Mathematik wiedergegeben, wodurch ein
Nachschlagen in anderen Biichern vermieden wird. Gleichzeitig enthalt dieser Teil die nétigen
mathematischen und logarithmischen Tabellen.

Hilfstabellen

fir technische Berechnungen und Konstruktionen
Zehnte, verbesserte und erweiterte Auflage.
132 Seiten, viele Abbildungen. Preis kartoniert 1.80 Rm.

UBER DEN INHALT: Eine Auswahl Regeln und Normalien zur Benutzung im
gewerblichen Unterricht sowie zum tiglichen Gebrauch im Konstruktionsbureau.

-

Schnellperspektive

und Einfiihrung in das technische Zeichnen

Vierte, neu bearbeitete und erweiterte Auflage.

84 Seiten mit 300 Abbild. und 7 Tafeln. Ganzleinen geb. 10.— Rm.
AUS DEM INHALT: Anfangsunterricht im technischen Zeichnen. MaBtafeln fiir
den Anfangsunterricht. Kurvenkonstruktionen. Verschiedene Arten der Parallelperspektive.
Schnellperspektive nach Haeder. Skizzieren. Ubungstafeln und Beispiele. Schattieren und
Schraffieren. Anfertigen von Konstruktionszeichnungen.

Die kranke Dampfmaschine

und erste Hilfe bei Betriebsstorungen. Sechste, verbesserte Auflage.

371 Seiten, 800 Abbild., 232 Beispiele. Preis in Ganzl. geb. 10.— Rm.
AUS DEM INHALT: Hauptursachen der Maschinenunfélle. Beispiele aus der Praxis.
Ausbesserungen an Dampfmaschinen und Mittel zur Verhiitung von Betriebsstillstdnden.
St6Be in der Maschine, deren Ursache und Beseitigung. Ausbau und Einbau von Ersatz-
teilen. Einstellen der Steuerungen. Zylinderdl. Lieferungsbedingungen u. a.

Dampfmaschinen

Zwolfte, neu bearbeitete und erweiterte Auflage.

Band I: Berechnen und Entwerfen.
TEIL A: 416 Seiten, 950 Abbildungen, 150 Tabellen, zahlreiche
Beispiele. Preis in Ganzleinen gebunden ro.— Rm.
AUS DEM INHALT: Geschichtliches. Brennstoffausnutzung. Wirkungsweise und
Zylinderanordnung der Dampfmaschinen. Der Wasserdampf. Das Dampfdiagramm. Leistungs-
berechnung. Gestinge- und Lagerdriicke. Zapfenabmessungen. Hauptanordnung. Bauart,
Drehrichtung. Einzelteile der Dampfmaschinen. Regler, Steuerungen. Kesselspeisepumpen.
TEIL B: 727 Seiten, 374 Abbildungen, 120 Tabellen, 7 Tafeln,
viele Beispiele. Preis in Ganzleinen gebunden 10.— Rm.
AUS DEM INHALT: Die Kondensation. Massenwirkung und Massenausgleich im
Kurbeltrieb. Verschiedene Maschinengattungen. Abdampf- und Zwischendampfverwertung.
Rohrleitungen. Verschiedene Normalien und Tabellen. Leistungs- und Dampfverbrauchs-
tabellen. Lieferungsbedingungen fiir Maschinen.
Band II: Zeichnungen und Bilder [ Band III: Steuerungen

sind vergriffen und werden neu bearbeitet wieder erscheinen.



Pumpen und Kompressoren

Theorie, Entwurf, Berechnung, Bau, Betrieb und Untersuchung.
Fiinfte, neu bearbeitete, erweiterte Auflage.

Band I: Kolbenpumpen und sonstige Wasserhebevor-
richtungen, Kolbenkompressoren und Vakuumpumpen.
455S., 1080 Abb., 175 Tab., zahlr. Beisp. Preisin Ganzl. geb.12.— Rm.

AUS DEM INHALT: Das Ansaugen. Bauarten. Antrieb. Hauptabmessungen. Einzel-

teile. Konstruktionstabellen. Rohrleitungen. Schnellaufende Pumpen. Pumpen ohne Dreh-

bewegung. Pumpen fiir besondere Zwecke. Kreiselpumpen. Rotationspumpen u. a. Preise fir

Pumpen und Anlagen. Kompressoren, Ausfithrung, Berechnung u. dgl. Gebldse. Vakuum-

pumpen. Berechnung des Hauptgestinges. Schwungrider und Regler. Indikatordiagramme fir

Pumpen und Kompressoren usw.

Band ll: Berechnung und Konstruktion der Kreisel-
pumpen, Turbopumpen, Turbokompressoren, Kolben-
kompressoren, Geblisemaschinen, Rechnungs-
beispiele, Konstruktionstafeln.

160 S., 600 Abbild., 40 Tab., 200 Beisp. Preis in Ganzl. geb. 14.— Rm.

Die Dampfkessel

Siebente, verbesserte und erweiterte Auflage.
243 Seiten, goo Abbildungen, 97 Tabellen, 30 Tafeln. Zahlreiche
Beispiele. Preis in Ganzleinen gebunden 16.— Rm.
AUS DEM INHALT: Wasserdampf. Brennstoffe und ihre Verbrennung, Feuerungs-
anlagen der Dampfkessel, Berechnung der Feuerungen, Festigkeitsrechnen, Bauarten der
Kessel, Nasser Dampf und Wasserumlauf, Uberhitzer, Wahl der:Kesselart, Armatur und ihre
Anbringung, Einmauerung, Lagerung, Isolierung, Reinigung des Kesselspeisewassers, Kessel-
speisung und Vorwirmung, Rohrleitungen, Betriebsiiberwachung.

Gasmotoren und Generatoren

Entwurf, Berechnung, Bau und Betrieb.
Flinfte, vollstiindig neu bearbeitete Auflage.

Band I: 235 Seiten, 615 Abbildungen, 87 Tabellen, viele Beispiele.
Preis in Ganzleinen gebunden 15.— Rm.

AUS DEM INHALT: Wirkungsweise, Bauarten, Diagramme, Leistung, Haupt-

abmessungen, Massenwirkung, Tangentialdruckdiagramme, Gestingedruck und Triebwerks-

krifte, Kurbelwelle, Lager, Rahmen, Zylinder, Kolben, Kiihlung, Treibstange, Schwungrad.

Band Il: 356 Seiten und 8oo Abbildungen, 8o Tabellen, viele Beispiele.
Preis in Ganzleinen gebunden 13.— Rm.

AUS DEM INHALT: Wirkungsweise der Steuerung, Steuerungsantrieb, Berechnung

der Steuerung, Ventile, Gasabsperrvorrichtungen, Ziindsteuerung, AnlaBvorrichtungen, Regler,

Zylinder(Ventil-)kopf, Rohrleitungen, Schallddimpfung usw., GroBgasmaschinen, Leistungs-
erhohung, Generatorgasanlagen, Warmechemie.

Samtliche Bande sind ansprechend und haltbar in Leinen gebunden.

Die kranke Pumpe
und der kranke Kompressor

Handbuch fiir Betrieb und Wartung. Erste Hilfe bei Betriebs-
stéorungen. Zweite Auflage.

179 S., 280 Abbild., 105 Beispiele. Preis in Ganzl. geb. 14.— Rm.

AUS DEM INHALT: Versagen beim Ingangsetzen. Versagen im Betrieb. Ungenii-
gende Fordermenge. Schlige bzw. StoBe im Hauptgestinge. Ventilschlag. Briiche. Ventil-
verschleiB. Allgemeine Mingel. Kranke Bohrlochpumpe. Kranker Injektor. Kranke Robhrleitung.
Kranke Luftpumpe. Kranker Kompressor. Diagramme von Pumpen und Kompressoren.

Der Indikator und die Kraftanlage

Handbuch zur Untersuchung und Verbesserung von Kraftanlagen,
Dampfmaschinen, Dampfkesseln, Verbrennungskraftmaschinen,
Pumpen und Kompressoren.

Finfte, vollstindig umgearbeitete Auflage.
412 Seiten mit 115 Abbildungen. Preis 15.— Rm.

AUS DEM INHALT: Einleitung. Geschichtliches iiber das Indizieren. Enstehen
des Diagrammes. Bauarten und Teile der Indikatoren. Hilfsmittel zum Indizieren. Beispiele
fir den Indikatorantrieb. Diagramme der Kolbendampfmaschine, fehlerlose, fehlerhafte und
solche aus der Praxis. Schieberkasten- und Ventilerhebungs-Diagramme, Auswertung der
Dampfmaschinen-Diagramme (mittl. Kolbendruck, Leistung, Dampfverbrauch, schiadl. Raum,
theor. Linien). Diagramme der Pumpen und Kompressoren, Abbremsen der Kraftmaschine,
Diagramme der Verbrennungskraftmaschinen; Regeln und Normen fiir Maschinenuntersuchun-
gen. Praktische Beispiele der Untersuchung industrieller Anlagen. Gebréduchliche Hilfsapparate.
Tabellen (Hilfs- und Vergleichswerte fiir Untersuchungen).

Der kranke Gas- und Olmotor

Handbuch fiir Aufstellung, Betrieb, Ausbesserung, Uberwachung
und Untersuchung der Verbrennungskraftmaschinen.

Fiinfte, verbesserte und erweiterte Auflage.
461 S., 960 Abbild. und 300 Beispiele. Preis in Ganzl. geb. 16.— Rm.

AUS DEM INHALT: Hauptsichliche Stérungen, Ursachen und Beseitigung bei
Motoren fiir Gas und leichte Treibole, Glithkopfmotoren, Hochdruckmotoren, Dieselmotoren.
Beispiele aus der Praxis: Olmotoren, Lokomobilen, Leuchtgas-, Druckgas-, Sauggas-, Gicht-
gas- und Koksofengasmotoren. Generatorgasanlagen. Umbauen von Motoren und Generatoren.
Aufstellung der Verbrennungsmotoren. Wartung der Anlagen, Schmierung der Motoren.
Reparaturen und Uminderungen. Verkehr mit Mineralolen und Lieferungsbedingungen.

Festigkeit und Formgebung

Ein Hilfsbuch aus der Praxis fiir praktisches Festig-
keitsrechnen und zweckmifiige Formgebung.

131 Seiten, 600 Abbildungen, viele Tabellen, zahlreiche Beispiele.
Preis in Ganzleinen gebunden 7.— Rm.

Verlangen Sie den Sonderprospekt iiber die Haeder-Werke
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