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werden entweder Bicke eingeftellt und mit Briienbohlen belegt, oder o
weit nithig der Uebergang durd) einen Schifforiidenaniat vermittelt. Ob
bie Fihre eine freie oder fliegende fein foll, wird duvch die Wmitdnde beftimmt
werdert. Wenn ber Froft die Wnwendbung der Fabhre, fitr deren Bergung ein
gefchitbter Ort vorhanden fein mufs, nicht mehr gejtattet, dagegen das €is
feft genug ift, wm den Verfehr su ermiglichen, ift dafitr su jorgen, daf die
Fabrt vom Lande auf dag €is gefahrlos und bequem fei.
Sl

Quermulben find da amwendbar, wo die Fahrbahn mit geringem
Gefall durd) die Bachiohle gefithrt werden, und wo das Waffer su feiner Jeit
pas Durdhfahren gefahrlich machen fann.

S leterer Beziehung darf, wenn der Weg nicht ftandig gebraudyt wird,
ober as Befahren jur Jeit eines Hodhwafiers fitglich ausgefest werden fann,
ete Ausnahme ftattfinden. Die Herftellung der Quermulde muf mit Ritc=
ficht auf ihre Wiberftandsfdhiateit gegen das Waffer bemeffen werden, und

_witd man fidh Bienadh) su Pflafter, Steinjchlag ober Stangen entichliepen.
PBei ftarf frrsmendem Waffer werden die Rdnder der Qutermulde aus ftarfen
Steinen gebildet, in Crmangelung folder ditrfte s swectmdfpia fein, einen
Roft von in die Soble eingelaffenen Holzern u bilden, und denfelben aus-
supflaftern oder mit Steinjdhlag auszufiillen.

S Figur 52 ift eine Abpflafterung von Raubiteinen, Waden, gewdhn:
lichem Pflafter und Steinjhlag davgeftellt, weld) lepterer aber ebenfalls ein-
gerammt werden mup. Anjtatt der Holfchwellen diirfte ein Roft von ftarfen
Stetnen, die nad) Art der gezeichneten Schwellen eingefest werden, gute
Dienfte leiften. Das Cinlegen eines Roftes haben wir iibrigens nie ange-
wenbdet, weil 8 in jedem Badhe Stellen gibt, wo berfelbe wenig Gefdll hat,
bas Waffer alfo rubig fliefit, und wenn man bei Ausftecung der Weglinie
feine folche vorfindet, Hilt s nicht jehwer, fie durdy eine tleine Crhdhung per
Soble wnterhalb des Weges ju bilden, sumal Quermulden iiberhaupt nur

fitr fleinere Bade fich eignen.
§. 8.

Brii en find iiberall da nothwendig, wo das Wafjer das Durchfahren
nidht geftattet, jei es wegen feiner Tiefe, oder niedrigen Lage gegenitber dem
Wegforper, ober wegen fumpfiger 2. Bejdhaffenbeit des Bettes. Ueber ihre
Grbawung handelt der pweite Theil, worauf wiv verweifen.

VL Abfdpnitt. Untechaltung der Wege.
8479,
Wit haben hier ju unterjcheiven jwifcdhen Wegen, weldpe 1) jeitwetfe
nicht gebraucht werden, und 2) joldjen, welde im Gebraudy ftehen.
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1. Jever Weg, welcher vorausfichtlich langere Jeit nicht gebraudht wer-
ven foll, muf jofort ausgebefjert werden, da dies unmittelbar nad den legten
Subhren am leichteften gejchieht und dev Weg nur dann in der richtigen Form
fidh fest.

Gbenfo bedarf er der Aufjicht gegen die Bejdhavigungen, weldhe thm durch
Waffer drohen. €3 ijt babher dafiiv ju jorgen, daf alle Waiferableitungen ftets
offen gehalten werden. Dieg ift bei allen Wegen, migen fie im Gebraud) ftehen
ober nicht, nothwendig, und wirv wollen e3 daher hier ein- fitr allemal bemerfen.
3it ein Wegauffeher angeftellt, o ijt es bdie Pilicht dejjelben, bejonbders bei
Regenwetter, die Wege u begehen und bas Nithige vorjutehren, andernfalls
iibertrdgt man diefe Aufficht ven Feld- und Walbbiitern gegen eine, nach
ihrem Feitaufwand und befonderm Fleip su beftimmende Lergiitung, Wir
balten iibrigens die evfteve Cinvichtung fitr die befjeve. Dain jeber Gemeinbe
eine mebhr oder weniger grofe Strece von Wegen ju unterhalten ijt, diivfte
aud fiir jede ein Auffeher anjujtellen und fiir den Buftand ber Wege ver-
antwortlic) ju machen fein. Wenn niéthig, wiren ihm jur Aushiilfe Tag:
lohner in joldhen Seiten beizugeben, wo er allein nidyt fertig wird. Durdy
Berminderung der Koften fitr Ausbefferung werden die fiiv Aufficht weit
aufgemogen.

Alle nicht gebrauchten Wege, wenn fie nidt jtarf befchattet find, werden
bald mit Grdfern und andern Gewdidhien, im Walbe felbft mit Holzpflangen
bebedt und dam am Eube jo vermadhfen, daf fie faum mebr su paffiven find.
Die Orifer und Krduter haben aber den Nuben fiir den Weg, dap er den
Angriffen bes Waffers befjer widerfteht und bejonders bem Abjdhwenmen
durd) ben gewdhnlichen Regen nicht unterworfen ijt, auch fann Has Gras 2.
burd) dfteres Abjchneiden beherricht werden, fo dap der Weg ftets in gebraudy-
fibigem Sujtande bleibt. Auf Boden, der fehr sum Graswuds geneigt ift,
fann man auj manden Wegen hievaus eine nidt unbedeutende Cinnahme
evsielen. Jn den meiften Fllen wird man dpaber bie Bildung eines Rafens
auf der Fahrbahn bei unbejchotterten Wegen wm fo mebr begiinjtigen, als
biejelbe hiedurd) nody eine gewiffe Feftigteit erhilt. Befonbders gilt bas fiiv
ven Flugjand=, Marichz, Moor- und Thonboden. Nur dbarf man das Gras
nidjt gu fehr rouchern laffen, weil dafjelbe fonft eine Humusichichte bilben
tonnte, befonders wenn nody hineingefallenes Laud feftgebalten wird, die bei
jedbem Negen fich evmweicht und den Weg fothig madt.

Anbders ift es bei Holzgewidhien, deren Wurzeln befonders jehnell in
aufgefiilltem Boden fich verbreiten, wund gwar den Wegatdrper, wenn er aus
Grde bejteht, befeftigen, wo aber Ctitgmanern und Cteinbdicdhungen, oder,
wie an Briiden, Mortelmauern vorfommen, diefe auseinander treiben. Wil
man fpdter ben Weg gebrauchen, fo mitffen die Holzgewddhie mit grofen
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Roften entweder audgegraben ober fehr tief aus dem Boben heraudgehauen,
weil die Stoce jonft fiir die Jugthiere gefihrlich werden. €3 wird daburd
an vielen Ortent die Fahrbahn gelodert, besiehungsweife der Weg verjdlec)-
tert und defibalb find Holzgemichie dburdhaus nidht auf dev Nahrbahn 31 dulben.

Auf Grdbdjcdungen find fie dann vortheilhajt, wenn der Weq den An=
griffen bes Waffers untevworfen ift, in weldhem Fall man fie felbit durc)
Perauhwehrung anzieht, oder wo ein Abrutichen zu befiirchten ift, immer
aber miiffen fie in fuvzen Jwifdhenviimen, je nad) dev Sdmnelligteit des
Wuchfes, alle 3 iz 5 Jahre auf den Stoct gefept oder suritgefchnitten wer-
pen, weil fie fonit ben Weg 3u ftart bejchatten witrben. Hodyitammige Baume
follen in den Bojdungen durdaus nicht belajjen oder erzogen werden,
weil fie vom Winbe beweat, diefelben [ocfern.

Bei Waldwegen ijt Retnhaltung der Fahrbahn von Laub, Nadeln ind
Mood eine Hauptregel, die mur beim Flugjand eine Auznahme sulidpt. Dasd
Abfehren mit Reifigbefen ijt dem Abrechen porjuziehen. !

Bei Wegen, die dev Ueberidymemming ausgefept, find alle aufgejchroemms=
ten und uviidgeblicbenen Gegenjtinde — am Roein ,Schwemmiel” ge- -
nanit — 1und bei Gebivgswegen abgerutichte Crde und Steine von ber Fabr-
bahn in thunlichiter Biiloe wegzuidaffen, itberhaupt follen auf allen Wegen
Gegenitinbde, die hinberlich werden, oder Roth veranlaffen fonnen, ftets ent-
fernt werben.

Die Wege find vor allen unbefugten Angriffen und Abdnderungen su
fidgern, fo 3. B. vor dem Uebevacern, Verengern, Buwerfen der OGviben,
Abgraben der Bijdungen . f. w., wnd ebenjo ift darauf su jehen, dap wo
Biume vorfommen, feine hinderlichen Aefte iiber die Fahrbahn hereinwadyjen,
itberhaupt eine geniigende Anfaftung von Beit su Beit gefchieht, damit der
Weg abtroctnen fann.

§. 80.

9. Wenn die Wege gebraucyt werden, ift die Unterhaltung verjdieden,
je nadydem die Fahrbahn bejchottert ijt ober nicht, und je nac) der mehr oder
minder ftarfen Benupung devfelbern.

St feine Vefdhotterung vorhanden, o hanbelt e3 fidy in dev Regel nur
um jeitweiliges Cinebren der Geleife, Yusfitllung etwa entftehender Ver-
tiefungen und Abheben von Crhohungen. ;

Die Bilbung ber Geletfe ift eine der widerwirtigiten Gricheinmgen bet
per Wegunterhaltung, dadurd) wird den Yngriffen bed Waffers der erfte
Bugang evdffnet, und weil im Geleije felbft ber Boden fefter und glatter wird,
aud) fo lange e3 nod) nicht vertiejt, der Wagen leichter fortzubringen ijt,
fahrt jeber Fuhrmann am [ebiten im ®eleife, felbit die Sugthiere juchen
inftinftmafig ben Weg ber vorangegangenen und falten fo den Wagen in der
Gpur des frithern. Sind einmal die ®eleife tiefer gemworden, jo wirh das
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Ausbiegen aus foldhen immer jchwieviger, weil der ausgefabhrene Boden, in
Koth vevwanbdelt, su beiden Seiten wallavtig fich anlegt und den Ridern
einen ftavfen Widerjtand entgegenfest, baher vie alte Jubrmannsvegel : jtets
im Geleife ju bleiben. Defifalliige Gebote und Verbote find erfabrungdmifpiq
unwirfiam und fithren auBerdem ju einer Menge Streitigeiten mit den
Subrleuten. Solche Geleife bilben fich nuv bei weidgem Boden, alfo bejon-
ders bei neuen Wegen, und wabhrend, fo wie in ven erften Tagen nady Regen-
wetter.  Kann die Benupung neuer Wege fo lange verjchoben werden, bis fie
fich gehorig gefest haben, und fann man das Fahren auf die Jeit trocfener
Witterung verlegen, o wird fidh die Geletfebilbung auf ein Kleinjtes befehviin-
fen, andernfalld muf man juchen, fie su verhindern. Dies gefchieht dabdurd),
bafy man Leute aufjtellt, welche bie fich bilbenden Geleife fofort einebmnen,
jeber Fubrmann wird juchen, joldhen ausguweidjen, weil der fie fitllende
weidje Boden die Reibung vermehrt, er wird alfo neben davan fabhren. Bald
aber, weil bie andern folgen, bildet fich audy hier ein Geleife und mup eben-
falls ausgeebnet werden. Hie und da ijt e3 iiblich, die Geleife durch etnge-
legte grope Steine unfahrbar ju madpen, allein wenn diefe nicht fehr nabhe 3u
einanver gelegt werden, o fahrt per Subrmann, fobald ev an ihmen voriiber
ijt, ins alte Geleife und bleibt in bemielben, bis ihn ver ndadite Stein jum
neuen Auslenfen ywingt. Legt man die Steine febr nabe, fo entjtehen neue
Geleife, man mup mun die Steine aus ven frithern herausnehmen und in die
neuen legen, dann fuchen die Fubhrleute wicher die alten auf und s ift damit
nidhts gewonnen. Alle Geleife aber in der Art abjujperren, geht nicht an,
weil fonft der Weg vor lauter Hinbdernifien nidht mehr fahrbar wire.

DHat man Gelegenbeit, fich Kies oper Sdotter su veridhaffen, fo ift es,
wenn aud) nicht funjtgerecht, doch gwedmdfpig mit folchem die Geleife 1 fitllen
und den Koth entweder itber die Steine ober gang vom Wege abjuziehen.

Auf diefe Weife fommt man nach und nach gu einer Bejdhotterung, indem
bie Ausgabe fitv diejelbe oft auf mehreve Jabre vertheilt wivd. Bilven fich
ftafe Geleije mue an eingelnen Orten, welche befonders weichen Boben haben,
wie i der Nihe von Quellen, in Shludhten, Mulden u. . w., fo werden
diefe Stredten am beften fogleich itberjchottert.

Gebt all biefes nicht an, jo ift e3 am rathjamiten, die Fuhrleute unge-
ftort fabren ju laffen,. und wenn bdie Veniipung des Weges nur eitweife
ftattfindet, fo bald fie aufgehort hat, andernfalls aber bei trocener Witterung
die Geleife einzuebnen.

Wo ein NRad iiber einen Gegenjtand, der aus dem Wege hervorragt,
wie Steine, Stide, Wurzeln u. bgl., lduft, ohne ihn in die Wegebene ein:
briiden su fonnen, entfteht jenfeits eine LBertiefung, die mit der Grofe des
Gegenitandes und der Weichheit des BVodens in gevadem Verhaltnify fteht.
Jit der Weg fothig, jo wird der Roth eine fleine Strede vorwdrts gedriict,
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e3 entjteht ein Hitgel, der immer mehr fich erhsht und Urfache ift, daf Hinter
ihm eine nene Vertiefung fich bildet, wodurdh nach und nad) der Weg eine
wellenfovmige Geftalt annimmt. Dafy auf joldhen Wegen das Fahren hichit
unangenehm und befhwerlich ift, dabei Sugvieh und Gejchire vuinict wird,
bedarf wohl feiner weitern Austihrung. Dagu fommt noch, daf in den
Vertiefungen das Wafjer ftehen bleibt, den Boben aufweicht und ihn jo fothig
macdt, daf aus derartigen Lochern die Jugthieve den Wagen nicht mebhr itber
bie jenfeitige Crhohung hevaufbringen, er alfo ftecten bletben mup. Sdon
beim evften Befahren eines Weges mup hievauf geachtet und mitfjen jolche
Gegenitinde unbedingt entfernt und duvch AbHud und Auffitlung, wobei das
Feftitampfen su empfehlen ift, die nothigen Ausgleihungen jofort vovgenom:
men werden, denn je ldnger ed dauert, wm fo jdhwieriger werden leftere.
Man follte glauben, daf diefes durch Ausfillung der Vertiefungen bis auf
bie Hihe der Grhohung gejchehen fomne, allein abgejehen davon, dap hiedurd
bie Fahrbahn eine erhihte werden fonunte, ift jene Unterjtellung doch nicht
richtig, weil ber fejtgefahrene vder gefete Boden mitdem nadgefitllten feine
innige Verbinbung eingeht und lepterer ftets wieder herausgefahren wird.
Wir haben es jelbft verjucht, die BVertiefungen mit geworfenem Kies und
hoher als die Grhabenheiten veichten, aussufitllen, allein der Crfolg blied
er gleiche.

Ginem folchen Wegzujtande (dht fich nur duveh ein vadifales Mittel
abbelfen, und bies befteht darin, dap man den Weg bis su dev Ehene des
tiefjten Lodhes auflocfert, und nadhdem man alle Gegenjtinde, welde das
Uebel wieder hervorrufen founten, entfernt hat, nen planivt und wo mdglicy
feftwalzt. Jit der Boden von ungleicher Befdhaffenbeit, enthalt er 3. B. in
fleinen Cutfernungen auseinander dba Sand, dovt Thon, da Kies, dort Moor,
fo ift die Bildbung neuer Unebenbheiten nur duveh Ueberjchotterung, oder Ver-
mengung der verjdiedenen Bodenavten zu einem gleihartigen Gangen ju
verhindern, das erfteve wird meijtens wohlfeiler jein al$ das leptere, das
oft fawm ausfiihrbar evideinen ditrfte.

Gingeln entftehende Kothlocher, wenn fie aus ivgend einem Grund nict
umfahren werden founen, werden aud) wohl mit Reif ausgefiillt, iber
welches man nur jo viel Crde wirft, daf es fejtgehalten wird, dies halt ge:
wihnlidy fo lange, b3 man Jeit ju grimdlicherer Ausbefjerung hat, denn es
babei bewenden u lafjen, modten wiv nicht empfehlen. Jm Nothfall thun
Heide, Piriemen oder jonjtige Gewdchie mit hartem Stengel, wenn es fich
unt wenige Fubren handelt, diefelben Dienjte, marn Hilft fich eben in jolhen
Fillen fo gut man fann. Dabei mufs aber eine jo tiefe Rinme eingejchnitten
werden, daf das Waffer big auf die Sohle des Lodhes feitlicd) abgeleitet
werden fan.

Werben in Folge des Vefahrens ftirfere Steine an die Oberfliche ge-
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bradyt, fo werden fie su Schotter gefchlagen, oder wenn man nicht mit vem
nithigen Gefhivr verfehen ift, fogleich auf die Seite gelegt.

Sind die Wege orduungsmifig angelegt und iiberfchottert, und ftehen
bie nothwendigen Mittel jur Verfitgung, fo Halt es nidt fchwer, fie felbit
beim ftdrtiten Gebrauche n qutem Suftande s evbalten. Wie diesd ju ge-
fcheben bat, ift aus ven Vorfdhriften, welde in den metjten Linbdern hierwegen
an bas Strafenanfiichtsperfonal erlaffen worven find, 3u erfehen. Wir wollen
biev die wefentlichiten Grundiite aus der in Baven giltigen , Belehrung und
Borjdrift itber die Art der Straferumterhaltung. Karlsruhe, Druc von
Sriedvid) Gutich. 1848, entnehmen, da folche er Hauptjache nady fich durch-
weg bewdhrt hat.

Gs find lediglich mur ywei Dinge 1 beadhten :

1. Das beftindige Abheben dev taglichen Abnupung des Strafentorpers,
fei e Koth ober Staub.

2. Das Auftragen des Materials, welches das durch ben Gebraud) jer-
ftorte und abgehobene wieder erfesen muf.

§. 81.

L. Wenn eine Strafe bei trocenem Wetter einige Tage befahren wird,
entfteht durd) die Abnupung des Materials Staub, der bei eintretendem
Regen, fobald er volljtindig durchnift ift, fidh) in Koth vevwanbdelt. Der eine
ift blof (dftig, ber andeve aber vermehrt bie Reibung und tragt jur tiefern
Crweidung des Strafentsrpers bei, bdie Cntfernung beider ift daher wiin-
fdpenswerth. Die des Staubes ift vie leichtere wnd gefchieht am beften durch
Abfehren ber Strafe mit Befen aus Birtenreifern. Da biefe
alle leicht beweglichen Theile mitnehmen, ift e3 bei Kiesftrafen rathiam,
mdt ju ftarf, am beften nach einem fehuell voritbergegangenen Regen ju
fehren, bet Steinftrafen ift diefe NRiidicht nicht nothig. Auf einer qut
abgefehrten Strafe fann felbjt wibhrend mehridgigen Regens fein Koth ent-
fteen, fie ijt in wenigen Stunbden nad jenem wieder aufgetroctnet.

Nidt fo ywedmapig ift es, den Staub mit fogen. Kriicten wegzunehmnien,
weil diefe nur bet grofern Staubmengen, al$ iiberhaupt geduldet werden
follen, anguwenbden find, und dann dod) i1 den nie 31 vermetbenden geringen
Bertiefungen viel Staud liegen bleibt, was beim Kehren nidht ftattfindet.

DBei langer anbaltendem nafjen Wetter wird die Strage nad) und nad
fothig, €3 laffen fich im Koth die Geleife leicht evfennen, und da in ihnen
beffer 3u fabren ift, benugt fie jeder nachfommende Fubrmann, daber ijt ber
Roth, jobald ev jich zeigt, wegsuichaffen. G5 gejdhieht dies bei jhwachen
Sdidhten fo lange fie nod) gtemlich flitfiiq find, gleichfalls mit bem Befen,
allein fo volljtindig als den Staud famn man den Koth nicht wegbringen,
baber die Regel: feinen Staub auffommen ju laffen. Sind die Koth-
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jchichten tiefer, dict unmd 3dbe, fo ift die Kviide yum Weggiehen geeigneter.
Nach Eutfermung bes Kothes find die Geleife weniger bemertlich, der Fubhr-
mann hat aud feinen Grund mebhr, fie aufzufudgen, s wird alfo die Strafe
wieder der gangen Breite nac) benupt.

9Qerden diefe Abhebungen von Staub und Koth piinttlich) vovgenommen,
fo wird die Fahrbahn ftets glatt und hart bleiben, fie witrde jedoch) nac) unbd
nadh durchgefahren werben, wenn nicht

g 82.

2. pas Auftragen nenen Materials exfolgte. €3 ift dies aber
nie jo dringend und fo fortwihrend nothwendig, wie das Abheben, da fich der
Steinfirper nuv langfam abnupt, und es gleidhgiiltia, b ev ju einer gewifjen
Beit um 1 big 2 Joll (0,03 biz 0,06 Meter) dicfer ift als ju einer anbdern.
m beften eriolgt das Auftragen beinajjem Wetter, indem bei
diefem Das Material das Fubhrwert am wenigften beldjtigh und mit dev fibrigen
Verfteinung am innigften fic) verbindet, wibhrend es, bei trocenem Wetter
eingelegt, theils ausgeworfen, theils sermalmt wird. Tritt nad) dem Cinlegen
Froft oder [ange Trodenbeit ein, fo ift es am bejten, das nody nidyt gebundene
wieber ausjuziehen, und jur Seite ju legen, indem es jonjt ohne Zwed ju
Staub verwandelt oder einzeln auf der Strafe verfprengt, bie Fuhrwerte
e beliftigen witcde.  Kbrnen jedodh die mit frijhem Matevial ausgefitllten
Vertiefungen in eingelnen Oertlichfeiten befeudhtet werden, fo ift died voru
nehmen.

Das Auftvagen hat o su gejhehen, daf der Geleifebilbung vorgebeugt
wird. 3t die Strafie jtets rein von Staub wund Koth erbalten worden, fo
werden fich mir unvegelmapig vertheilte, flache Vertiefungen seigen, die bei
jebem Regen fleine Pfitgen enthalten, gevade in dieje ijt bas Material ein-
sulegen, nacdydem fie rundwm an den Rdnvern etwas aufgepicelt worden
find, damit bas newe Matevial mit dev vorhandenen Verjteinung fich perbinbe.
Das gridbjte fommt in die tiefiten Stellen, alfo in der Regel tn die Mitte,
bas jhwadite Matevial, wenn mglich blope Steinjplitter, wie fie beim Klo-
pfen ves Matevials iibrig bleiben, dagegen an die Riinder, joldhes dient aucy

“um Ueberwerfen des eingelegten grobern Naterials.

@5 wiirde bag Fuhrwert allzufehr beldjtigen, wollte man diefe Cinlagen
allenthalben, wo Vertiefungen in grofever Anzahl, alfo in einer Art Jujam=
menbang vorfommen, auf einmal bewivfen, was frither fehlechafter Wetje
fo oft gefchab. eit beffer ift es, jeweils nur die tiefjten Stellen ju belegen,
und ywar nidt Linger als 8 bis 10, und nidyt breiter als 4 bis 7 Fup (2,4
bis 3 und 1,2 bis 2,1 Meter). Sobald auf diefen Stellen dag Matevial
gehorig gebunben ift, werden die anbern nad) und nad) ebenfo behandelt.
Out ift es, joldhe Strecen nicht langer als 12 bis 15 Ruthen (36 bis 45 Meter)
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su belegen, unbd bagwijchen ebenjo lange unbelegt ju (afjen, ober bei inen fich
nur aufd Nothigite su befchranfen, bis die ausgebefferten wieder leicht fabr-
bav find. Allein die leptern diirfen nie auper Augen gelaffen werden, denn
fo lange dbas Material noch nicht gebunben ift, wird es durd) die Tritte der
Bugthiere und die Rider sfter geloctert und suv Seite gedriidt, es muf daher
ftets wiedber mit dem Rechen in die ricdytige Cage gebracht werden, gerade diefe
Orte exfordern die forgjamite Behandlung und durd fie fann viel Material:
und Gelbaufwand erfpart werben.

Wenn diefe Ausbefferungen nach Bedarf und jeweils bis 5 der wrfpring-
lichen Hihe der Fahrbahn erfolgen, wird eine volljtindige Crneuerung des
Steinbejd)ldges niemals nsthig eriheinen. Wollte man jene erhobhen, fo darf
nur jtavter aufgetragen werden, im entgegengejeten Fall hitte man fich auf
blofses Abheben bes abgeniihten Materials su bejhrdnten, ohne newes nad-
julegen, was erft, wenn dag Cteinbejhlag bis auf die beabfichtigte Starfe
vermindert ift, wieder vorgenommen wird.

Die Maiffe des Abhubs foll bei regelrechter Behandlung der der Ein-
lage gleid) fein, alletn es it nidgt burchaus nisthig, vaf leptere vollftindig
aus neuem Material bejtehe, folches fann vielmehr mit bereits abgenugtem
wedmdpig gemengt und hie und da audy felbft der Abhub nody 3ur Ueber-
bectung Behufs befferer Binbung . vergl. theilweife vevmendet werden, wor-
fiber ein einjichtiger Aufjeher bald fidh vie nithige Crfabhring erwerben wird.

§. 83.

snbefien fonnen Fille eintreten, wo eine jorgfdltige Unterhaltung langere
Beit unterblieben oder eine Strafe o in Jerfall gerathen ift, daf die gewidhn:
lichen Mittel nidht mehr juveichen ; audy hieviiber muf das Nibeve befprochen
werden.

St eine fonjt qut gebaute Strafe lingeve Beit vernacylafiigt oder fepler=
hajt behanvelt worden, fo hat fich im evitern Fall 3u viel Koth gebildet, im
anbdern tjt das aufgebrachte Material nidht wedmdpig eingeleat worden.

Bei itbermipigem Koth find die Geleife oft durd) diefen vorzugs:
weife gebilbet und nur wenig in das Steinbejdhldg eingefchnitten, der Koth
it daun red)ts und lints wallavtig angehiuft, weil er von den Ridern ab-
gefallen ijt. Gntfernt man ihn, fo ift ein etwaiger Cinfchnitt e dann
mit Matevial auszufiillen, wenn er die Tiefe von wenigjtens 2 Joll (0,6 Mtr.)
bat, ift fie geringer, o wird er bald wieder ebengefahren. Man biite fich
aber vor ju hoher Ginlage, weil bieburd) gerade neben davan Geleife ent-
fteben fonnten, es ijt befjer, eher etwas unter ver Oberflidhe der Fahrbahn s
bleiben, al8 iiber fie herauf eingulegen, denn in jenem Fall werden die River
theils auf, theils neben bem Geleife laufen und fo am gejchwindeften die
Bindung der Cinlage mit dem alten Material bewirfen. Gang fehlerhait ijt
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e3, den Koth nicht gitmzlich su entfernen, und die von ihm gebildeten Geleife
mit Material auszufiillen, wodburd die Fahrbahn fehr verdorben, da fie nad
und nadh) in ein Gemengfel von Koth und Steinen verwandelt wird. Wo
folches gejcheden, ift bas befte Mittel, das Ganze bet najjem Wetter bis auf
bie fejte Unterlage abuziehen, und wenn moglich, die Steine mit etfernen
Sechen von bem Koth u fondern, um fie anberweit verwendert ju fnnen.
Hievitber mitfjen die Auffeher gan befonders belehrt werden. Weiter ift e3
feblevhaft, wenn etwa eine Seite ber Fahrbabn bejonders ausgefahren ijt,
numn vorjugsweife auf diefer Material eingulegen, weil fofort alle Fubrwerte
bie anbere Seite befahren und diefe mun in denjelben Jujtand gebradyt wird.
S folchen Fillen bleibt nichts iibrig, als das fehlevhaft eingelegte Matevial
abjuziehen und anders ju ovdmen. Niemals Hoffe man mit der Einlage die
Ausbefferung beendigt s haben, demn jegt exjt beginnt die ywedmadpigite
Vertheilung, am einen Ovt verbindet fich bas Matevial jchneller, am andern
langfamer, ba witd es ausgefahren, dort rajd zermalmt oder jo angehauft,
paf e3 Anlaf ju Geletfen gibt u. §. w. Dev Aufjeher darf daher audy die
fleinfte Strecte nidht aus dem Auge laffen und mup ftets dahin wirten, da
bie Fahrbahn ihrer gangen Breite nad) gleichfovmig befahren werden fann
und mup, denn nur hiebuvd) bleibt die Strafe im geregelten Juftand oder
wird fie in foldhen verfept.

IWiirde eine Strafe jo ausgefabren fein, dak fie auf ver ganzen Fahr-
bahn einer neuen Vejchotterung bedarf, was jedod), wenn dad bigher Gejagte
befolgt wird, mur Hochft feften vorfommen fann, jo warte man jehr nafjes
Wetter ab, lege bejonders gleichfirmiges Material auf, walze e3 wo mdglic
feft, fudhe alle entjtehenden Geleife fofort einzuebnen und beobachte fiberhaupt
alle Negeln, welcdye dagu dienen, damit die Fahrbabn auf der gangen Breite
gleichformig benupt wird. Selbitverjtdndlid) gilt dies aud) fitv die Unter-
haltung new gebauter itberjchotterten Strafen, jo lange fie nodh) nicht eben
b feftgefahren find.

Gine Strafe fann aber aud) — abgefehen vom Langenprofil — von
Anfang an jhlecht gebaut worden, oder o in Jerfall gevathen fein, dafs die
bisher bejprochenen, auf vegelrechte Wege berechneten BVorfdriften nicdht sum
Biele fithren witvden. Fiiv folche Falle hat man in fritherer Jeit einen form-
[ichen Wmbau ndthig evadtet, dev jedoch jebt, weil ev den Berfehr aufs
Aeuperite beldftigt und jehr viel foftet, moglichit vermieden wird, und bei
fachgemifer Behandlung aud) — wie viele Beifptele zeigen — vermieden
werden fann, befonders feitbem die Crfahrung gelehrt, daf die ibermdpige
Dide der Steinbabhn, wie man fie frither fiiv durchaus nothig hielt, teinen
Bwed hat. Juerft werden einige Querjdmnitte durd) den Strapentirper ge-
fiihrt, wm deffen Suftand niber fennen su levnen. Gewdhnlidh findet man
bantt an den tiefften und ebenften Theilen Steinlagen, welde dicer find als
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ndthig ijt, weil hier fortwahrend Material eingelegt wurde, ofhne den Koth
gehirig entfernt yu haben. Bei folchem Befund werden nach vorangegangerner
naffer Witterung moglichit viele Avbeiter sum Abheben alles defjen verwen-
bet, wa3 beweglich ift, auch wenn viele Steine i dem Koth vorfonmen.
Wan wird nun bald eine Sdidhte erveichen, die fefter ijt, und wenn and
beim Fabren anfangs viel Stoth oder Staub entfteht, fo parf man ihn nur
rafd) entfevnen, er wird dann balp abnehmen, reil fich die Fabrbahn jentt.

Diefes Senten gejchienht jedodh) nicht gleichmapia, am einen Ovt mehr,
am anbern weniger oder gar nidyt, jo daf eingelne Grhihungen guriictbleiben,
die aufgebrochen und mit pen iibrigen Stellen ausgeglichen werven miifjen.
RKommen eingelne grifeve Steine sum Borjdyein, o werden fie audgehoben
oder m Boben serichlagen. Bei diefem Gejcitft wird jugleidh davauf aefeben,
bap die Strafie vegelvedht ausgeebnet und gewslbt, besiehungsmweife geneigt
wird. Jede beravt behandelte Strecte wird, fobald dies gejchehen und nach-
bem an bden Stellen, wo es nithig tjt, Matevial zur Crgdnzung eingelegt
wurde, dem Verfehr itbergeben und wie jede anbdere Strafe behanbdelt, fie
erfordert allerdings mehr als gewdhnliche Aufmerffameeit, wird aber bald
in guten Sujtand gebracht fein.

Oft ift, wie dies bet alten Bicinalwegen meijtens der Fall war, die
gange Berjteinung bes Wegtorpers durdy Auffithren und Ginwerfen von
Wagenlabungen joldher Steine, wie fie gevabde ur Berfiigung ftanden, bewirtt,
ober e3 it das fleinere Material sermalmt, hinuntevgedriictt, oper ourd) Ueber-
fall von Wajjer weggejcdywemmt worden, o bap die Fabhrbahn eigentlich mur
nod) aus grogen Steinen befteht, wie fie der Jufall gevade in die oder jene
Rage gebvadht hat. Auch biev ijt fein formlicher Wmbay nithig. Sunddpft
werden die hervorragenden Steine berausgenommen und getlopft, im Noth-
fall aud) wohl mit pem Steinjchlegel im Bobden serichlagen, jodamn werden
bei feuchtem Wetter die Vertiefungen mit Material ausgefiillt, von biefem
wird ywar mandes im Anfang durd) das Fubhrwert sermalmt, allein e3 geht
bei grioBern Mafjen nidyt wie bei eingelnen Steinen, unbd das an ven Rindern
serdrilct werdenbde dient gerape bagu, das itbrige fefter ju binden. Allerdings
find derartige Iege noch langeve 3eit holprig, wenn man aber wdbhrend dev
Unterhaltung gewifjermafen auf jeden su Tage tretenden grigern Stein
Jagd macht und ihn fofort seridlagt, jo wird fich der Weg bald in regel-
mipigem Stande befinden.

§. 84.

Bei einer forgfamen Unterhaltung ditefen niemals Geleife entftehen,
weldye tiefer alz 2 Joll (0,06 Meter) find, und wenn diefe fofort wieder, wo
mbglich aber ehe fie diefe Tiefe haben, mit Material audgefiillt worden find,
fo wird fich bie eigentliche Abnusung ves Steintorpers aud) nie tiefer er-
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ftrecfen. $ierin liegt dev bejte BVeweis, daf, gute Unterhaltung vorausgejest,
bei fonft hartem Bobden eine ftirfeve Steinlage nicht nothwenbdig ift. Crwdgt
man jedodh, dafp Verhiltnifie eintreten fomnen, wo die Unterhaltung ind
Stodfen gerathen fann, wie 3. B. in Kriegzeiten, bet Wangel an Geldmit-
teln pder Arbeitern w. §. w., fo wird man e jchon um depwillen nicdht tadeln
fonnen, wenn man die Steinlage auf Landtrapen und Bicinalwegen drei-
bis vierfad) ftérfer nimmt und audy bei Feld- und Waldwegen das Jwei- bis
Dreifacdhe anjtredt. Dod) halte man denw Grundiap feft, daf e weit befjer
ift, wenn eine gegebene Steinmafie fo vertheilt wird, daf die Fahrbahn ihrver
gangen Breite nad gleiche Widerjtandsidbiateit hat, als wenn man darnach
tradhtet, einem Theil derfelben eine befonvers dide Steinunterlage su ver-
fdhaffen.

Wir glauben diefen Gegenjtand nicht befjer abfchliefen su fonnen, ald
durch wirtliche Anfithrung der i der fehon evwihnten badijhen Jnjtruftion
enthaltenen Sujammenfafjung der Regeln:

i feinen Soth und feinen Staub auf den Strafien su haben, muf
jowohl Koth wie Staub ohne Unterlah, alsbald wie e fid) erzeugt, abgezo-
gen und abgefehrt werden.

i fete Geleife zu haben, b. §. feine Bahn, in welder das Fubr-
werf diefelbe Spur einhaltend fich voryugdweife bewegt, muf in jeder
Weife dafiir geforgt werden, dap €8 fid) auf ber Strafe nady hrer gangen
Breite mit gleicher Bequemlichfeit bewegen fann.

M die Strafe in novmalem Juftand su erhalten, und fowohl einer
Vertiefung wie einer Crhhung derfelben voryubeugen, mup ihr in pajjen=
ber Weife durch Materialanftrag Criat gegeben werden fiiv dasjenige,
was ihr in Folge der Reinigung von Staub und Koth entzogen wird, aber
mtr Gria, nicht mehr nodh weniger.”

Was den Materialaufoand fiir ftindig befahrene Wege betrifit, hingt
derfelbe vort der Frequeny und ber Giite bes Materials voryugdweife ab.
Bet ftarter Frequen und gutem Material vedhnet man fitr Landitvafen jahr-
[ich 15 618 20 Kubitfufy (0,4 bid 0,45 Kubitmeter) auf die Langenvuthe (3
Meter), was bet jchlechtem Material big su 30 Kubitfup (0,81 Kubttmeter)
fteigen fannt. Bet geringer Frequeny und gutem Material geniigen 5 bis 10
Rubiffup (0,13 bis 0,27 Kubifmeter). Vet Wald= und Felbwegen , zum
Theil audy bet manchen Bicinalwegen, wird man nicdht etimal {o viel ndthig
haben.  Sebenfalls wird die Crfahrung auf jeder Wegftrede bieritber bald
belehren. Um aber ftets jur vidtigen Jeit ausbefjern ju fonuen, fehe man
parauf, niemald ofne ywedmifpig vertheiltes vorvithiges Material zu fein.
Daffelbe wird beffer in Wannen als mit ber Schaufel aufgetragen, weil von
dbiefer mandper Stein herabfallt. .
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§. 85.

Vet ftavtem Schneefall ift die Anwendung ded Bahnjchlittens wnd
bei Sdyneeverwehungen das Wegidaufeln nothig. OFft fann man lebteres
badurd) vermeiden, bap man einen Untweg nimmt, 3. B. iber anjtofende
Selver u. §. w. fihrt, wo jur Jeit fein Schaden 3u beforgen ift. Cisbante
werden entweder aufgehactt oder mit Sand- und Cteinjplittern beworfen.

§. 86.

Dinfichtlic) ver Ausbefferung groferer, inFolge von Na-
turereignifjen u . w. entitandener Bejdyadigungen gelten die
fitr Neubauten entwicelten Grundjige. Wenn es nur inumer mglich it
judye man, falls der Schaden nicht auf einmal, jondern lingere Beit wirfend
erfolgt, die Wirfungen defjelben aufzubalten, jedenfalls aber in thunlichfter
Sdynelle wieder auszubefjern, weil er in per Regel tmmer grofer wird, ob-
wohl e3 auch Ausnabhmen gibt, deven Crtenntnip Sache des Praftifers ijt.

VIL Abfditt.  Rofteniiberfdlige.
§. 87.

Die beim Wegbau vorfommenden Koften laffen fich Fiiglich in 2 Abthei-
lungen bringen, nidmlic) folche fitv Arbeit und folche fitr Matevialien, allein
ba die leptern eben in Folge der auf fie verwenbdeten Arbeiten an verjchiede-
nen Ovten fehr verjchieden find, halten wiv es fit swedmipig, hauptiaclic
bie Avbeitslohne fitr gewiffe Gejchifte 3u befprechen, und die At und Nenge
bes nithigen Materials dabei ju beadten. Bei ven Yhnen ift die Stellung
ber Werkzeuge und iiberhaupt des Gejchirres eingevedhiet.  3n jebem ein=
selnen Fall wird alfo der ortsiibliche Lobn fitv den Avbeiter, beziehungsweife
Preis fiiv das Material eingufesen fein. Als Mafeinheit gilt der Meter,
on Bezug auf die Avbeit fann man folgende Verhiltnifie annehmen *,

Gewdhnlidher Taglohn eines Avbeiters* . . . . . i 1200
9 I » . geiibten Crdarbeiters . . ., . . . 125
i - » - Uuffehers bei blofen Croavbeiten . . 1,50

T Die Unfdpe find jum Theil nad) ven Angaben von Sgangin, jum Theil nach
eigener Grfahrung angenommen.

** Gommerldhne find etwagd hoher alg Winterlohne, in Beiten, wo die Arbeiter
fehr felten find, wie in der Grndte, beim Heuen u {. w. oft big doppelt fo hodh alg
gewdhnlich, was zu beviiffichtigen iff. Sn ver Ndbe von grofern Stavten find bdie
ohne meift hoher al8 auf dem Lanbde.



