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be3 Gejdhymades mehr nadgegeben wird als frither, fo biivfte auch fitr die
bier in Frage ftehenden Wege, die ohnehin nicht im Fluge paffivt, dafjelbe
in Anfprud) genonmen werden.

Weientlih) anders geftaltet fidh bie Sadge, wenn es fich um Wege in
Parfen und offentlichen Anlagen handelt, da Dier die Ritctfichten auf An=
nehmlichteit itbevwiegend finb. Dies ijt jedbod) mehr Gegenftand der Part:
gdvtrerei und liegt unfever Aufgabe ferne.

Weiter wollen wir nod) davauf aufmertjam madjen, daf alle bei Weg-
bauten vorformenden jonftigen Baulichfeiter, wie Briiden, Dohlen, Ge-
linder, Wegmweifer 1. {. w. mit der gangen Anlage havmoniven mitflen. An
Runjtfteapen mag es am Ort fein, bei verartigen Gegenftinden auf bejondere
und felbit fiinjtliche Vevsierungen Bedacht 3u nebmen, bie fich aber bei Bici-
nal= ober gar bet Feld- und Waldbwegen etwa fo ausnehmen witrden, wie
eine Dame unter Bauernmadchen. Je einfacher dev Weg im Gangen gehal-
ten ift, um fo einfacher — unbejchadet der Ooliditdt, jollen audy bie babei
vorfommenden Baulichfeiten ausgefithrt werden.

Wenn immer moglich, bediene man fidh bei leteven devjenigen Gefteine,
voraudgefest, daf fie dauerhaft und nicht allyufdywer ju bearbeiten find, welche
in der Umgebung vorfonmen, damit der Weg aud) mit diefer im harmoni-
fdhen Berhaltnifs ift. Befonders einfach halte man all diefe Bauten in Gegen-
den, deren Grvofartigleit auf das Gentiith fo erhebend wivft, daf niemand
auf ben Gedanten fommt, jene aud) nuv fliichtig su betrachten, wihrend man
in einfvmigen oder fiberhaupt weniger intecefjanten Gegenden eher an Ver-
slerungen benfen fann, wm bem Auge eine gefillige Abwedshing 3u ge-
wibhren.

UL Abfdmitt.  Fihrung der Weglinien.
Auffuchen der Weglinien.
§. 14,

Sft man nad) Mapgabe der biz jebt entwicelten Grundiige itber das
Weanep ins Reine gefommen, weis man alfo wie viele Wege, und in welder
Richtung man fie bedarf, jo wirh jeder eingelne mit dem RNivellivinftrwmente
aufgefudyt und feftgeftel(t.

Sn etnem nur einigermafen fultivivten Lande wirh man nidt wopl,
oder wenigftens nur ausnahmsweife, etwa bei bigher unwegjanten Waldun-
gen in den Fall fonumen, ein Gejammtwegnes itber eine gropeve Fldache ent-
werfen ju miifien, in der Regel wird es fich nur wm Anlage eingelner neuer
ober BVerbefferung, beztehungsweije Abdnderung beftehenbder LWege Hhandeln.



TIL. Abfhuitt. Fiibrung der Weglinien. 39

Bue beffern BVerfinnlichung des bisher Gejagten wollen wiv nun einige
Beifpiele auf unjever Karte wihlen.

Wiv haben bier eine Gebirgsgegend mit theilweife jehr fteilen Hingen
vot und, die theils bewaldet, theils ber Agrifultur eingerdumt find. Die
Berge evheben fich aus einer 9007 (270 Meter) iiber dem eere liegenden
Ghene, der hichite Punkt liegt 22007 (660 Meter) itber derjelben, alfo 31007
(930 Meter) itber dem Meeve.

Die Gegend enthilt ein Stidthen A, die Disrfer B, €, D und den Hof
E. 3n der Ghene ift eine Lanbditrape, welde durd) C nach A fiihrt, und mit
welder B, D und E durc) gut angelegte Vicinalwege verbunbden find.

Bon B nadh A fithrt auferdem ein Bicinalweg, welder aber fehlerhajt
angelegt und daber fehr bejchwerlid) ift.

Gin in der Richtung von B nad) A vovgenommenes Nivellement Hat
ndmlid folgendes Verhaltnif gezeigt:

100 Ruthen Linge mit duvdhichnittlich 5 Progent Steigung.
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An eingelnen Stellen fommen Gefille von 20% vor und ift dberhaupt
bas gange Gefille Hochit ungleidhfvrmig, and) der Weg, weil ev ftets vom
Regen ausqef(sft wird, jhwer su unterhalten. :

Beide Gemeinden ftehen fhon feit Lingever Jeit in Unterhandlung, aund
die Biivger ber Gemeinde €, welche bis in den obern Theil von A zwar die
Qanbftrafe benuben fonnen, aber auf diefer 5100 Ruthen (15300 Mieter)
Qinge suriiclegen mitfjen, wiven nidt abgeneigt, einen Veitrag jur Berbejfe-
tung der Strafe ju leiften, da fie itber B nac) A nur 2900 Ruthen (8700
Meter) haben. Cudlich veveinigen fich die drei Gemeinden dabin, dap A
und B 32 der Kojten bezaplen, die Gemeinde C aber nur dann s, wenn der
Weg nicht Linger alz 3400 Ruthen (10200 DMeter) wird und fein ftivfeves
Gefill als 3,59% erhilt.

Wir haben nun die Aufgabe, eine jolde Weglinie fejtzuftellen. Wenige
Rleinigfeiten auf der Wegitrede swijdhen € und B weldhe 2000 Ruthen (6000
Meter) lang ift und 13000 (3900 Meter) su 3%, 400 %K. (1200 Meter) su
200, 100 9. (300 Meter) 3u 1% und 200 K. (600 Dieter) ju 0% hat, werden
fofort verbefjert, wiv itbergehen fie hier. Wir fennen gwar die Hihenunter-
fdhiede nicht, da wiv aber wiffen, dap B hober al3 A liegt, haben wir yunddit
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alles Steigen 1 vermeiden, B liegt in bem Sattel jijchen den Hohen d und
e und e3 fann die Weglinie biz in den Sattel ywijhen a und b ling3 der
vor a unb ¢ ervithrenden Halde ohne njtand eben gefithrt werden und
“swar auf eine Linge von 400 Ruthen (1200 Meter). BVom Sattel an liegt
ber Gedbanfe nabe, das bei der Randjtvage in der Nihe von A mitndende
Thildpen su benupen, allein defjen Goble hat ein jtirteres, als pas suldffige
Gefall. Vor Allent miiffen wir nun den Hohenunterichied ywifchen Hem Sat-
tel und dem Punft in A fennen lernen, wo der newe Weg etmmiinden foll;
e3 ift bies eine geniigend breite Oaffe, aus welcher ein Feld- und Waldbweg
ven Hang herauffithrt.

Wiv nivelliven alfo mit 39 Gefdll abwirts, gewinen aber bald die
Uebersengung, daf wir su mweit berabfommen. Da es nun Fegel ift, ber
Cteige unten das meifte Gefiill u geben, beginnen wir fofort in der genann-
ten Gaffe mit 3% Steigung 3u nivelliven und behalten diefes Gefdll auf
600 Futhen (1800 Meter) bei. Unfeve vorberige entgegengefeste Arbeit,
itber beven Linie wir uns befinden, gibt uns die Gewifbeit, pafy wir mum im
Gefdll abbrechen fonnen, wir jtecten baher 100 R. (300 Meter) 51 2 und wei-
teve 100° 5u 1% ab und evveidhen damit die Ghene auf dem Sattel. Die
Gefammt=-Linge unjerer Wegitvede von A nady B ijt alfo 1200 Ruthen
(3600 Meter) und von A iiber B nad) € 3200 Ruthen (9600 Meter), wobet
bag Dhochite Gefall auf 1900 Ruthen (53700 Meter) 39/, betrdagt, an beide
Cnben der Steigen vertbeilt und burd) 500 Ruthen (1500 Meter) mit 2o
200 Ruthen (600 Meter) mit 19, und 600 Ruthen (1800 Meter) ohne
Gefdll unterbrochen ift. Bei lettever Strecfe 1t, wie aud) fonft, auf bas per
Abtrodnung wegen angubringende Gefill feine Ritcfficht genommen — hier
lediglich ber Ginfachheit wegen.

Die Gemeinde D war bisher ofne divefte Berbindung mit B. Der Weg
dabin fithrte ftber € und Betrdgt defien Linge von B nadh C 1600 Ruthen
(4800 Meter), biesu vorw C nad) B 2000 Ruthen (6000 Meter), alfo im
Gangen 3600 Ruthen (10800 Meter). Dabei fommen wijhen € und D
400 FRuthen (1200 Meter) vor, quf welden das Gefille 6—79, betrigt.
Die Cimwobner, jtehen in mehriaden Gefdaftsbeziehungen ju denen von A
und haben daber gleichfalls Haz Begehren, 3u lepterm Ort die fitvgefte Ver-
bindung ju benuen. Die Gemeinde B forunt den Wiinjchen von D um fo
eber entgegen, weil fie an den Hingen ber Berge f, g und k Walbungen be-
fist, su weldhen nur fehlechte alte Wege fithren, die jo unvegelmipig angelegt
find, daf eine Verbefferung mebr als ein Newbau foften witrde. Beide ent-
fchlieBen fich alfo, einen gemeinjchaftlichen BVicinalweg s bauen und wir
folfen denfelben ausitecten. Audy bier ift ein Sattel wijchen g und k, welder,
werut wir die fitvsefte Richtung wihlen wollen, iiberftiegen werben muf, allein
e8 ijt nod) ein anberer iiber hunbvert Fuf niedrigerer swijhen dem Berg k
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und dem Hitgel, auf welchem die Ruine F jteht, vorhanden, itber weldhen der
Weg war linger aber aud) weniger bejchwerlich wdre, sudbem finden wir bet
fliihtiger Begehung auf der Weftjeite des BVerges k eine grofartige Fels-
parthie, die nicht wohl su umgehen wdare. LWiv wenden unsd dehalb sunddhit
an die erjtere Linte. :

Lo D aud erreidhen wir den Sattel ywijchen g und K, indem wiv fitr
100 Ruthen (300 Meter) 6% und fitr 450 Ruthen (1350 Meter) 5/, Stei=
gung wiphlen. Die Mitte, 10 Ruthen (30 Meter) lang, wird eben gelegt. Wiv
arbeiten nun durd) bag von g und fgebilbete Thildhen gegen B mit 3% Fall -
400 Ruthen (1200 Meter) lang, wo wir die Grenze pwifdhen Wald und
Wiefen erveichen, derfelben folgend braudjen wiv fitr dbie nddjten 100 Ruthen
(300 Meter) mur 4%0. Weiter abwdrts erveichen wiv den Punft, wo Wald,
Wiefen und Aecer sujammenitofen. Von hiev wenbden wir und gegen das
vont Fund d fidh) herabsiehende Thaldgen und wihlen 3% auf 420 Ruthen
(1260 Mtr.), hier zeigen ung aber Verfuche, daf wir dad Gefdll su verftir-
fent haben und wiv fallen auf 100 Ruthen (300 Mtr.) mit 4 und auf weiteven
200 Ruthen (600 Vieter) mit 5%, womit wiv in B auf ber nad) A fithrenden
Strage angelangt find. X

Wiv haben aljo von D nad) B eine Wegjtrede von 1780 Ruthen (5340
Meter), weldhe aus 2 Steigen, die dbuvd) 10° (30 M.) ohne Gefill verbrnbden
find, bejteht. 100 Ruthen (300 Mtr.) haben 69, 1050 Ruthen (3150
Mtr.) haben 5% , 200 Ruthen (600 Mtr.) 4%, 420 Ruthen (1260 MDie-
tew)B%;

Aber auch die andere Line joll unterjucht werden und wiv jehen von D
aus, dap der Sattel swifhen k und F nur wm Weniges hobher liegt. Wir
fteigen mit 1% 100 Ruthen (300 Mtr.), nehmen damr, wm den Bogen durd
bas Thilchen abjutiivzen, 2% auf 200 Ruthen (600 Neter), nun aber nothigt
uns die Feldparthie su mehriachen Verfuchen, wm mit den wenigiten Spren-
gungen . §. w., aljo am wohlfeiljten, durchzutommen. Wir finden am Enbde
folgenbe Cinte: 160 Ruthen (480 Mtr.) mit 19/, durd) Gerdllparthien bis
si einem grofien Feljen fithrend, der uns ndthigt, 10 Ruthen (30 Meter)
obne Gefdll u legen, die nachiten 20 Ruthen (60 Mtr.) erhalten dagegen we-
gen eines unten befindlichen Felfens 2%, , eines obeven Feljens wegen erhal=
ten abermals die ndchjten 10 Ruthen (30 Mtr.) fein Gefdall, nun fonnen wir
swet Felfen durdhaus nidt ausweichen, jie find jedoch nicht bedeutend und
follen gefprengt werden, wir bejtimmen die ndditen 190 Ruthen (570 Mtr.)
s 29/, dann 20 Ruthen (60 Meter) su 1%, und 10 Ruthen auf vem Sattel
mit feinem Gefdll. Die gange Stvece vou D bisg auf den Sattel bei F be-
tedgt aljo 720 Ruthen (2160 Mtr.) mit einer Steigung von 110 Fup (33
Mir.) ober Vse = 0,033, b. h. beildufig 1% %.

Bom Sattel aud judpen wir nun moglichft bald die erjte Linie ju ervei=
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cdhent, offenbar ijt diefe Bereinigung am jhiclichiten, bevor jene das von
g, fund k gebildete Thal verldft. Wir wihlen 19, Fall und fommen nadh
480 Jtuthen (1440 Meter) aus dem Ialve an dHie Wiefe und von hier nad
100 Ruthen (300 Meter) mit 29/, in die erjte Rinte. Ueber den Bady muf
eine fleine gewolbte Britce erbaut und defhalb eine Auffitllung vorgerommen
werden, die aber von feinem Belange ift und fich durch Verfitrsung der Weg-
ftvede besablt.  Wir haben mun mit 720 + 580 = 1300 Ruthen (3900
Mtr.) die erfte Linte evreidht, und war an einem Puntte, weldher 680 Ru-
then (2040 Meter) von B entfernt ift. Daber haben wir von B nad) D fiber
ben Sattel bet F eine Gefanumtlinge von 1980 Ruthen (3940 Meter), alfo
200 Ruthen (600 Meter) mebr ald bei der erjten Linie oder einen Umiweg
von 0,11 dev Singe derfelben.  Audy ver Roftenaufoand wird fich um 289/,
hiber jtellen, al8 bei der erften Rinie, allein dafiir evveichen wiv folgenbde
wefentliche BVortheile:

Wir haben 175 (52,5 Mtr.) weniger 3u fteigen.

Das grofste Gefdll betragt hier 2°/y, bort 6%, bas duvdyfdmittliche hier
1,4%, dort 4,99,.

BWir durdyfchneiden hier Gersll- und Felsparthien, welde fitr alle Beit
reidliches Matevial yur Bejhotterung bieten und verlegen eine Strecfe von
200 Jtuthen (600 Met.), alfo den ganzen Umweg aufnabezu ertraglofes Geldande.

Die gweite Linde ift yugleich nothwendiger Walb- und Feldweg und fann
vom Sattel F K beliebig weiter gefithrt werden.

Cnolich fithrt fie durch die grofartige Felsparthie und an der von Rei-
fenden vielfach) befuchten Ruine F voriiber, ift alfo aud) im Jntereffe der
Sdyonbeit vorsuziehen.

G3 wird baber bejchloffen, fiir den Bicinalweg die sweite Linie u wibh-
len, nacppem die Stadt A, weldje ald Badeort fich dafiiv intereffict, einen
Beitrag jugefihert hat, der einen Theil ves Mehraufwandes dectt.

Jndeffert wird auch die evfte Linie nicht aus den Augen verlovern, indem
verjchiedene Wmitinde fitv fie fprechen.

Cs liegen ndmlich in D mehrere Haufer nordditlich am Bergabhang,
die man bei der Ausjtectung der erjten Linie bevitctjichtigt Hatte, und fite
deven Bewohner diefe nicht mur der leichtern Berbindung im Allgemeinen,
fonbern auch defwegen wiinjdenswerth ift, weil fie badurd) nach B fehr bebenu-
tend ndber haben. Audh ift derIWeq Hi3 in den Hauptort, weil ev 15—200),
bat, fo jdhwer ju befabhren, daf fie beladerne Wagen fajt nidht aufwdarts brin-
gen fonnen.

Die Gemeinde D befist einen Wald oberhalh des Ortes, in weldgem fein
eingiger ordentlicher Weg vorhanden ift, und ijt [dngjt entjchloffen, jolce her-
ftellen ju laffen, die erfte Linie, weldje Hen Wald purchsieht, bietet daber eine
Grundlinie Hiefitr.
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Gang in demfelben BVerhaltnif ijt die Gemeinde B.

Nicht minder ift aber dabei der Staat betheiligt, bem ein jehr bebeutender
Wald an den Vevgen f, g und hgehort, aber der Adbjas nad) den Orten B und D
und ber holzarmen Chene verjchlofjen ift, weil e3 an guten Wegen mangelt.

Der Cigenthitmer des Hofed E hat jelbjt Walbungen, ijt Befiber etner
guten Sagmithle und betveibt bedeutenden Holzhandel, bejonders mit Schnitt-
waaven nad) A. Gine nihere Verbindung mit D wive ihm zwar witnjdens:
werth, allein viel wichtiger ift thm die mit A, fo wie mit den benachbarten, be-
fonbers den Staatdwaldbungen, und auferdem mochte ev in jeinem eigenen
Feld und Walde beffeve Wege haben. Dies leptere halt ihn ab, feine nachite
Berbindung mit D iiber den Sattel swifdhen 1 und m ju fuchen, da er bald
aus feinem auf fremdes Cigenthum fame, und folches mur zu hohen Preifen
evwerben fonnte.

Smywijchen vereinigen fich B und D, fowie die Staatsforjtbehirde itber
bie erfte Linie und gwar in dem Sinn, daff ber Staat heiden Gemeinden einen
Beitrag leiftet und jeder Gemeinde einen weitern verjpricht, wenn fie big an
bie Grenze der Staatdwaldungen durd) die ihrigen einen Weg banen will.

BWir erhalten nun den Auftrag, dieje Weglinie absufteden, und juchen
juerft diejenige im Gemeindewald von D.  Weil es fich davum hanbelt, bela-
pene Wagen abw d rts ju fithren, ijt hiev ein grifered Gefdll zuldfiig, dazu
fommt nodh, daf eine ftavfe Felsparthie an den Wiinden des von g und h
abfallenden THhales su Umgehung derfelben nothigt. Wir beginnen mit einer
Steige von 8%, fommen damit oberhalb der Feljen durch und erveichen nad
800 Ruthen (2400 Meter) beim Punfte n bie Grenze be3 Staatdwaldes. JIn
biefem felbit folgen wir nunmelhr der Kurve und leiten einen jogenannten Gitvtel-
weg wm die Bergtipfe h, g und f, der auf der Kavte sur Hilfte angegeben ift.
Damit ijt die Holzabfuhr nad) D und B ermiglicht. Wm jedoch feine itbermapi-
gen Unuwege 3u verurjachen, wemt Hols nad) A oder von den Vergwdnden
et £ verbracht werden foll, juchenwiv duvch den Gemeindewald von B vom
Punft 0 aus in der Rihtung gegen d und ¢ den alten Vicinalweg wijden
B und A juevveichen, wiv treffenmit 82/, gleichfalls auf denjelben bei einer
Strecte von 1060 Ruthen (3180 Meter). ALS Holzabjuhrveg geniigt er in
ber Ridhtung gegen B volljtindig, gegen A jedoch verlaffen wir denjelben,
nivelliven eine neue Lnie mit 10%, Fall von 400 Ruthen (1200 Deter)
Linge und erveichen den Weg da, wo ev aud) mur 10%,-Hat, ndmlichy 100
Ruthen (300 Meter) oberhalb A.  Da die Gemeinde A diefen Weg ebenfalls
braudyt, ftellt fie ihn her und exhalt dafitv einen Beitvag vom Staat.

Sm Jntevefje bes leptern liegt €3 aber nod), aud) dbas Thal, in weldhent
E liegt, aufgejchloffen ju fehen und er fommt mit dem Cigenthitmer dtbevein,
einen Weg durd) deffen Wald su bauen, wenn diefer fiiv die ganze Wegfldade
den Boden abtritt.



44 Wegbau,

Wir beginnen beim Punft n im oberften Giivtelweg 1nd verfuchen mit
8% abwdrts su fommen, mitffernt aber bald davon abgeben, weil wir nux
burrch Anlage mehrever Rampen, bie uns an en ftetlen Halden nicht jufagen,
ven Bwed erveichen wiirden, Dephalb wihlen wiv 100/, uny evreichen nad
600 Jtuthen (1800 Meter) die Gemarfungsgrene von C, die sugleich) Grenze
bes Hofgutes ift. Hier ift ein giinftiger Plag fiir eine Rampe, und was fiir uns
widytiger ift, wiv haben Hoffmung, dap die Gemeinde C o3 geftatten wird, durdy
ihren Wald bis jur Grenze des Staatswaldes bei Rurve 9 subauenumd o biefen
Punft jum Ausgang eines jweiten Giirtelweges, 600 Fuf (180 Meter)
unterhalb bes oberften gefchictt 3u madjen.  Bon der Rampe, die fiir fich ab-
geftectt wird , behalten ir 10%, auf weitere 100 Ruthen (300 Meter) bei,
erveichen den Sattel jwifdhen p und h, wo, ba wir einen Bogen in demfelben
anbringen fonnen, bereits 7%, geniigen, mit diefem Gefall fabren wir 200
Ruthen (600 Mtr.) fort, wenden uns pamn tiber den Sattel Froifdhen p und
q mit 8%, iiber bie Felber, erveichen nad) 200 Ruthen (600 Mtr.) Hen Hof
E und bamit den auf die Landftrafe mitndenden Bicinalweg.

Der vom Sattel jwifhen g und k nad) dem Punft n gefithre Weg ge-
niigt indeflen nicht fitr die untern Waldparthien und die Gemeinde D be-
fhlieft befphalb duvch diefelben einen weitern Weg. Der BVefiser ves Hofes E
wird dadburch vevanlaht, der Gemeinpe vorgujchlagen, einen Weg auf den
Sattel r I durch feinen IWald ju baven, wenn die Gemeinde dbafelbit anfdhlie-
Ben wolle. Da bies fiir leteve ebenfalls swedmafig ift, weil von den Halden
vort 1 und m basg Holy auf alten Wegen abgefithrt werben fann, gebt fie dar-
auf ein wnd wiv juden vom Sattel swijdyen r und. 1 die vorhin projeftirte
Yinie B n u evveichen. 9Bix wihlen 59, Fall und fommen jener Linte beim
Sattel gwifdhen p und h nach 500 Ruthen (1500 Mtr.), fo nabe, daf wir,
bamit beide Wege nicht neben einander su liegen fommen, auf weitern 20
Ruthen (60 Meter) fein Gefdll anwenbden und fo die Linie E n erreichen.

Auf vem Sattel ywijchen r wund 1 ftecten wiv nun 10 Ruthen (30 Meter)
obne Gefdll aus, wm beipe Steigen suverbinden wund nivelliven in er Ricdhtung,
daf wir in demvon h g ausgehenden Thalunter ver Felsparthie purchfonmmen,
mit 3%, Fall. Nady 500 Ruthen (1500 Meter) haben wir dies evrreidht unbd
e8 handelt fich jest darum, eine Jehictliche Stelle auszumitteln, wo wir an die
Bicinalweglinie, welde iiber den Sattel g k fithrt, anfclieen fonnen. Wol-
len wir diefe Linie ofhne Oefdll evveichen, fo mithten wir beide Cinien auf
eine ldngeve Strecte neben einander fithren, je mehr Gefall wir aber wahlen,
um o mehr evjchweren wir fitr vie Jubhren von E her die Gewinnung des
Paffes iiber den Sattel f g nad) Bunb A; wiv entjdhliefen uns daber, auf
100 Ruthen (300 Mtr.) 39/, unp auf weiteve 100 Ruthen (300 Meter) i
Gefdll 31 wabhlen, womit wir eine angemeffene Stelle in bem Thildhen dief-
feits bes Sattels sum Anjchlup erveichen.
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Auf diefe Weife haben wir nun fitr bie Waldungen bei E, D, B und A,
weil auf diefe Wege alles Holy durch) Schlitten u. §. w. verbradht werden
fann, ein Wegnep, welches allen Anforderungen big auf einen Ot entfpricht:
ed bleibt nimlich dbag Thal ywijchen dem Ritcfen s wnd u, aus weldem jehr
viel Holy verbradht werden mup, abgefchloffen. Wir miiffen fuchen, auch die-
fen Uebeljtand su Hheben.

Bom alten BVicinalweyg zwijden B und A geht ein alter Weg auf der
Grenge zwijchen Feld und Wald nod) etne Strecte weit in den lehtern, wollen
wir diefen Weg in der Rihtung nach s verlangern, o fonnen wiv an einem
beliebigen Ortihn auf den BicinalwegvonB nadh) D, der {iber den Sattel g k
fithrt, einmiinden lajfen, allein fithren wiv ihn ohne Gefdll weiter, jo haben
wiveine neue Wnlage von 700 Ruthen (2100 Deter) nothwendig, laffen wir ihn
anjteigert, jo fommen wiv dem obern Weg von o ither d und ¢ su nahe und
miifjen unten nod) einen Weg anlegen, geben wiv ihm aber Gefall, fo fommen
wir dem Vicinalweg von B nach D ju nabhe. ALl diefem beugen wiv dure) einen
Thalweg vor, der vom Punft t auf den Vicinalweg von B nad) D aufwirts
gefithrt wird. Wir juchen und hier an der Grenge swifchen Wiefen und Wald
ju halten und evveichen dag Eude der evitern mit einer Steigung von 7°/,
nad) 300 Ruthen (900 Mtv.), bhiev legen wir den Weg auf die jenjeitige
fitdoftliche Halbe, weil die jiidwefjtliche durch) mehreve Quellen jumpfig ift,
sugleich halten wiv und der Thaljohle thunlichft nahe , damit dad Holy von
beiben Halden auf dem Weg abgefithrt werden fann.  Fiir die nddijten 100
Ruthen (300 Mtr.) veichen wiv mit einer Steigung von 11°/, aug, damn
fonnen wir noch 150 Ruthen (450 NMeter) weiter mit der hochjten uldffigen
Cteigung von 149/, fommen, von da an wiitde aud) diefe nidht mehr eingu-
Dalten jein, und da wir ohnehin dem obern Wege bei d nabe gefommen find,
projeftiven wir am Schluf unferer Linie einen Kehrplap fiiv die leeren Wi
gen. Wir haben duvdh diefernt nur 550 Ruthen (1630 Meter) langen Weg, wie
ein Blid auf die Karte zeigt, nun die gange Fliache aufjgejchlofjen.

3 mbgen diefe Ausfithrungen in BVezug auf Vicinal- und Waldbwege
geniigen , wm einen Anhalt su geben, wie in derartigen Vorfommnifien ju
verfabren ijt, felbjtverjtdndlic) ift e nicht moglich), den Gegenftand erjdhspfend
darzuftellen, was itbrigens aud) nicht nothig ift, da jeder, der damit umzu-
geben hat, dburd) eigene Crwdagungen und mehr nod) durd) die bei allen Un-
ternehnuumngen foldher Avt fich dupernve difentliche Meinung bald dad Richtige
treffen wird. Sebhr ju empfehlen ift namentlich, daf man auf lesteve achte,
fie ijt bei joldhen Dingen in der Negel auf die genauefte Lofalfenntnif ge-
gritndet und trifft basg Ridhtige oft jo jdharf, wie das befte Nivellivinftrument.

Wihrend bet Vicinal- und Waldwegen in ber Regel dem Wegebaumetjter
fo siemlich freie Hand gelafjenwivd, derjelbe wenigitend mancye Schrante leichter
iiberfteigen fann, verhalt fich dies gang anders bei jolchen Wegen, welde fiir die
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ver Agritultur gewidmeten Lindeveien nithig find, denn die leteren find in
ber Regel fchon feit langer Jeit — oft feit Jabrhunberten beftimmt, und ihre
Abdnderung greift meiftens fo tief in die Cigenthums: und fonftigen Ber-
baltniffe ein, daf die Scheu, mit weldyer man davan geht, nichts weniger als
unbegriindet erjcheint.  Gs gibt allerdings Fdlle, wo burd) befonbere
Umitdnde bie Schwierigteiten nur geing find, 3. B. bei Jujanunenlegung ver
Grunditiide, bei Feldern . §. . , weldge durc) Ausftoctung von Walbungen
oder Umwandelungen von Weiden erjt- angelegt werden, bieviiber braudpen
wir fein Wort ju verlieven, denn bier treten bie allgemeinen Wegbaugrund-
jdse fofort in Wirkamfeit, Gbenfo verhilt es fich bei folchen Grunditiicten,
die in der Hand eines Cigenthiimers find, und wo diefer obne irgend je-
mand Rechenchaft geben su mitffen, nad) Gutdiinten verfabhren fann.

n den Fillen aber, wo mehreve ober felbft viele Befiter betheiligt find,
wirh man meijtens muw mit eingelnen Berbefjerungen der gefithlteften Uebel:
fténde duvdpdringen fonnen und es per Beit itberlaffen mitfien, auf vem einft-
weilen gelegten Grunde weiter fortubauen. 1Um fo mebr aber ijt darauf
sut feben, alle Anlagen fo bevsuridyten, baf ihre Vortheile augenjdyeinlich find
und jeder einigevmafen Ginficdbtige jofort evfenmen Fann , weldher Nupen
badburd) su erreichen ift, daf man das Begonnene weiter entwicele, begieh-
ungsweife nad) und nach ju einem volljtdndigen Wegnese geftalte.

Am beften gefchieht dies dadurdh, daff man zwar vas Gange im Auge be-
bilt, aber vorsugsweife nad Dafigabe der verfitgbaren Mittel die am metiften
gebraudyten Wegtvecen da jut verbefern fudt, wo die griften Uebelftinbe
vorfommen; ift man eimmal damit im Neinen, fo ergibt fich das Uebrige oft
viel leichter, ald man glaubt.

Wir wollen das Gefagte nod durd) folgende Beifpiele evliutern : Sn
ber Gemarfung B ift ein Stiict Aderfeld von ungefihr 1000 Morgen (360
eftare) auf und an einem Hiigel e gelegen.  Der auf die Kuppe fithrende
Weg v w hat jedod) ftellenmweife ein fo bedeutenbes Gefdll, dap beladene Wa-
gen nur mit fibevrmipiger Bugfraft hinauffommen, dafjelbe gilt von den LWe-
gen x y undx w z. Der bitliche nach den Wiefen hin geneigte Theil hat swar
oben und unten Wege, weldje gut fahrbar, dba aber die Wecter quer eingetheilt
find, mitjjen die Befiger fich gegenjeitig iiber die Grunditiicte fabren, woburch
eine Menge befannter Uebelftinde vorfommen. Man entjchlieft fich nun
ju folgendbem Projeft:

Bom Punfte v aus wird der alte Weg verlaffen und mit 5%, Steigung
itber ¢ nach der Hihe e gefithrt, vor o er bis w siemlich eben liegt. JNun fin-
nen alle beladenen Fubhren iitber y und w 3u den eingelnen Grunditiicten leicht
gelangen, ohne eine weitere Steigung itberwinden ju miifjen, wdhrend diefe
alten Wege sum Bergabfahren braudpbar bleiben. Die nene Wegjtrece von
v nad) e bleibt aufden Aectern, weldje der Weg durchidhmitt, nur bei ¢/ fommt
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fie auf bisher nicht bevithrte, und muf fiir diefe Entjchadigung besahlt werden.
Bet den itbrigen wird eine Ausgleichung durc) Aufrechnen ber unnithig werden-
ben alten und Entjchadigung fitv die neue Wegflidche vorgenonmen. Jn dem
Bftlichen Theil verbindet man den untern Weg mit dem obern a’ b’ durd) drei,
bie eingelnen Aecter theils duvchichneidende, thetld an den Enden bevihrende
Wege, weldhe 5%/, Steigung haben. Wenn auch die Befiber dev untern Aecer
etwas mehr Flade verlieven ald die der obern, jo Haben fie bigher aund
mehr Schaden gehabt und wird daher eine Ausgleicdhung fawm nothig fallen.

Sn der Gemarfung C ift eine Dedeutende Fliche mit Jeben angelegt,
bie swar durd) alte Wege unter fid) verbunden find, allein es fommen fol:
gende Uebeljtande vor :

Die Wegftrecten. d’ e’ und [ g find gu fteil, an der oberften Grenge
b i/ feblt ein Weg, aud) auf dem Hiigel an ber Sitdojtgrenze wire ein wei-
terer wiinjoenswerth. Das Geldnde pwijchen den Reben und der Gemarfung
B ijt Gemeindeeigenthum von C, wir find aljo in Vequg auf die Wegflade
nicht bejchrinft und verfahren folgendermagen :

Bom Vicinalweg jwifhen Bund C aud bei K erreichen wiv mit einem Ge-
f& von 3°), pen Punkt g’ und I und von da aus alle dlteven Wege, fo dap
belajtete Wagen itberall nuv bergab gehen oder unbedeutende Steigungen
su itberwinben Haben. Von m’ qus nivelliven wiv 400° (1200 Mtv.) ju
3%, 100° (300 Mtr.) su 4%, und 200 Ruthen (600 Mtr.) su 5%, worauf
wir, naddem wir bei b’ an der Grenge angelangt waven, lings derfelben
200 Ruthen (600 Meter) ohne Gefall exhaltenund dann mit 5%, itber i nady
200 Ruthen (600 Meter) den obern alten Weg evveichen. Durd) den Weg k’
g’ ober e’ gelangen wiv auf den beftehenden Wegen bid n und p.  BVon
p aus nivelliven wiv mit 5%/, Steigung 400 Ruthen (1200 Meter) und ex=
veichent fo die Hihe bei q'. Dev theilweife ebene, theils wenig Gefdll habenbde
Weg ¢ o fann auferdem nod) mit n’ verbunden und baburd) die itbrige
Wegftrede abgefitst werden. €3 ift bann biefe gange jiivditliche Parthie
geniigend mit Wegen verfehen, allerdings aber muf die Wegflade p’‘q’ an:
gefauft werden.

Ausftecten dev Weglinie.
819,
1. Augfteden ded Ldangenprofils,

Durd) die gefchlagenen Nivellivpfihle, die durd die Nummerpfdhle leicht
aufufinden find, haben wiv im Allgemeinen die Weglinie bereits auggeftectt
und e3 wird bei gewdhnlichen Feldz und Waldwegen, fo lange nur das Noth-
wenbdigfte eftrebt wird, bei diefem Qingenprofil jein Bewenbden haben, dev
Weg wird hiedurd) auf allen Puntten dev Vergfurve angepapt, Auf und Ab-
trag werden fid) evgdngen.
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Weil jedboch eine gevingere Cntfernung als von 10 Ruthen (30 Meter)
jwijchen je swei Pfihlen bei Ausfithrung ber Avbeiten, befonders in Kritmmunt:
gen fehr witnfchenswerth ift, werden vie Lingenprofilpuntte durd) pas Auffihts-
pevjonal mit Hiilfeder Vifirfren 3¢, Fig. 5, vermehrt. Diefe werden gewshi:
lidy etwa 4 Fuf (1,2 Mtr.) hod) aus je gwei vechtwinflich verbundenen Lat-
ten gefertigt, man bedarf wenigjtens dret joldher Krewze, die, wie fich von
felbit verftept, ftets gleidhe Liinge haben mifjen, wefhalb 3 gut ift, fie unten
mit einem Blechichuh su verfehen, damit fie fich weniger abnusen. Will man
etwas Uebriges thun, fo fann man fie mit Oelfarbe anftveichen laffen wund yoar
enteder gleichfarbig oder devart, bafs bag eine weify, bas weite fchwar,
bas britte voth ift. Wenn nun 0 und 1 die beiven Nivellivpfihle bezeichnen
und man iber jeden ein folches Rveuy halten [ift, fo fann jeder in ber-
felbert Gbene liegende Punft von den beiden Perfonen, welche dies beforgen,
- einvifivt werden, jobald ein Dritter mit feinem Rreuze ihre Surufe befolgt.

Jeder Punft wird durdh einen Nivellivpfahl beeichnet, diefer wird nach
bem Ginjdhlagen fo lange wieher einvifict, bis er die ridhtige Hibe hat. Sol-
Ber Pfihlchen geniigen 3—4 swijdhen je 2 Nivellivpfaplen, je mehr man jes
dodh fchlgt, um o ficherer avbeitet man, nuv ift dbavauf ju adten, dap die
durchs Nivellivinftrument Geftimmten Pfihle nicht durchs Auffeen der Kreuze
verviict werden.

Die allgemeine Regel, ver Rurve su folgen, ijt iibrigens nicht fo feharf
3w nebmen, als ob Feinerlei Abweichung suldffig wirve, vielmebhr verlangen
wir von jedem Wegarbeiter, wenn er nur einigevmagen geiibt ift, daf er bei
fehr abweidjenden und raj wed)felnden Kurven, jelbjt wenn ihm eine be-
ftimmte Ridhtung nicht ausgeftectt wire, foldjer dod) dadurch ohne wefentlich
erhihte Avbeit folgen fann, indem er pen absugrabenden Boden, anftatt ge-
rade, etwad vedhts ober [infs abwdrts siebt, je nachbem es evforderlich it.
Figur 6 wird dies erliutern :

Die Puntte a, b, ¢, d, e, f, g feien die je 2 Ruthen (6 WMtr.) ent-
fernten Nivellivpfahle, die Wegbreite betrage ebenjoviel, fo wird die o) bie
geftrichelten Linien eingefafte Slddhe die hienadh fich ergebende Wegfliiche fein,
welde in ber nativlichen Kurve liegt. Dag BVeftveben, eine derart gefriimmte
Weglinie ju verbeffern, liegt fehr nabe und wenn wir nidht geitbte Arbeiter
haben, welcye es auf mitndliche Anweifung bejorgen fonnen, werden wir es
einfach in folgender Weife ausfiihren :

Dte Puntte a, d und g legen uns fo paffend, daf wir fie als die NRich-
tung beftimmenbe annehmen. Wir ftecten befihalb mit gewdhnlichen Vifir-
jtiben bie Linie a, b, ¢/, d, ¢, I, g ab, wozu wiv feine weitern Qitlfemittel
nbthig haben, da hiefiir das Augenmaf genitgt und man die Abjtectung o
lange verbefiert, al8 noch eine Augleihung nithig evicheint. G5 ift nicht
nothwenbdig, daf die Puntte b, ¢/, e, weldhe theils hisher, theilstiefer als die
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Nivellirpfihle b, c, e, f ftehen, ebenfalld al3 folche dienen, weil jie ganynabe
bei benjelben ftehen, will man jedoch, etwa um mogliche Jrrungen gu ver:
meiden, fie auf die Weghobhe einvichten, jo gejchieht dies mit den Bifivfreuzen
auf die fhon bejhriebene Weife. Jedod) wird e3 hier nothig fallen, bei b’
und e, weldhe oberhalb b und e fommen, ein Lodh fo tief ju graben, bid das
Vifivfreny richtig fteht, dann wird dasd Pfahlchen in evfteres gejchlagen, bei
ben Punften ¢’ und  dagegen, weldhe unterhalb ¢ und f fommen, wird ein
Pfahl itber Dem Boden o weit nad) und nadh eingejchlagen, bHis das davauf
geftellte Bifivkrens gleichfalls vichtig fteht. Die Hohe bes PFahles iiber bem
Boden belehrt itber die Hohe der Auffitllung und wmgetehrt seigt der in dbas
Loty gejdhlagene Pfahl, wie tief abgegraben werden mup, um bie Weghdbhe
hevzujtellen.

Die Fertigleit, eine gerabde Lini e ywifden swei Puntten absujteden,
miiffen wir vorausfepen, dagegen haben wir iiber das Ausjtedfen von
gefritmmten Linien, ober wiewir fie fiivzer bezeichnen wollen, von Bogen,
einiges Nahere su jagen.

§. 16.

Wenn e3 fidh um eine Kunjtjitrape Hanbelt, finden wir e3 gang am
Plase, dafs alle Bogenlinien vegelmipig ausgeftedt werden, und daf man,
wm Jdhome Linien 3u erhalten, einen entjprechenden Mehraufroand nidht jheut.
Ynbers ift es bei den befchriintten Mitteln fitr unjere Wege, und jdhon Ddie
Segel, moglichit wenig von der natiivlichen Vevgurve fich su entfernen, wird
in ben meijten Fallen blop ein Verfahren geftatten, wie wiv e3 in der vorigen
Sigur s verfinnlichen fuchten, b. h. e3 werben die Bogen aus freier Hand
ausgeftectt und die Bifirftibe swifchen den al3 feft angenommenen Runtten jo
lange hin und her geviict, bis man bie Linte unter Veviidfichtung dev jonjtigen
Wmitinde als eine angemefjene annehmen su diivfen glandbt.

Sudefjen wird man aud) Hftev in den Fall fommen, ohne wefentlichen
Mehraufwand , oder wenn man iiber die hiesu ndthigen Mittel verfiigen
farur, Bogenlinten auf vegelmiifige Weife abjuftecen, wnd wir wollen einige
Beifpiele hiefitr zeigen.

Der einfachite Fall ift der, wie in Figur T, wenn zwei Puntte, a und b,
burd) eine Bogenlinie verbunben werben jollen, obhne dap weiteve Bebin-
gungen gegeben find. Dies fommt 3. B. vor, wo wei geradlinige Wege Aa
und Bb jujammentreffen, was am beften durd) einen Bogen vevmittelt wird.
Man verfieht fich bet folchen Ausftecfungen mit einem Cinjapsirfel, einem
verjitngten Mapitad, Lineal, Papier und einer Kreuzjcheibe, um ohne weitern
Yufenthalt auf irgend einem Brettjtiict 1. dgl. seichnen und jofort ausfteden
su fonmen.  Im vorliegenden Falle witvde man die Linge dev Lnie ab

meffen und foldhe auf das Papier tragen. Hierauf nimmt man diefe Linge
4
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in ben Bivfel, bejdhreibt vona und b unterhalb der Linie a b fich fchneidenbe Bo-
gen, und bejchreibt aus dem Durchichnittspuntt ven Kreisbogen acb, weldher
ber gewiinjdhte ift. Um denfelben auf bas Feld ju itbertragen, Halbivt man
a b, mift die Linge von cd auf dem verjiingten Mafpitab, ervichtet mittelft
ber Rreuzicheibe auf der im Felde durd) Meffung Halbivten Linie in d eine
Sentredite, und beftimmt den Puntt ¢ durch WMefjung der fiiv ¢ d gefunbenen
Linge.

Sofort theilt man ad und b d abermals in 2 Theile, ervichtet die Sent:-
vecdhten eg undb fh, erhebt deven Linge auf vem verjiingten Mapftab und
iibevtrigt fie auf bag Feld. Hiedurdh find auf diefem bie Punfte agchb
gegeben und diefe werden bei fleinern Entfernmungen genitgen.  Wire aber
ber Bogen ein grofever, fo finnen auf diefelbe Weife dpurd Halbivung von
ae, ed u. f. w. weiteve Jwifdenpuntte gefunden werden, die jwar mur die
Seiten eines BVieleds begrenzen, nad) denen aber beim Ausftecten der Bogen
leicht vevvolljtindigt werden fann.  Gleidh einfach ift die Sadhe, wenn Fwei
Bogen, wie in Figur 8, mit einander verbunden werden follen. Wihvend der
Bogen fiir die Linie ab auf bdie eben befchricbene Weife ermittelt with, ge-
jchieht dies fitv die Linie b ¢ gerade wmgefehrt, was wohl feiner weitern Be-
{dreibung bedarf. Auch wird einlenchtend fein, dap man auf diefe Weife
jede Wegftvede aus einer beliebigen Anzahl BVogen von beliebiger Grife ju-
fommenfegen fann.

Soll der Bogen etnen Halbfreis bilden, fo befhreibt man ihn, indem
man bdie Hilfte der Entfernung vow a und b in den Jivkel nimmt, foll er
jeboc) weniger als ein folcher betragen, fo wird er um fo flacher, mit einem
je gviern Halbmeffer man ihn bildet, wie Figur 9 zeigt, in welder die Bogen
ac’h, ae’b, ad’bund a’b den Halbmeffernac, ad, ae und a f entfprechen.

Wenn e3 fich um fuvge Strecen hanbelt, und der Plag ein freier ijt,
Lagt fich ein Bogen leicht mit einer Schnur ausfteden. Ju diefem Ende hal-
birt man ab, erviditet mit der Kreusfdheibe die Sentrechte ¢ f, miBt auf diefer
biejenige Linge ab, weldhe man fiirzden Mittelpuntt Hes Halbmefjers wahlen
will, 5. B. ce fiiv Halbmeffer ae, und befhreibt vom Puntt e, in weldhem
bas eine Enbde ber Schnur feftgepfahlt wird, den Bogen a e’b burdh einen
fpisigen Pfahl, der am andern Enbde dev Schuur eingefdhleift ift. Der Bunit
e fann aud) gefunbden werden, indem man mit gleicher Sdnurlinge von a
und b aus die Schnur auf bie Linie cf jieht, oder ohne a b ju halbiven und
eine Sentrechte ndthig s haben, dadurdh, daf man gleichzeitia smwei gleichlange
Leinen jofpannt, daf fie mit ihren Gnben sujammenfallen, was, wenn die
Liinge ae gegeben ift, nur in e gejchehen famn. Aehnlich fann jeder belie-
bige Punft ju einem Halbmefjer auf ¢ aufgetragen werben.

Milider ift das Ausitecten der Bogenlinie ae’b, wenn ywifchen ihr
und bem Mittelpuntt e Hinverniffe, wie Figur 10 andeutet, 3. B. Biwme
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vorformmen, welde bie Bewegung der geftreciten Leine in fortlaufender Linie
nur jtellenweife, wie bet ad, fg, hi, k1, ober gar nur bas Fejtftellen von
Puntten, wie bet m, e/, n, o und b geftatten. Jn legterm Falle fann man
aud) diefe Punfte von e aus mit der Meplatte aufjuchen, indbem man mit der
Linge ac von e ausd in ber Richtung a e’b mift. Die eingelnen Punfte wer-
ben dann nad) dem Augenmap verbunbden und jehlieflich duvch Nivellivpfihle,
{o weit jolche nbthig find, feftgeftellt.

Wenn aufer den Endpuntten der Linte ab nod) ver Scheitelpuntt ¢ ves

Bogens gegeben ijt, fann ber leptere leicht nach ber fogenannten Bievtels-
methode ausgejtectt werben, wie in Figur 11.
: Man 3iehe die Sehnen ac und be, halbive diefelben und trage in ber
Mitte die Sentrechten e f und gh, deren Eange 14 von ¢ d betrigt, auf, foll-
ten die dadburd) gefundenen Punfte fh in Verbindung mit a, ¢ und b nod
nidt hinreichen, fo halbive man af, fe, ch und hb, und trage in ver Mitte
bie Senfrechten i k, Im, no, pq, deven Linge Y+ von e f betriigt, auf. Die
Puntte a, k, f, m, ¢, 0, h, qund b liegen nun in der Bogenlinie ; wiirde
lepteve audh bteburd) noc) nicht geniigend beftimmt fein, io fann die Thetlung
weiter fortgefest werden.

Nidht tmmer find aber die anguwendenden Linien Kreisbogen, fie onnen
aud) Kurven anderer Art fein, aud) fommt e3 vor, daf gerabe oder frumme
Weglinien mit Bogen andever Art verbunbden werden jollen.

Derartige Aufgaben fonnen von demjenigen, der hishere mathematijce
Kenntnifje befist, dburch verjchiedene Avten von Conjtruttionen oder durd) Red-
nung geldst werben, dodh ift eine geniigende Lojung aud) auf bem Wege des
Berjudjes moglid), und bejonders ijt diejer Weg der empfehlenswerthefte, wenn
man nidht abjolut an gang bejtimmte Kuvven gebunden, fondern nur Wil-
leng ijt, einigermafen vegelmafpige Linien su bilden.

Wir wollen diefes Verfahren an Figur 12 erldutern: €3 follen die
Wegftvecten ab und ¢ d durd) eine Bogenlinie verbunben werdben. Ueber die
Art ber Linie entjcheidet der Augenjchein.

Man verlingere dbie Linie ab bis e, fepe hier die Kreuzjdheibe ein und
evridyte die Senfrechte e 1, welche fofort durch Piahle beseichnet wird. Hievauf
ftellt man fich tn der Verlingerung von b1, etwa bei f auf, ervidhtet bdie
Centredhte £2 und begeichnet fie ebenfo. Sodann ridhtet man ficdh in die Ver-
lidngerung von 1,2 ein, etwa bei g, evridytet die Senfrechte g 3, fihrt fo fiber
h, i und k fort, und evreidht auf diefe Weife iiber die Puntte 4, 5 und 6 die
Strede cd, weldhe mit ab duvc) die Bielectfeiten b 1, 1.2, 2.3, 3.4, 4.5,
5.6, 6¢ von ungleidher Linge verbunden find, aus welden der Bogen b.1.2.3.
4.5.6.c durch Abrundung aus der Hand leicht hevgeftellt werden fann. Sollte
ber erfte Verfuch nicht einfchlagen, fo wird man durd) eine oder mehreve Wie-
berholungen , die fich aber meijtens nuv auf die lepten Theile su evitvecen

4
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brauchen, ficher sum Biele fommen. Um Jvrungen 3u vermeiden, werben
bie Pfaple der Hitlfslinien mit Buchitaben , die der Weglinien mit Jiffern
bezeichnet. Diefe Miethode hat auferdem den wejentlichen Vorsug, daf nur
eine Seite Der Linte suginglich su fein braudht, und daf, wenn Hindernijje,
3% B. Gebitfch w. j. w. die usficht auf langere Streden ftiven, man die
Hiilfslinien jehr fury machen und i) gevade hiedurd) mehr Puntte des Bogens
verjchaffen fann.

Aus Figur 12 haben wir exfehen, daf die Hitlfslinien, fowohl was die
verlangerten, al$ die fenfrechten betrifit, von ungleicher und beliebiger Linge
angenonuren werden fonnen, je nadhdem man died nad) der Natur dev herzu-
jtellenden Vogenlinie fiiv ywedmipig evadytet, es midhte daher den Anjdein
haben, al3 ob man eine devartige Ausftedung ebenjo gut aus freier Hand be-
forgen fonne. Jn Bezug auf die obige Figur geben wir dies su, allein we-
fentlich anders verhalt e3 fich, jobald wir die Hitlfslinien in gewifje gleich=
bleibende Sahlenverhiltniffe bringen, wie in Fig. 13, 14 und 15 gezeigt ift.

Bei Fig. 18 ijt cd = 1, ac = 4, ebenjo verhalten fich die itbrigen Li-
nien.  Verfolgen wiv diefed Verfahren weiter, jo evgeben jich darvaus bdie
Seiten eines rvegelmapigen Vieleds, defjen Puntte a, d, £, h, b u. §. w. in
pemjelben Umjang legen. e tleiner wir ac wnd ed maden, um jo mehr
wird dag Vielect bem Kreife fich) nihern.

Bei Fig. 14 ift cd, ef, gh, ib = 1, bogegenac =4, de =3,
fg =2, hi= 1, wiv erhalten hieduvch eine tnmmer mehr jich biegende Li-
nie. . Bei Figur 15 ift ac, de, fg, hi =4, dbagegen cd =1, ef = 0,8,
gh = 0,6,ib = 0,4, dies fithrt su einer gebogenen, aber immer mehr dev
gevaden fich nihernden Linte. Daf joldhe Linten jedenfalls fchoner ausfallen
werden, als die vou Hand ausdgeftectten, wird wohl feines Beweifes bebitvfen.

Wie leiht e3 ift, bei diefem Verfahren von einem BVogen in einen an-
pern iibevsugehen, moge aus Figur 16 evfehen werden.

Die Art, wie die Linie acdefgb, weldhe die Wegftreden Aa und Bb
verbindet, aufgefunden wurde, bedarf nad) dem bisher Vorgetragenen feiner
Crliuterung.

Selbjtverftandlic) ift, dap wir durd) diefes Verfahren feinen Bogen un-
mittelbav finben, jondern eine gebrochene Linte, aus weldher aber, wenn die
Cutfermumgen angemefjen gewdhlt, insbejondere nicht su grofy angenonmen,
Bogenlinien leicht hergujtellen jind.

Auperdem werden Bogenlinien aud) auf folgende Weife nach Figur 17
auggemittelt: €3 jollen die Wegjtvecfen A a und Bb durd) einen Bogen ver:
bunben werden. Beide find auf einem Plane gezeichnet. Man verlingeve
Aa und Bb, big fie fid) in ¢ {chneiden, hievauf theile man den Bogen ¢ d,
welcher dem Winfel bac, und den Bogen c e, weldher dem Winfel abe ent:
fpricht, und daduvd die betveffenden Winfel in beliebige gleiche Theile, hier
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5. 9B, i 4 — je mehr, dejto beffer — und ziehe die Theilunglinien a1’
W% v e b2, B3asan , 10 gebt bie gefuchte Kurve durd) bie
Puntte, in welden fich a,3 undb 1, a 2/ und b 2, a 1 und b3 fchneiden.

Sind die verlingerten Lnten ac und be gleid lang, o ijt die
RKurve ein Kreisbogen, andbernfalld eine Parabel.

nftatt die Wintel su theilen, fann auch durd) Theilung der Linien eine
mzahl Bieledeiten gefunbden werden, wie in Figur 18, €3 jollen Aa und
B b durd) einen Kreisdbogen verbunden werben.

Man nehme ac = be, theile jede in beliebige, 3. B. 8 Theile, ver:
binbe a mit b7/, al mit b6/, a2 mit b5, a3 mit b4, ad mitb3’, a5
mit b2, a6 mit b1/ und a7 mit b. Die gefunbenen Bielecieiten fnnen
leicht sum Kreisbogen itbergefithrt werden.

Sind die verlingerten Lnien ac und be ungleid, fo entjteht ein
Vieledt, begiehungsweife ein Bogen von andever At — eine Pavabel.

Diefe Methode ziehen wir der vorigen vor, weil fie einfader wnd audy
obre Plan im Felde leichter ausfithrbar ijt.

Wenn der Punkt ¢ beliebig gewdhlt wird, fonnen jehr verjdyiedene Bo-
genlinient wijchen a und b gefithrt werden, wie ¢ und ¢’ Figur 19, zeigen.

Guolich [aft fich ein Bogen, der der Hilfte einer Cllypfe entfpricht, leicht
mit etner Schnur bejchreiben, wo jolche angewendet werden famn. Figur 20.
Man verfihrt dabei folgendermafen : a b wird halbivtundin d die Senfredte
cd evrichtet, die beliebige Linge evhilt. Vo ¢ aus werden mit dem Halb-
meffer ad die Brennpuntte m und n der Cllypje begeichnet. JIn diefe jehlagt
man je einen Pfahl. Beide Pfdhle werden mit einer Schnur verbunben,
weldhe fo lang ift, al3 die Cntfernung von a nad b, da die Linte mn fitrzer
ift, wird die Schinur in verjchiedenen Kriimmungen am Bobden liegen. Bringt
man T einen 3ugefpisten Bfahl p jo an die ftraff angeogene Schnur, vdap
fie bie Schentel des Winfels m pn bildet und bewegt man den Piahl in der
Richtung vor p gegen a oder ¢ unb b, fo beeichnet bdie Rfahlipige die ver-
langte Bogenlinie wijdhen acb, und wenn man in entgegengejebter Ridhtung,
alfo itber e ober fahrt, erhilt man die anbdere Hilfte der Ellypie, die jwar
beim Wegbau hodftens in Parfen vorfommt, aber von Gdrtnern haujig suv
Herftellung von devart geformten Beeten . . w. gebraucht wird. Dak da=
bei nodh manderlei Adbwechslung durd) Annahme beliebiger Brennpuntte
(verjchiedene Sage von ¢ bedingt folche) moglich ift, wird jedermann flav fein.

§. 17.

Mit Hiilfe diefer verjchiedenen Methoden wird ficher bei unferven Weg-
anlagen ausureichen fein, und wir wollen und nidt damit aufhalten, wei-
teve 3u befchreiben, dagegen ift ed nodh nothwendig, iiber den juldjiigen
getingften Halbmejjer ber Bogen Nibheres anzugeben.



54 Wegbau,

Diejer hingt ab von der Linge der iiblichen Fuhrwerte, vem Gefille,
von dem Winfel, in welhem die OtraBensiige gegeneinander gevidhtet find
und von ber Breite der Wege.

Die Liinge der Fubhrwerte wird von den Kopfen der vorberften Sugthieve
bis jur Hintevadyfe in Rechnung genommen, unbd daber ift es ein wefentlicher
Unterjchied, ob ein Weg lediglich mit ein- oder jweifpdnnigem, oder mit fechs-
bis adytipannigem Fuhrrerfe befabhren werden foll. Man vedynet, einjdhlies-
lid) ber Befpanmung, fiir Acptipdnner-Fradtwagen 55—60 Fup (16,5—18
WMeter), fitr Secdhsipdanner 45 bis 50 Jup (13,5 big 15 Mtr.), fiie Bierjpdn-
ner 35 bis 40 Fuf (10,5 bis 12 Meeter), fiir gemwdhnliche sweifpdnnige, {. g.
Bauernwagen 20—27 Fup (6,0 bis 8,1 Meter). Jm Allgemeinen bedient
man fidh im Gebivge fleinerer Wagen al3 auf den Chenen, und famn auch
hierauf in den betreffenden Dertlidyteiten Riidficht genommen werden. Die
sweirddrigen Karren find ywar fitrger als die Wigen, erfordern aber mehr
Jugtraft und ftvengen aud fonjt vie Pferde ftarfer an, daher fie mit Nedt
immer mebhr abgejhafft werden.

e breiter die Fahrbahn, defto Eleiner barf der Halbmefier des Bogens
fein.

e grofer der Halbmeffer, defto leichter 3u befabhren ift der Bogenn.

Der fleinjte Halbmefier r (Radiug) eines Bogens fann bemeffen werden
burd) die Liinge dev Fubhrwerfe | und vie Breite bes Weges b nad) folgender
in Hannover vorgefdhriebenen Formel :

12
o 2h

Seen wir hienad) fitr die Linge der Fuhrwerfe bas hichite MNafp mit

60 Jup (18 Mtr.), fiir die Breite des Weges 20 Fufs (6 Mtr.), fo haben wix

G ﬁg__xx%g e ijg—o = 90 Fuf (27 Wtr.) als einen Heinften Halb-

meffer. - Je geringer die Wegbreite, defto grofer mufy der Halbmeffer fein,
benn wenn diefelbe 3. B. 10 Sup (3 Mir.) ift, fo erhalten wir r = %?
= 180 Fup (54 Mtr.)

Sndeffen ift bei Bicinal- und andern ldndlichen Wegen in Her Jegel nuy

auf Bievfpinner, bet fehr vielen Selbwegen ur auf Jweifpanner Jitcficht
. nehmen.

Bum praftijen Gebraudie wollen wir folgende Ueberficht geben :

r
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)B%reeiltx;“ und einer Ldadnge ber Fuhrwerie von
ﬂBbee;cB I
o S R i I o e N R
Fup | Mite.] Fup | Meter [ Fup I Mieter 1 Fuf I Mieter l Fuf l Mieter | Fup , Mieter
ift der fleinfte Halbmeffer:
24| 7,2| 84 253k 18,8 57 | 33,4 | 10,4 | 52,1 | 157 | 75,0 | 225
22| 66| 9,1 2,8 | 20,5 6,2 | 36,4 | 11,0 | 56,0 | 17,1 | 81,9 | 24,6
20| 6,0]10,0 3,0 | 225 6,8 | 40,0 | 12,0 | 62,5 | 18,8 | 90,0 | 27,0
18| 5,4 11,1 3,4 | 25,0 7,5 | 445 | 13,4 | 69,5 | 20,9 [100,0 | 30,0
16| 4,8 12,5 37 41:28,1 8,5 |'50,0 | 15,0 | 78,2 | 23,5 (1125 | 33,7
14| 4,2 | 14,3 4.351:32:4 9,7 | 572 | 17,2 | 89,3 | 26,8 {128,6 | 38,6
12| 3,6 | 16,7 51 | 375 | 11,3 | 66,7 | 20,4 |104,2 | 31,3 150,0 | 45,0
10| 3,0 | 20,0 6,0 | 45,0 | 13,5 | 80,0 | 24,0 [125,0 | 37,5 |180,0 54,0

Wenn nicht das ganze Gefpann, jondern nur die Stangenpferde yum
Biehen an etngelnen Kritmmungen exforderlid) find, ebenjo o fie allein den
Wagen aufhalten, geniigt der Halbmefjer, welder dem Bweifpdnmer entfpricht.
Unter allen Umftanden michten wiv rathen, feinen Halbmeffer unter 20 Fuf
(6 Meter) bei Felbwegen, oder unter 30 Fup (9 Dieter) bei Waldwegen an=
sunehmen , follen jeboch bei leptern lange Bawmjtimme gefithrt werden, jo
find die Halbmefier dev Tabelle mapgebend, wenn man beiliufig die Stamm:
lingen anjtatt der Wagenlingen fept und auferdem nody vie dufere Halfte
per Wegfliche, von der Mitte der Weglinie gevechnet, entfprecyend verbreitert.

Hiefite miogen folgende Jablen ald Anbalt dienen :

Fiir einen 70 Fuf (21 Meter) langen Stamm ijt:

beim Halbmeffer von

eine Breite der duferen Wegflddye,
von bder Mitte der Weglinie aus,

nothig von
Fup Meter Fup Meter
20 6 41 12,3
30 9 35 10,5
40 12 30 9,0
50 15 26 7.8
60 18 23 6,9
70 21 20 6,0
80 24 18 5,4
90 27 16 4,8
100 30 15 4,5
110 33 14 4,2
120 36 13 3,9
150 45 10 3,0
200 60 8 2,4
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Damit ift jebodh nicht gefagt, daf der Weg wm o viel als die Ta-
belle angibt, breiter gebaut werben miifite, fondern es geniigt, unter der
Borausfepung, daff der Wagen felbjt itberall in jichever Gntfernung vom
Wegrande bleibt, wenn auf fo viel Breite fein HinderniB vorhanbden ift, an
weldjem der u trandportivende Stamm anftofen Eonnte. om freien Felde,
ober 1o fonjt feine Hindernifie vorfommen, jowie bei breiten Wegen fonnen
baber geringeve Halbmeffer jugelafjen werden, doch wird man tm Jweifel
ftets bem grisgern ben Vorjug geben.

Wo die Wege mit Bitumen befest werden, ift darauf ju achten, daf fie
in Kritmmungen nidt hinderlich werden Fnnen.

Wo die Fubhrleute bavan gewdhnt find, wenn fie lange Stimme fiihren,
ben Hinterwagen jur Seite ju heben, geniigen ebenfall gevingere Halbmef-
fer, bejiehungsweife dupere Wegbreiten, allein es follte bet jeder Anlage da-
rauf abgehoben werben, daf das Fuhrwer ungehindert gehen fanm. Nur
w0 hodhit felten auf einem Weg foldhe lange Stimme verfiihrt werden, mag
eine Ausnahme wegen bejonderer Hinbvernifie ju entfchuldigen fein.

e ftdvfer bie Gefdlle find, um fo flacher follen die Bogen feirt, weil das
Bieben, der vermehrten NReibung wegen, in einer Sritmmumng wm jo mepr
Reraft erfordert, ald ber Halbmeffer fleiner wird.

Wenn jwei gerabdlinige Wegitreden durd) einen Bogen 3 verbinden
find, joll der Halbmefjer deffelben mit Hem Wintel, weldhen jene bilden, in
einen joldjen Verhiltnifs fteben, dap je ftumpfer der Winfel um o flacher
ber Bogen fei. Ginen jdhictlichen Halbmeffer erhdlt man, in Fufen ausge:
briidt, wenn man die Jahl ber Grade mit 1,5 bis 1,6 und in Wetern, wenn
man mit 0,45 b1 0,48 multiplicirt, 3. B. ein Winfel von 60° gibt die Redy-
nung 60 > 1,5 = 90/ ober 60 > 0,45 — 27 Meter.

Bei fpisen Winteln ift indeflen darauf s adyten, dbah der Halbmefjer
nidt fleiner wicd, als der nad) ben frither entwictelten Griinden geringjte
suldifige. Vet fpigen Winfeln ift per Rreigbogen weniger angemeiien, als
bev ben Uebergang befjer vermittelnde ellyptijche oder die PBarabel.

§. 18.

Wir haben nun noch dbag Ausitecen der NRampen ju befprechen.

Sdhon beim Aufjudhen der Weglinien muf jede Rampe beriidficitigt
werden.  Bei Gefiillen von mehr als 3 biz 4 Progent ift es angemefien, 10
bi3 20 Ruthen (30—60 Mtr.), unter Wmjtdnden noch mehr, ober- und unter-
balb der Rampe das Gefdll bis auf obiges 3u vermindern. Geben die Laften
augjdlieflich bevgab, bann ift e3 weniger nothwenbdig. Stets muf aber
die Rampe fo angelegt werden, daB der Wendepunft des
Weges dburd einen Bogen vermittelt, fie alfo gewiffer:
mafen neben jenen Puntft gelegt wird. Fiir die Rampe jelbjt
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fuche man invmer einen moglichit flacgen, geniigend breiten Ort, dev fidh ge-
wihnlich in einer Vulde oder an einem Ritcen finden wird. JIn ber erfteven
nehme man, wenn ein Wafjer — etwa eine Quelle oder ein leiner Bad) da=
vin fleBt, aud) davauf Ritctficht , in wiefern daffelbe hinberlich werden farnu, '
und weldpe Mittel dagegen anguwenden find, auf ven Riicen, oder wenn die
Stanpe an der Bevgwand jelbft angebracht werden mufp, vergewifjere man
fich, 0b feine verdecten Felfen vorfommen.

Sigur 21 geigt die Ausmittelung einer Rampe untev ginjtigen Verhalt-
niffen.

G feien Nr. 21, 22 und 23 die Nummernpfihle bei den Nivellivpiih
{en etner Weglinie, bet Nr. 22 foll eine Rampe angelegt werden. Die Weg:
breite betrage 20 Fup (6 Meter). €3 joll mit fechsfpinnigem Fuhrwert ge:
fahren werden fomnen, aud joll der dupere Wegrand fo weit frei gebalten,
paf auf 10 Fuf (3 Meter) von jolchem feine Biwme belafjen werden.  Um
biefen Anforderungen zu entfprechen, wiivden wiv nad dev evften Tabelle etnen
Halomeffer von 40 Fup (12 Meter) und nady dev jweiten Tabelle 30 Fuf
(9 Meter) Breite der dupeven Weghdlfte annehmen, da aber 10 Fup (3 Vie-
ter) auperhald freibleiben, geniigen 20 Fuf (6 Meter) Jugabe.

Man Halbice die Linie 21, 23, ftede vom Halbivungspuntt a die Linie
a 22 aus, verlingere fie in der Ridhtuug a b, trage von 22 bis a und von a
bis b eine Linge vou je 40 Fuf (12 Meter) auf.  Hievauf evvidhte man die
auf a‘a Senfredjte cd bei a, trage nad) ¢ und d gleidhfalls 407 (12 Mtr.),
halbive nach einer der befannten Methoden die Bogen ceb und bfd, ferner
bie Bogen cie, egl, bhfund fkd, fo find die Bogenpuntte ciegbhflkd
gegeben, weldhe der Mittellinie der Rampe entjprechen.

Um nun die Mitte der Weglinie 21 ¢ ju finden, theile man die Linie
21, 22 in 4 gleiche Theile, evvidhte auf 21, 22 die Senfrechten Im, no, pq
und 22, von 4, 12, 24 und 36 Fup (1,2, 3,6, 7,2 und 10,8 Weeter)
Qinge und verbinde die Punfte 21,m, 0, q, s und ¢, fo bilden dieje die ge:
juchte Mitte ves Weges. Ob man ftatt diefer gebrochenen Linie einen Der-
felben nahe fommenden Bogen, oder bei ber Linge der Sentredjten ein ande:
ves Saplenverhiltnip wahlen will, liegt im Belicben des Wegbauers.

RNun evrichte man die auf 21 m, mo u. §. w. Senfrechten t ¥/, ww’, vv’,
ww’ ber Art, dafs mt und m /e 10 Fuf (3 Meter) lang gemefjen werden,
ebenfo o u wnd ou’ u. §. w., fo ergibt fich daraus bie Breite desd Weges von
21 bi3 wsw’.

Hierauf meffe man von ¢ nad ¢/, inach i’ w. f. w. bis dd* in dev
Ridhtung ves Halbmefiers gegen a je 10 Ruthen (3 Meeter), fo werben hiedurd
bie Punfte ¢/ i e g’ b’ h* [ k/ wnd d beftimmt und mit ihnen die tnnere
Weglinie ber Rampe, die fich dburdh die Verbindung von w* mit ¢’ an die Li-
nie t/ w’ anjdyliefit.
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Wm bie dufeve Weglinie ju erhalten, mefie man von b nach b”, g nadh
g, e nad) e”, h nach h*, £ nach £ je 20 Fup (6 Meter), hieburd) werden
bie Puntte b g e h und £ und mit hnen dev Bogen e“ b* f“ beftimmt,
burd) den die dufeve Weghilfte auf 20 Juf (6 Mitr.) ober die gange Weg-
breite e‘e” bis [ auf 30 Fup (9 Mtr.) fommt.

Jnbeffen ift diefe Breite nicht weiter ndthig, und man fudt fie mit der
novmalen bei w dadburd) su vermitteln, daf man von i nach i 17,5 Fup
(5,25 Mtr.) und von ¢ nady ¢ eine Liinge von 15 Fuh (4,5 Meter) mift,
ober mit anberen Worten, wibhrend die Halbmeffer ae” big af” 60 Fup
(18 Mtr.) betragen, ift der Halbmeffer ai” und ac# 37,5 begiehungsweife
55 Fuf (17,25 und 16,5 Meter) lang. Von felbit verfteht fich dafjelbe Ver-
fahren bet a k und ad” und dhnlich wie von 21 nad) ¢ wird bie Weglinie von
23 nady d bejtimmt.  ©8 bedarf nur nody ver Berbindung der Puntte w mit
¢, fobann y mit d“, um die Rampe volljtdandig su madhen.

Daf alle Puntte mun erft ing vidhtige Nivellement gelegt werben, halten
wir fitr befler, als wenn man Nivellement wund Ausitectung gleidhzeitiq be-
forgen will, weil jede bei letsterer nithige Verbefferung doppelte Arbeit ver-
anlaffen wiirde.

©oll die Rampe Gefdll evhalten, fo muf vas tleinfte im Bogen c¢bd
angenonunen werden. i ‘,

Cine hienad) angelegte Ramype wird fitr jeden Bicinalweg vollfommen
geniigen unbd wir heben nur noch hervor, dap je weniger geneigt die Lage ift,
um fo grofer ber Wintel 21, 22, 23 wird, oder mit anderen Worten, um
fo mebr werden bie Weglinien 21, 22 wund 22, 23 augeinander gehen und
umgetehrt; bei fteilen Hingen werden fie einander bis jur Bevithrung nabhe
fommen.

Wir wollen nun in Figur 22 eine Rampe unter fhwierigern Verhilt:
niffen und von fleinever Ausvehnung darjtellen.

Die Dertlichteit ift eine ywifdhen 600 bis 640 Jup (180 bis 192 Meter)
Meeveshihe gelegene Mulde. Die Bergfeite ift im Ullgemeinen fteil, fo daf
ber fentrechte Abjtand der Hihen von 10 Fuf (3 Meter) einer Horizontalen
von 20 Fup (6 Meter) entfpricht, nur in der Mulde betrigt die horizontale
Cntfernung etwas mehr, dodh) nivgends iber 40 Fup (12 Mtr.)

Das Gefdll bes Weges foll 109, , bie Wegbreite 12 Fup (3,6 Mtr.)
betvagen, wir befd)lieBen, beim Nivellivpfahl Nr. 50 die Rampe, und zwar im
flachften Theil ber Mulbe, anzubringen.

Auperdem joll , um thunlichit an den Koften su erfpaven, davauf geach-
tet werben, dap Auf- und Abtrag fich moglicht: ausgleichen. Die Rampe
foll gwar fiir Bweifpinner hauptiadlid eingevichtet, aber es foll dod) bdie
Miglichteit gegeben werden, audh vierfpdnnig herumfommen und Stamme
bis ju viersig Fu Linge fithren su BHnnen.



II1. Abfehnitt. Fiihrung der Weglinien. 59

Mit Hiilfe ver BVifirfreuze beftimmen wiv die Nivellivpunite abed auf
je swei Ruthen (6 Meter) Cntfernung, ebenjo a’ b’ o d”.

Sn gleicher Hohe mit 50 hlagen wic auf 20 Fuf (6 Weter) Entjer-
mung den Nivellivpfahl m, welcher den Mittelpuntt des Halbtreifes ber
Rampe bilven joll, fo wie in gleiher Hohe und Entfernung den weitern 507,
weldjer die innere Wegflache begrenst.

Sobdann erridhten wir die auf m 50 Senfredhte e f und die durd) Puuft
50 gehenbe, ihr Parallele gh. Beide find Hitlfslinien suv ndbern Beftim:
mung der Lage ber Rampe. Wir meffen nun von d auf der nivellivten
Qinie d 50 die Senfredhte di = 3 Fup (0,9 Meter), dann auf der Linie gh
vont 50 aus bis k = 16 Fup (4,8 Meter), von m bis 1 auf ber Linie ef
= 20 Fup (6 Meter) und verbinben die Punite 49, a, b, c, i, k, 1 jur
Weglinie. Gany ebenfo verfahren wir auf ber Strede 50 big 51, und er-
balten die Weglinie 51, a’ b’ ¢’ i’ k' I'. Die weiteve Verbindbung der Puntte
1 507 und I, welche wiv durd) eine Bogenlinie bewirfen, jehliet die Weg-
mittellinie der JRampe.

Wir tragen nun vechts und [infs von den Puntten 49, a, b w. §. w. bis
g je 6 Fup (1,8 Meter) als die Wegbreite auf, bei le aber beftimmen wiv
bie dupere Wegbreite nicht su 6, fondern ju 12 Fup (3,6 Meter), und von
507 n 3u 18 Jup (5,4 Meter), es betragt daher die AWegbreite in dev Rampe
vort 12 Fuf (3,6 Meter) bei g und h bis 24/ (7,2 Meter) bei n auf
dhnliche Weife, wie dies in der vorigen Figur gezeigt wurde. Gang jo ver:
fahren wir bei der Linie 51 a’ b’ . §. w. bis 1’ und jchliefen jo die Rampe,
beren Bifhungen wir durd) Schraffivung angedeutet haben. Die Nivellir=
[inien 49, 50, 51 und die Kurvenlinie 50 n zeigen an, wie weit abgegraben
und aufgefitllt wird.

Das Gejagte diirfte wohl hinveichend jein, um bei eigenem Nacdydenten
fiir gegebene Fille fich uredht finben su fonnen.

Was bas Gefdll ber letern Rampe betrifit, fann es folgendermagen
eingetheilt werben:

Nach der Aufgabe joll es 10% betragen, alfo von 49—50 und von
50—51 je 10 Jup (3 Mtr.) . : ¢ 20 Fup (6 Mtr.).

©3 betragt nun von 49 bis ¢ = 6° (18™) 10‘/0 HENGY
bann 5° (15™) 6%, ; =
die durd) die Rampe erftvedte &me 100 (30m)

mit 29, . . D
bann 50 (15™) mit 6%, 5 =13
endlidh) 6° (18™) big Nr. 51 mit 10“/0 =45

= 2 20 Fuf (6 Mr.).
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§. 19,
2. Augfteden ded Querprofils.

Mit der Feftftellung des Lingenprofils ift der jdhmwierigfte Theil der
Ausftecdung itberhaupt vollzogen und es fann nach den Jivellivpfahlen fiiv
gewdhnliche Wege iiberall genau genug geavbeitet werden, wo Ab- und AYuj-
trag fich evgdnzen follen.

Die Ausitecung der Querprofile unterbleibt Haher in der Regel bei ge-
wohnlidhen Feld- und Waldbwegen , namentlich bei bejchrintten Mitteln, und
wird nur etwa da vorgenommen, wo es fidh um betrd dtlide An- und
Auffitllungen Handelt, theils wm bei Atfordvergebungen den dafitr Luft:
habenden einen genauen Begriff von der Grisfe der Leiftung su geben, theils
aber aud), um diefe felbit vorjdriftdmafpig ausfithren su fonnen.

Daf bei Anlage von Kunjtitrafen auf das Profiliven ein arofes Ge-
widjt gelegt wird, ift eine natiirliche Sache, weil hier auf verhdltnipmafig
febr fleine Strecten oft grofe Sunumen verwendet werden mitfien und e da-
ber feineswegs gleidgiiltig ift, ob beim Bau etwas 31 viel der 3L wenig ge-
fchieht, und auferdem fieht man dabei auf ein regelmdpiges und jdones
Aeupeves mit vollem Rechte. :

Pevantifdy aber ijt es, wenn man eine derartige Profilivung auf Wege
unfjerer Art iibertragen und 3. B. Bojdungen von 1 bis 2 Fup Hohe und
ebenfoviel Breite mit Profilen ausftecfen s miifjen glaubt, wihrend dodh die
angeworfene Crde gang leicht in die fitr die Bijchung vorgefdhricbene Lage
gebradyt werden fann. Von den Bisjchungen felbjt wird fpdter die Rebde fein.

Coll eine Abgrabung ftattfinden, jo geniigt es bei ung, wenn
joldye nac) dem gefeslichen Mape bei jedem Puntte angegeben und auferdem
auf etnem bejonderen Rfahl angefchrieben wird, foll indeffen die nivellivte
$Hihe des Weges durdjaus auf bem Feloe davgeftellt werden, o wird entweder
ein Loch bis 3u der gegebenen Tiefe gegraben und in diefe der entjprechende
Nivellivpfabl gejchlagen, oder es wird in beftimmten Swifdenvaumen ein
2—3 Fuf breiter Cinjdhnitt gany in ber Form des hersuftellenden LWeges
fertig geftellt, fo dafy alfo nicht nur die Wegfliche, jondern auch die obere und
untere Bodjchung in normalem Stande vorliegen.

Wenn eine Auffitllung ndthig ift, bezeichnet dies fhon der um foviel aus
dem Boden hervorragende Nivellirpfahl, und e3 fann zum Ueberfufh nodh) auf
bemfelben das Map angejdyrieben werden, ift fie jedoch von Bebeutung, damn
balten wir das Ausftecen der Querprofile gany swedmapig, und befonders
iibevall, wo Kritmmumgen vorfommen, wiinfden wir fie jo nabe yujammen:
geriidt, daf fie nur 15—20 FJuf (4,5—6 Meter) entfernt find, wihrend fie
bei gevaden Linien figlich 50 —100 Fup (15—30 Meter) auseinander fein
founen, da hier weit genauer vom Auge aus gearbeitet werden famn, al3 es
in Kritmmungen miglidy ijt.
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Wenn hohe Prihle durch das Nivellivinjtrument ridtig einvifirt worden
find, ift e3 gwar gleidhgiiltig, ob fie jentrecht ftehen over nicht, denn ihr Kopf
wird die Hibhe ftets anzeigen, ywedmipig ift e3 aber dodh, wenn wahrend ded
Ginjdhlagens man fie mit Hiilfe eines einfachen Sentels ftets in fentrechter Stel=
{ung ju Halten fucht. Jedenfalls miifjen bie Pfihle, welche an dem Rand ber
Bijchungen ftehen, fenfvecht fein. Der angenonmene Bijchungswintel wird
entweder durd) sujammengenagelte Satten, die ald Lebre ein= fitv allemal
bienen, bejtimmt, ober man judht ihn bei jedem Puntt mit der Sepwage und
Seplatte, weldhe wir als betannt vorausiepen, und findet jo die Schiefe der
Bijchung. Diefe leptere wird am swectmapiaften mit Latten bejeichnet,
Stangen find meiftens, bejonders vom Qaubholze, nidht gerade genug, auper-
bem ziehen fie fich eher und find jchwever angunageln.

Statt weitever Bejdhreibung wollen wir dag Gejchift felbft niber be:
tracdhten.  Figur 23.

Der Weg foll 12 Fup (3,6 Dieter) Breite erhalten wnd auf die Hobhe
ves Nivellivpfahls N, der genau in dev Mitte jteht, fo aufgefitllt werden, dap
ex bort 2 ol (0,06 Mtr.) hiher ift, als an pen Nanbern. Wit meffen nun
nad) jever Seite 6 Fup (1,8 Mtr.) und beftimmen die den LWegrand beseid)-
nenben Prihle P und p entweder mit pem Nivellivinftrument jofort in dev
wm 2 3oll (0,06 Mtr.) niedrigern Stellung, oder 3 B. mit den Vifirfreugen,
ober ber Selatte in derjelben Hihe nn’ mit dem Nivellivpfahl. Jjt dies
lesteve gejchehen, fo meffen wir an bent Pahlen von oben herad je 2 Joll
(0,06 Mtr.) und jigen fie weg, ober wiv ftellen eine Meplatte an den Pfahl
und treiben ihn jo lange in den Boben, iz er in ber richtigen Hobe fteht.
Man at lepteres nidht durdhaus nothig, wenn man bafiic bedingt, dafy die
Auffitlhung in der Mitte auf Riahlhohe, an den Rdinbern aber 2 Zoll (0,06
Mir.) weniger reichen mitfje. Lebteres haben wir ftets vorgejogen , weil
nad) dem Verlujt eines ober guweier Bfaple vev itbrig bletbende immer die
ridhtige Hohe angibt. Uebrigens mag Seder dies halten wie ev will.

Sind bie Prahle feftgeftellt, und nithigenfalls noch dburd) Strebpidhle,
wie bei P erfichtlich, untexftiigt worden, fo werden bie Profillatten genau in
ber Weghohe an den Pfahl, jedoch vorerjt jo, daf fie verjchiebbar jind, ange:
nagelt. $Hievauf werden fie durd) die davauf geftellte Lehre, ober die Ceh-
wage, auf der man den RNeigungswintel dev Bojhung fo eingeriffen hat, dap
ber Sentel im Rif liegen mup, wenn die Stellung ridhtigift, in diefe gebradht,
in entfprechender Linge und Chene sugejdhnitter, dann am Boben an etien
Bfahl, wenn ndthig aud) an Stiigpfahlen und sulept am Randpfahl feijt
genagelt. :

Bei einiger Uebung der Gebitlfen wird man stemliche Strecen in einem
Tage fertig bringen. Rathjom it es aber, die Profilivung evft dann vovzu:
nehmen, wenn der Bau angefongen werden foll, weil die Profile durc) Ju-
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fille, Muthwillen u. 1. r. leicht bejchidigt, oft auch entwenbdet werden. Den Arbei-
tevn ift dann aber bei Strafandrohung su verbieten, daf fie in joldjen Fillen
weiter avbeiten, bevor die weggefommenen oder befdhadigten durch den Auf:
feber erfet, besiehungsweife vidhtig geftellt worben find, weil fonjt manche
unbequeme Profile — ohne daf man erfahrt durd) wen — verjchwinden
ditrften.

Sind fehr hohe Auffiillungen néthig, fo mitfjen bei der PBrofilivung . g.
Doppelleitern gebraudyt werden, jobald man vom Boden aus die Kipfe der
Prahle nicht mehr bequem erveichen fann.

Gelten wird man bei unfern Wegen in den Fall fonmmen, die Bijhun:
gen des Boden3 oberhalb der Weglinie profiliven ju miiffen, nur etwa bda,
wo Abrutihungen su fitvdhten find, mag es gejchehen, das Verfahren ift vem
bejyriebenen entgegengefeit und wird feiner Grlduterung bediivfen. Sonit
hiite man fich, dap bie Sadhe nidht sur Spielevei getricben wird, wohin wir
um Beifpiel das Profiliven ber 1—1Y2 Fuf (0,3 bis 0,45 Mtr.) tiefen
Ctrapengrdben u. dgl. vechuen. Chenfowenig ift es nothig, wenn die Bijdhun-
gen an der Thalfeite profilivt worden find, aud) die an der Vergfeite bes
Weges su profiliven, wenn fie nidyt eine ebenfalls betrichtliche Hihe haben.

§. 20.
Die Breite der Wege.

Die Breite der Wege hiingt sunddjit ab von threr Beftimmung.
Siie einen Fupweg geniigen 2 bis 4 Fuf (0,6—1,2 Meter) volljtindig,
und evfann dabeti aud) als Reitweg dienen. Wird er oft bevitten und follen
die Reiter allenthalben ficdh ausweichen fonnen, fo ift eine Breite von 6—8
Jub (1,8—2,4 Mtr.) wiinfdenswerth. Diefelbe Breite gilt aud) fiir Sa um-
pfabde.

Sdhlittwege follen, wemn das Jiehen durd) Menjhen ftattfindet, °
nidyt weniger al3 4 und braudyen nicht mehr als 6 Fup (1,2 bis 1,8 Veter)
Breite 3u haben.

Bei Fahrwegen vidytet fich die Breite nach verjchiedenen Umftinden.
Hieher gehoren folgenbe: :

1. Die Breite der iibliden Fuhrwerfe. Shwere Lajtwa:
gen brauchen einen Rawm von 8 bis 10 Fup (2,4—3 Meter), gewshnliche
Bauernwagen einen folden von 6—8 Fuf (1,8—2,4 Meter), wenn fie be-
laden find. ~ Sie fonnen fid), wenn jeder jo viel Raum bhat, nod) ausweiden,
ohne dem Rande dbes Weges mit den Ridern su nahe ju fommen, weil der
Durdmefier der Ladung grifer ift, ald die Linge ver Achfe.  Jmmerhin
aber fann man 1 bis 2 Fuf (0,3—0,6 Meter) sugeben, da auch der gejchic:
tefte Fuhrmann beim Ausweicgen nicht immer eine gewifje Linie, befonders
bei unguverldpigen Prerden, eingubalten vermag.
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Wenn Wagen blof bergab beladen gehen, alfo nur belabene und unbe-
labene Wagen fich auszuweichen haben, fann die Breite um 1—2 Fup (0,3
big 0,6 Meter) weniger betragen, allein wir mbgen nicht empfehlen , hierauf
Ritctficht su nehmen, weil fehr oft beladene Wagen an andern voritber miif-
fen, bie entweder ivgend eines Sufalles wegen Halten, oder im Auflaben be-
griffen find.

2. Die mehr ober minder ftavfe Benupung der Wege
(Frequenz). Je mebhr ein Weg befahren wird, defto wiinjdhendwerther ift
wegen dev Leichtigfeit bes Ausweidens eine gripeve Breite defjelben, allein
je breiter ber Weg, um fo jdywieriger und theuever ift feine Unterhaltung, je
fhmaler ev ift, wm fo mehr wird die Bahn — gute Unterhaltung voraus-
aefet — feftgefahren , und weil bei jedem Auweidhen die Wagen aus den
Beleifen heraus fahren miiffen, wird dem Fuhrmannsbraud) vorgebeugt, daf
alle Wagen in einemt und demjelben Geleife bleiben, wodburd) ber Weg tmaer
fdhlechter wird. Mit Redht fann man, namentlich von einer {tberjdhotterten
Bahn fagen, dap jie um jo beffer wird, je jchmaler fie ijt.

Die frither itblichen , jehr bebeutenden Breiten der LanbdjtraBen haben
biefitr fattjame Beweife gegeben, denn jobald ihre Frequeny mit Ausbreitung
per Gifenbabhuen abnabhnt, befonders die den meijten Rawm erfordernden Gii-
terwagen jeltener wurben, verjchlechtevten fie jich, bid man davauf fam, fie
wefentlich einguengen und fie o wieder in guten Jujtand brachte. Man fann
ficher davauf 3ahlen, daf eine Strafe su breit ift, wenn in der Mitte lang-
gedebhute enge Geleije find und vechts und linfs Gras auf thr wadst. Jiem-
[idh) genau zeigt die bevaste Flache die itberfliijjige Breite an.

Sn der Ndbe grofer Stiadte, oder wo viele Fupgdanger und Reiter neben
den Fubhrwerfen verfehren, ijt jtetd eine gripeve Breite ndthig, e3 fonnen
auch) wohl fitr jene bejondere Wege — Fufp- und NReitwege — hergevidhtet
werden, dies fann fich bann auch auf die Vicinalwege und felbjt auj Felb-
und Waldbwege in joldher Gegend evftvecen, wibhrend anberwdrtd Reiter und
Fupginger auf den Wegrdndern fich) zu halten pflegen.

3. Jefonniger die Lage und je tvocdener der Boden,
um fo leichter tvoctnet dev Weg ausd, wm fo {hmaler fonn er dajelbit fein,
umgefehrt je fchattiger die evfteve und je feudhter, beziehungs-
weife wajjerhaltiger dber Boden, um fo ldnger bleibt der Weg
naf.  Dies leptere bedingt jedoc) nidht unter allen Umftanden eine breiteve
Wegflache, fondern nur die Gelegenbeit, daf der Weg von Sonne
und Luftzug getvoffen werden fann, im Waldbe aljo eine ent:
fprechende Auslichtung und bejonders bdie ftete Wegnabme itberhingender Aefte
bis auf eine Hihe von 20 big 30 Fup (6—9 Meter). Wird ein folcher Weg
itberjchottert, jo geniigt die fonft swedmifpige Vreite, andernfalls aber ditvfte
eine Sugabe, die bid gu Yu dev erfteren anjteigen fawn, néthig fein, damit die
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Suprwerfe, wenn die Mitte duvd) mehrmaliges Befahren ju fothig wird, auf
pen — in der Negel bevasten und defhalb einigen Wiberftand [leijtenden
Seiten bes Weges o lange fich halten fomnen, big bie Mitte ausgebefjert oder
abgetroctnet ijt.  Unter foldhen UWmitdnden aber, die feinesweqs vortheilhaft
find, fudpe man, wenn nur immer moglid), die Ueberichotterung etngufithren.

4. Dafs die Wege an allen gefihrlichen Stellen, in Kritme
mungen von geringem Halbmejjer und bejonders, wenn nod)
ftarfes Gefdll hingutommt, breiter wie gewdhnlid jein jol-
Len, wird feiner bejondern Crlauterung beditrfen, dad Maf fann betlaufig
aud den Tabellen auf Seite 55 erjehen werden.

5. Wo auf einen Weg anbdeve einmiinden, die jeine
Frequens vermehren, hat e mit bev Wegbreite dhnliche Bewandinify,
wie bei er Breite der Gewdfjer, weldhe andeve in fich aufnehmen, und wie
bei legtern die Breite da am griften ijt, wo fie in einen See oder ins Meer
fich ergiefen, fo verhilt es fich mit den Strapen, wo fie in die Nabe griperer
Drte ober der Hauptjtidte Fonmen.

Sm Sweifel it e3 immer rathjom, wenn aud) nidt die eigentliche Fapr=
babu, doch die ganze Wegflade lieber breiter al3 ju fehmal angunehmen, benn
bei pem Neuban Fommen die Koften fiir ein gegebenes Mah von Breite nicht
jo hodh, als wennber jhmaler angelegte Weg eine Jeitlang nadhdem er im Ge-
braud) war, auf joldes erweitert werden joll, weil dann der abgegrabene Vo
ben mit ber duferen Vijdhung fich nicht leicht vereinigt, und jo jur BVerbrei-
terung beitragen fann, wie dies beim Neubau ftattiindet, jonbdern theilweife
nuglod davitber wegrollt. ]

Dod) formmen aud) Fille vor, wo die Sadje anders fich verhilt, jo 3. B.
rutfht an der obeven Bergfeite von der Bijhung, bejonbders nad) Regen und
Sdneefhmelzen, dann durd) das Auffrieven, lange Jeit, oft 5 und mebhy
Sahre nad) der Herftellung, noch Erde u. j. w., wenn aud) nux viefelnd ab,
1d dies danert jo lange, big die Bojdung fich dhnlicy wie die Berghalde ab-
geflacht hat.  Hat fie aber einmal die Neigung eined halben rechten Wintels
evreicht, fo ift bies meiftens geniigend, und nimmt man vou Beit su Jeit den
abgeviefelten Boden weg und wirft ihn, wenn er nidht jur Anffitllung von
Geleifen oder gur Ueberdectung des Schotters nidthig ift, iiber den Wegrand,
fo verbreitert fich der Weg nac) und nady. Jit vie Dberfléche durch die W-
seln von Gewddfen feftgehalten, jo bildet fie, weil von oben dag Nadhriefeln
abermals beginnt, wie unten etwas entfernt wird, eine fiy jentende Decte
itber bem abrutjdhenden Boben, die fpater, wenn das Riefeln nabezu aufge:
port wund die berubigte Fliche ebenfalls fich mit Pflangen iibersogen hat, mit
ber burd) diefe gebilbeten Decte sufammenpingend wird wnd big auf bdie
Wegflache felbft hevabreicht.  Grjt wenn diefer Bujtand eingetreten ijt, tann
bie obere Bifchung, die muin viel flacher geworden jein wird, alg volljtindig
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gefichert betrachtet werden. Sind viele lofe Steine im Boben, fo fann died
bie Sadpe bald bejchleunigen , bald versdgern. Wie es vor fid) geht, mige
aud Figur 24 erfehen werden:

1) Bisjdung ded neuen Weges; 2) nad) 3—4 Jahren; 3) nach) 10 Jabh-
ven. Beachtenswerth ift hiev aud) der Wintel, in weldhem fidh die Berghalde
nad) und nad)y mit der Wegbsichung, und leptere mit der Wegfldche felbft
ausgleicht.

Hat man beim Bau des Weges an der Vergfeite einen Graben ange-
legt, jo wird diefer von der hevabriefelnden Crde ftetd ausgefiillt werden, wenn
pem nidht ftdndig vovgebeugt, wovon fpiter die Rede fein wirh.

Wenn an der obeven Seite einer BVidjhung Felfen vorfommen, legt es
febr nabe, fich mit dev gevingjt thunlichen Wegbreite u begniigen, weil da-
burd) ber Koftenaufwand wefentlich) vermindert wird. Sind die Feljen von
foldgem Geftein, welches erfahrungdmapig mur fehr langjam verwittert, jo
mddhten wir vathen, jofort die ywedmdpigite Wegbreite ausdzufithren, weil —
einmal im Gejchdft begriffen, es leichter und wohlfeiler geht, ald wenn man
fpiter dajjelbe aujs Neue in Angriff nehmen will; allein hier mitffen wir ju
gany befondever ufmerfjambeit auffordern, da unter zehn Fallen gewif
newmmal die Vevwitterung, jelbjt bei dem anfcheinend fefteften Geftein, viel
vafder vor fich geht, ald man gewdhulich vermuthet. Jedenfalls verhalten
fich bie eingelnen blosgelegten Felsparthien auperordentlich verjchieden, fo
dafy man, wenige Schritte von einander, anjdeinend gang gleiche, namentlic)
gleich harte und fejte Gefteine findet, von denen das eine, der Luft und iiber-
haupt ber Witterung ausgefetst, fdhon nach furzer Jeit, oft {chon nad) einem
Winter fo zevtlitftet ift, daf es fich ftitctweife abbrechen liBt, wahrend dad
anbere feine Spur von Vevdanberung zeigt.  Lepteves fommt iibrigens mehr
bei eingelnen Tvitmmergefteinen, befonders bei §. g. Findlingen, oder bei
fablen und jteil abfallenden Feljen, von welchen die leicht verwitterbaren
Sdyichten langjt abgeldst find, vor, wihrend ein anjtehenver, bizher bededter,
aljo gegen Vevwitterung gefhitbter Fels, jobald er blodgelegt wird, eher ju
verwittern beginnt.  Wir fennen Wege, die mit grofen Koften in die ge-
witnjdhte Breite gebracht wurden, indem man an Felfen jprengte, von welden
nad) wenigen Jahren mehr ald hinveichend von jelbit fich abloste. Alle zevtlif-
teten Gefteine, in welcdhe das Wafjer leicht eindringen und ftehen bleiben
fann, alle joldhen, welche ein leicht vevwitternded Bindemittel enthalten, wie
Feldpath, Thow u. |. w. gehoren hieher, wenn aud) die Vevwitterung nicht
gleidh fehr tief geht, jo wird fich dod) jahrlich oder alle 2 bisd 3 Jahre im-
mer etwad logldfen laffen und wenn man jedes Jahr einen Joll wegihaffen
fonn, madyt dies in zehn Jabhren eben doch auch eimen Fup. Jedenfalls
ift fo wviel ficher, dap man nach wenigen Jahren die noch nothige Avbeit
weit genauer beurtheilen fann, denn die Parthien, weldhe nach dret big viev

5
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Jabren feine BVerdnderung eigen, werden eben jhlieplich nidht anbders ald
burd) Sprengen wegguichafen fein. Die Kenntnif von den Gefteinarten
und Brtliche Crfahrungen, die man fich durd) Cinficht von Steinbriichen, dl-
tern Wegen, und wenn diefe fehlen, dburd) eingesogene Crfundigungen ver-
jchaffen fann, werden bier su Rathe gesogen werden miifjen, im Sweifel aber
baue man nur auf abfolut nothige Breite und fteIIe pag Wnbdere der Verwit:
terung anbeint.

Nad) dem bisher Gefagten halten wir, abgeieben von Den Landjtrafen,
bei Fahrwegen folgende Breiten fitr die entjprechenditen:

1) Fiiv beveutendeve Bicinalwege 22 bis 24 Fuf (6,6 bis 7,2 Meter).

2) Fiiv Vicinalwege, auf welchen feine Giiterwagen geben, 18 bis 20

Jup (5,4 biz 6 Meter).

3) Fiir beveutendeve Feld- und Holzabfuhrege, jogenannte Haupt-

wege, 16 big 18 Fup (4,8 bis 5,4 Meter).

4) Jiiv Seitenwege in Feld und Wald 10 bis 16 Fuf (3 bis 4,8 Mtr.)

Was die Seitenwege im Walde betrifft, haben wir uns lingft fiir
mindeftens 16 Fuf (4,8 Meter) als die geeignetfte entjchieden, obwohl wir
manden Widberjprud) evfahren haben. Unjere Griinde beftehen darin, da

a. bei biefer Breite ywei Wagen fich ohne Gefahr ausweichen Fonnen,
felbit wenn fie beladen find, daf ein yweifpianniger, oder wenn man die Vor-
berpferde abhdingt, jeder Wagen fehren, und daf man Stimme von jeder
Liinge weit leidhter fithren fann.

b. daf man tm Stanbe ijt, auf die dupere Wegfeite Stamme ju legen,
Slafterhols und Wellen aufyujegen, ohne das Fahren 3u beeintradhtigen, da
burd) erhdlt man beim Klafterhols vichtigere Mafe und bas Holy ift leichter
su laben.  Sollte e3 fitr alles Holy an Plas fehlen, jo fann dasjenige, was
vem Nacdhwuc)s am wenigften jdhadet — dag Reifhols — neben den Weg
gefebt werden.

c. Der Unterwud)3 wird in bdiefem Falle nicht bejchidigt, und wenn
nbthig, fann itbevall auf der Schlagfiiche fultivirt werben, es findet aljo die
Sdlagriwmung jofort ftatt und fann die Wa [d rdumung obhne Nadhtheil
auf die gelegenfte Seit verfhoben werbden. -

d. Cin Juwadhsverluft ift bei diefer gevingen Breite nicht vorhanden,
weil dag nebenjtehenve Holy durdy ftirfern Wudhs den Flachenabgang aus-
gleicht.

e. Der Weg trocnet weit befjer aus, ift daber leihter su unterhalten.

f. Der Kojtenaufwand it in den meiften Fallen, befonders wo Feine
Jeljen vorfomumen, wr um Weniges hober, jedenfalld verdient dies gegen-
itber ben aufgezdblten Bortheilen feine Beadhtung.

Hinfichtlich der Seitenwege tm Felde ift die Sade wefentlich anbers,
bier geniigen nicdht nur 12 Fuf (3,6 Meter) vollftindig , fondern in manchen
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Fillen, it eine gevingeve Breite und felbft eine foldhe suldjjig, bei welcher
ein Wagen nod) fahren fann, alfo etwa 6 bis 8 Fup (1,8 bis 2,4 Meter).
Bei fold) geringer Breite mup aber untevftellt werden, daf die Wege in Ehe:
nen oder fibevhaupt in Devtlichfeiten find, wo e3 feine Gefahr hat, wenn ein
Wagen einmal neben den Weg gerdth, und wo man eben durd) Nebenaus:
fahren fich ausweichen fann.

Werden Whafferabsugdgriben, von welden fpater ausfithrlich die Rebve
fein wird, neben den Wegen angelegt, fo fommt beren Breite fiir fich in
Redynung, fie gehsrt alfo nicht su der von uns unterftellten Wegflache,

Wo Ueberjchotterung ftattfindet, braucht diefelbe fich nicht anf die gange
Wegbreite, fondern nur auf bie eigentliche Fahrbahn su evftveden. Siemuf
anf dem jdhmaljten Wege etwa 6 Fufp (1,8 Meter) betragen, auf den itbrigen
Wegen vedynet man, dap auf jeder Seite 2 bis 3 Fup (0,6 bis 0,9 Pieter)
unbejdottert bleiben diirfen, die dann als Fupbahn gelten.

Kann man qus frgend einem Grunbde nidyt eine Wegbreite Herftellen,
bet welcher jwei beladene Fuhrwerte obhne Gefabhr fich ausweichen Fonnen S0
muf wenigjtens dafiir geforgt werben, dap in angemefjenen Cntfernungen
folche Ausweichitellen hergerichtet werden. Diefe follen etwa 100 big 200
Sdritte — je ndber, defto beffer — und jedenfalls nicht weiter auseinander
fein, als dap man von einer yur andern fehen fann, damit bie Fubrleute fich
bienad) richten fommnen. Beim Baw eines Weges wird man, felbjt in ben feljig-
ften Parthien, dafiiv geniigende Stellen in der Regel finden, 1und wenn nothig,
fe meift mit gevingem ufwand hervichten fonnen. Shre Linge muf der
ber ldngften Wagen jammt Befpannung mindejtens gleich fein, was nament:
lih audh, wo Langholsfuhren gehen, su beriicfichtigen ift.

Bei den unterftellten Wegbreiten ift vorausgefest, dap die ur Ueber-
fdhotterung ndthigen Steine, wenn fie im Vovrath abgelagert werben follen,
nicht auf die Wegfliiche, fondern neben derfelben auf bHejonpere fogenannte
Matevialplipe su Legen fommen. Nur wenn die Wege 16 Fuf (4,8 Mtr.)
oder mehr Breite haben, fann bei nicht fehr ftavter Frequeny diefes Material
ausnahmswetfe auf die dupere Wegfeite gelegt werden, doch foll es nidt itber
3 FJup (0,9 Meter) Breite einnehmen.

Wenn die Fubrwerte auf demfelben Wege juritdgehen, wie . B. bei vie-
len Waldbwegen, wo das davan figende oder liegende Holz geladen wird, ift fiir
{dhictliche Kehrplipe, befonders im Gebirge, su jorgen. Damit pas Fubr-
werf nicdht su groffen Umwegen gensthigt wivd, jollen fie nicht weiter als
300—400 Ruthen (900 bis 1200 Meter) auseinander liegen und zur Gr-
leichterung bes Kehrens nicht unter 30 bis 35 Fuf (9 bis 10,5 Meter)
Durdymeffer haben. Wo Rampen vorfommen, oder mehrere Wege jufammen:
treffen, fonnen jolche Stellen die Kehrplige meiftens exfepen.
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