IL Abfnitt. Dag Wegnep. 1

Anlage von Wegen hanbdelt, wie fie der Land- und Forftwirth nothig hat.
Hier geniigt der vorhandene Gemarfungs-, der Flur: oder Walbplan und
wenn felbft diefe fehlen, die aufmerfjame Begehung der betreffenden Strecte
und die Crfundigung nach dem Beditvfnify, um eingufehen, in welder Ridy-
tung, mit weldhem Gefdll w. j. w. ein ju bauender Weg gefiihrt werden muf.
Diefe Richtung besiehungsweife den gangen Wegzug, ftellt man dann mit
bem Nivelivinjtrument in fiivserer Jeit und mit weniger Koften feft, als
man gebraudyt haben wiirde, um jene Voravbeiten s machen.

IL Abfdmitt. Das Wegnes.
Bom Wegnes im Allgemeinen.
S8 _

Unter Wegnet verftehen wir fammtlicdhe Wege, weldhe fitr eine
gegebene Flade den vorgefepten Jweden gemif nothig
fino.

Nur da, wo ivgend eine menjchliche Niederlafjung vein auf fich felbjt
bejchrantt und von aller weitern Verbindbung ju Lande abgefchloffen ift, fann
bag Wegnep in fidh) felbt abgejhlofien fein, in weitaus den meijten Fallen
ftebt es aber mit anbern in Berbindung, und ift deRhald von Ddiefen
abhingig.

WJe entwidelter dev Kultursujtand eines Canbdes ijt, um fo vollfommener
find bie Wegnete deffelben, unbd je mehr man der einzeluen Wege bedbarf, je
widytiger fie alfo werden, wm jo grofere Sorgfalt mup davauf verwenbdet
werden.  Hienad) werden wiv verjdhiecdene Avten von Wegen u unters
Jcheiden haben.

Der uvanfinglichjte Weg ijt der Fuppiad, in der Regel ijt ev nicht
fiinjtlich bevgerichtet worden, fondern entftanden durd) die Cindriicfe des
Fupes auf ven Bober, oft ift die Ridhtung deffelben durch den titvzeften Weg
swijchen wei Punften beftimmt worden, oft aber hat man bereits vorhan:
bene von Wild oder Weidevielh hervithrende Prade um leichtern Fovtbommen
jo weit benugt, als jie in der allgemeinen Richtung verliefen und ging nu
da von ihnen ab, wo es galt einen feitwirts liegenden Punft su evreicdhen.
Das Beviirfnif, bejtimmte Qevtlicheiten ju begehen, hat Fufpfade durd)
jolche hevvorgerufen und jo entjtanden 3.B. auf ven fitvgejten Linien swijchen
swei Puntten, wm die fdhnellfte Verbindung herjujtellen, fog. Botenpfade,
der Jagd wegen Bitvidypfade, dev Waldaufficht wegen Hutpfade oder
aucy wohl der blofen Annehmlichteit wegen Spazierpfabde.

Sobald man fidh der Hausthieve sum Reiten, Tragen und Jiehen
bediente, mupten die Fupwege breiter werden, fie geftalteten fich su Reit-
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over Saumpfabden, wahridheinlich ofhne daf biebei ein befonberer BVau
ftattgefunbden phitte, dern nady altem Herfommen galt im Bweifel jeder Fuf-
weg aud) ald Reitpfad.

Dte Crfindbung ber Fuhrwerfe mufite aber bierin nothwendig eine
Yenderung veranlafjen, denn nicht itberall, wo man gehen und veiten fonnte,
war s miglich) ju fahren. Das BVediirfuif die Selber su bauen, fithrte jur
Anlage von Feldwegen, die Benupung der Forftprodufte, 51 der von
Waldwegen. Beibe beganmen bet der Wobhmmg ded Vefiters und
endeten da, wo diefer es fitr gut fand , wie es gum Theil noc) heute bei der-
artigen Wegen der Fall ift. Sowohl bei Seld= alg bei Waldbwegen famen
aber audy folche vor, weldhe nidht ftindig ober mur wenig gebraucht wurder,
und jo unteriyied man jwifhen O aupt: wnd Geitenwegen, oder fie
wurden nicht mit Wigen, jondern mit Eetnerven Fabhrzeugen befabhren, wie fm
Walbde die Schleifwege und die Sdlittwege.

Jn dem natiirlichen Gejelligfeitstrieh Hes Menjdhen liegt e3 mit andern
in Berfebr su treten, fobald baber frgend eine Niederlaffung entftand, war
bald das Vediirfnify vorhanbden, fie mit andern in Berbindbung ju bringen,
daber entftanden die Nadbarwege(Bicinalwvege), die, von einem bewohn-
ten Ovt gum anbern fithrend, aud wohl Drtswege heifen finnten.

An allen diefen Wegen find entweder mrr die Cigenthitmer der Grund-
ftiie, 3w welchen fie fithren , oder die Bewohner je jweier durd) einen Weg
verbunbenen Orte betbheiligt, und e3 liegt i ber Natur der Sadhe, daf fie
sundcit diber die Richtung der Weglinien wund was damit sufammenhangt su
entjcheiden, dap fie die Wege u bauen und 3w unterhalten Haben.

snnerhalb eines Oeftimmten Gebietes famn fich die Rultur in der Weife
entwidelt haben, daf alle bewohnten Drte ouvdy Nachbarwege nad) und nach
mit etnander in Berbindung gefommnten find, ober es ift von einer ober
mehreren Nichtungen Her die Bevdlferung eingewandert und mit dem Mut-
terlande in Lerfehr verblicben. Jm letevn Falle war e3 natitrlidh, daf
der Baw und die Unterhaltung der Wege vom leten Ort bes Mutterlandes
big sum nddhiten Orte ber Anjiedelung nicht von diefen betden allein g1 be-
jorgen wav, fondern alle, die ihn mit gebrauden wollten, davan fid) 31 be-
theiligen, jei es auch mrr in ber Form von Bollen ober Weggeldern, die fie
3w sablen hatten.  Jm evftern Falle mufte vaffelbe ftattfinden, wo gewijje
Nacybarwege nicht mebhr ausichlieflich ihrem wrfpriinglichen Swede verblic-
ben, fonbern auch von Andern benugt wurben.  Schon jehr frithe hatte man
vies Verhdltnif erfannt, man nannte joldhe fitv den arofern BVerfehr be-
ftimmte Wege: Landftrapen, da fie su militdvijchen Swecten benupt, hie
und da audy wohl dazu angelegt wurbden : Heerftrapen, wenn fie fitr die
Pojtverbindung dienten: Pofjtftrafen, weil fie unter bejonderm Schus
bes Staatdoberhauptes ftander, wie in Cngland: Konigftrafen oder wie
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i neuefter Seit am ridptigjten: Staatsijtvapen, weil fie Eigenthum
pe3 Staated {ind, von diejem gebaut und unterhalten werben.

Hiezu bedient fidh ber Staat befondever technijcher Beamten aus dem
Stande der Jngenieure , die nad) den Grundiisen der Strapenbautunit ver-
fahren und itber die fitv jolche Jwecke in entjprechender Hihe audgeworienen
Mittel su verfiigen haben.
~ Der Bau und bdie Unterhaltung aller iibrigen Wege liegt aber, wie
jchon bemerft, entweder den Grundeigenthimern oder den jonftigen Vethei-
ligten ob, wobei mandhfache Verhiltnifie ftattiinden (Bemeffung der BVeitrige
au Bicinalwegen, Vexivsftrapen, Provingialjtrapen w. j. w.), deren Aus-
einanderjebung nicht hieher gehort. Jn frithever Seit, wo man die Widhtig-
feit quter Wege noch nicht gehorig erfannt hatte, forgte entweder der Eigen-
thitmer wmittelbar ober der Gemeindevorjtand fitr die Wege innerhalb der
betreffenden Gemarfing, wenr itberhaupt etwas gejchah, nicht felten aber
waren die Wege von dem Crmefjen der Jubrleute abhingig, von denen jeder
Gingelne jich durchhalf, wie e3 eben gehen modhte; wo Einer durdhgefommen
war, fubhren die andern nach, und auf diefe Weije entftanden inshejodeve die
neiften Walbwege.

Wo bdie Lage es gejtattete, bildeten fich nad) und nach Wege von garn
unverhdltnipmapiger Breite, weil, jobald eine durd)s Vefahren jdhadhaft ge-
wordene Stelle {ich zeigte, der Fuhrmawr audwid) wnd nebendaran weiter
fubr, wie bdieg heute nodh) in ebenen Walbungen, auf Weiden oder leeven
Aecfern gejchieht, im Gebivge aber, wo died weniger anging wd wo dad
Wajfer die Wege ausjchwemmte, bilbeten fich hie und da Hohlwege von be-
deutender Tiefe. Mit der Sunahme ded Bobdgrwerthes rurden die Weg-
flachen moglichit eingeengt und fchon dies nothigte auf die Unterhalting der
Wege Vedacht u nehmen, der befjeve Bau der Felder, insbejondeve die Ein-
fithrung  folcher Wivthichaftsiyjteme , welche vom Bradhliegenlafjen des
Bodens abgingen und Hjteve Ditngung vorjdhrieben, war ein madtiger Hebel
fitr Verbejferung der mun weit mehr befahrenen Feldwege, waihrend die fei-
genden Holzpreife eine jolche der Waldwege nach fich jogen. Da wo grofe
Ialbffdchen i den Handen einesd Vejibers waven, wie dag weit Hiter als bei
lanbwivthjchaftlichen Giitern der Fall ijt, wurde der Wegbau in grofartiger
Weife tn Angriff genommen, dies hat in mandpen Gegenden die Folge gehabt,
daf itberhaupt die Bevdlferung den Nupen guter Wege gegeniiber den bis-
ber itblichen jchlechten erfannte und Sinn fitv erjteve evhielt, und fo ift e3
Thaffache, dafs der Vau guter Waldwege den Anjtof sur Verbefferung der
Bicinal= und Feldwege in vielen Gemarfungen gegeben Hat.

S neuever Beit hat fich auch die Kenntnif vom Wegbau wefentlic
erweitert und durd) die Wnlage vieler jog. Kunftitrapen, d. §. jolcher
Wege, welche nach den Negeln der Strafenbautunit gebaut worden find,
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bat fich nicht nur ba3 Vebiivfnif einer Berbefferung der itbrigen Wege redht
fithlbar gemadht, fondern auch eine Menge von tiichtigen Auffehern und
Arbeitern audgebildet, mit beren Hiilfe jebe devartige Arbeit leichter ausge-
fithrt werden fann, al3 dies ehemals der Fall war.

Der Bau der Kunftftvagen ift im Allgemeinen al3 Vorbild fitr bie Weg-
bauten aller At ju betvadhten, allein fitr den Vau der LBicinalz, der Feld-
und Walbdwege ftehen von vornhevein die bebeutenden Mittel nidht su Gebot,
wie fiiv jene, fie werben zum groften Theil nicht fo oft und nidht mit fo
fdgroever Belaftung befahren, beditrfen daher aud) nicht der grofen Wiber-
ftandsfibigteit gegen ben Druct der Fubrwerfe, oft werden fie einen grofen
Theil des Jabhres, oft mandye Jahre lang gar nidt, mandymal nur o be-
mit, dafy die leeren Wagen bevgauf und nur die belafteten Wagen bergab
gefithrt werden, was natiirlich) auf die Ant Hes Baues, und der Unterhaltung,
fo wie auf die Suliifiigleit eines hohern Gefilles von bedeutender Cinwir-
fung ift.

€8 fann nidt verfannt werden, baf diefe Wege weit mehr Mannigfalz
tigteit nach allen Seiten hin darbieten, als die eigentlichoen Kunftitrafen,
weldje weit mehr an beftimmte, fich meift iiberall gleichbleibende Regeln ge-
bunbden find. .

Nachdem wir die verjdhicdenen NArten von Wegen fennen gelernt haben,
wollen wic mun uns lediglich an diejenigen halten, weldje nicht in den Bereidh
bes eigentlichen Runftbaues, der mit Recht von befonders dau ausgebildeten
Tednifern betrieben wird, gehoven  Wir befaffen uns lediglich mit ben
Wegen, wie fie fiiv die Jwede der Land- und Forftwirthjchaft und fitr die
Berbindung der Nachbarortenothwendig find; die Kenntnifje, wie jolche an-
sulegen, su bauen und ju unterhalten find, fann beutzutage der vationelle
Rand= und Forftwirth nicht mephr entbehren und nicht minder {higbar
biivten fie dem Befiser grisfever Gewerfe, dem Gemeindebeamtern u. f.1. fein.

Entwerfung des Wegnenes.
Seads

Sm firengften Sinne genommen muf man von jedem ridhtig angelegten
Wege beweifen fonnen, dah ev die moglichit furye, bequeme,
fidere, wohlfeile und jdhone Berbindbung swifden denjeni:
gen Punften gewdhre, welde er berihren foll.

Was vom eingelnen Wege gilt, ift aud) fiir die Swmme der Wege,
welde eine gewifie Fliche in dem Mafe sugingiq machen follen, als & Jur
Crreidung des beabiichtigten Swedes nothig ercheint, alfo fitr das Wegnes
giiltig und e3 folgt baraus weiter naturgeméf, daff vas Wegne felbft aus
bermdglidhit furgen Gefammtwegiftrede, oder mitandern Worten,
aud mdglidhjt wenigen Wegen beftehen foll.
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Diefe verjdyiedenen Anforderungen ftehen aber zum Theil im Wiber-
fprud, wie3. B. die Kitrze mit der Bequemlichleit, oder diefe mit der Wobfeil-
beit, theild werden fie wejentlich ermipiat duvch mehr odber weniger Hindernifje.
Die Haupthunjt bed Wegbauers befteht aber gerade bavin, diefe Widerfpriiche
miglidit auszugleichen, aljo folche Linien aufjufinden, weldhe die meiften
Bortheile neben den wenigften Nadytheilen haben. Sind bdiefe Linten auzge-
mittelt, dann ijt dbas Uebrige Sadhe einer mehr ober minder genan zu be-
bemejjenbden, vorzugdweife medyanijchen Avbeit.

Gine gewifje angebovene BVefahigung bHiezu finbdet fich, wie bei allen
Bweigen menjchlicher Thiitigteit, auch hier, und wird fie mit den nidthigen
Kenntniffen veveint gefunden, o ijt einem folchen Wegbauer feine Aufgabe
su Jdwer, wenn man ihm beziiglich der Ausfithrung nidht die Hinbe bindet.

Gevabe aber bdiefes lepteve ijt faft inumer der Fall bei denjenigen Weg-
anfagen, weldye wir yu bauen Hhaben, €8 gehort nicht nur s unjerer Aufgabe,
daf wir jte moglichjt wohlfetl [Gien, fondern jehr oft fteht mur ein beftimmter
RKoftenaufwand fitr eine Wegjtrede su Gebot, mit dem fie wohl ober itbel
gebaut werden, und wenn diefer nicdht juveichend gefunden wird, gany unter-
bleibert mufp. Unter jolchen Umitinden ift vor Allem genau 3u evwigen, ob
itberhaupt mit den vorhandenen Mitteln etwas Jwedmapiges, fei es aud
nod) fo bejcheiden, gejchehen foam, benn immerhin darf man davauf vechnen,
Daf in fpdtever Jeit Wege, die emma[ yum Beditrfnify geworden {ind, diefem
gemip eingerichtet werden.

Sit man hievitber im Reinen, jo ijt als leitender Grundjay argunehmen,
paf es fich vorvjugsweije wm eine vidtige Weglinie Handelt, weil diefe fiiv
alle Zeit mapaebend bleibt, daf man fid) mit der juldfjig geringjten Weg-
breite begnitgt und im Uebrigen jo einfach und fparfam baut, ald 3 fidh mit
ver Gicherheit Des Baues veveinigen [dft. Nihts ift verwerflicher, als
wenn man die BVaufojten u nieder darftellt, um den Grundeigenthiimer u. .
w. zur Anlage eines Weged 3u evmuthigen, wiv witvden eine joldhe Schwin-
delet hier nidht bevithren, allein wir miiffen e3, weil fie jhon vorgefommen
ift, und weil wir dadburc) dem angehenden Wegbauer um fo eindringlidher
vathen fonnen, in jeinen Ueberjchldgen vorfichtig su fein und fie eher su Hod
al3 su nieder su Halten.

Die verfchiedenen Anforderungen, welde man an die Wege madt, . b.
per Jwed , ju welchem fie dienen jollen, beftimmt ihre gegenfeitige Lage und
Cutfernung im Wegnep und s je mehr Jweden ein Weg dienen famn, wm
fo evjprieslicher ift es, wie 3. B. ein Vicinalweg jugleich Wald= und Feldbweg
fein fann o §. w.  Jnsbejondere fommt bei Feldwegen aud) die Form und
Lage dev eingelnen Grundititcfe in BVetvadht. €8 fann hier vorfommen, daf
per Weg hienach) gevichtet werben muf, oder aud, wie dies bet den jo wiin-
{thenswerthen Gittersujammenlegungen meiftens der Fall ijt, dap juerft bie
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nthigen Wege bejtimmt und nach diefem Wegnep die eigelnen Grunb-
jtitcfe geformt werden.

Wiabhrend bei BVicinalwegen bdie RKiirze und Bequemlichfeit, bei
Sdlitt: und Fufwegen hauptjadlich nur die evfte in Betradgt fom-
men, handelt e3 fich bei Feld- und Walbwegen nod) um andere Ritckichten.

Bei dem Wegnep fiir Feldwege haben wir davauf ju feben, dap
diefelben fo gefithrt werden, daf fein Grundftiic in der gamzen Gemarfung
— wemn nur immer miglid) — weglos bleibt, es foll dabei auch danach ae-
trachtet werden, bafs, weil der geordnete Anbau der Grunbditiice Auffithren
von Diinger ndthig madt, das Gefille hienad eingerichtet wird, wo dies
nidht evforderlich ift, wie 3. B. bei Wiifferungswiefen, find Ausnabhmen uldj-
fig.  Am ywedmipigften ift e, bejonders bei langen und verhaltnipmdpig
fhmalen Giitern, wenn fie oben und wnten auf Wege ftofen, o dap man
auf dev etnen Seite hevetn, auf der andern aber berausfahren famn, und
namentlid) die belavenen Wagen bei geneigten Lagen immer nur bergab auf
vem Grunditiic gehen.  Wenn thunlich joll auch davauf bingewirtt werben,
dap die Wege giemlich) parallel gefithet, damit die Grundititce in miglichit
regelmdfpiger Fovm begrenst werden, wobei freilich im Gebirqe Ausnahmen
ftattfinden miiffen.

Bei Waldwegnepen fonmen aber wicder anbdere Winftdnde in

- Betvadt. €3 Hanbelt fich bier pundchit davim, ob der Wald in der Ehene
-oder im Gebivge liegt, und im leptern Fall, ob der Holztrandport ausjdlief-
lich bevgab obder bergauf, oder mehr oder minder gleichmiBig nach beidben
Ridhtungen jtattiindet.  Je gleihmapiger, wm fo mehr mufy der Weg sum
Bergauf: und abfahren gleich paffend jein, je mebr Majje aber nadhy einer
Richtung verfithrt wird, wm jo mehr wird man fich dem fitr diefe paffenditen
Gefdall nihern ditvfen.

Weiter ift ju beadhten, daf die Richtung der Wege nad) den Hauptabjas:
ovten fitr die einzelnen Sovtimente ftattfindet.

So fann 3. B. Bau= und Nusholy an eine Slofitrafe, die in gany
anderver Ridhtung liegt als der Ort, wohin das Brennholy aus demielben
Walbe abgefeft wird, verfithrt werden. Je nach den Werth- und Majfen-
verhdltnifjen wird alfo die Richtung 3 beftimmen fetn.

Sliv den Walbeigenthitmer ift es von grofer Widptigeit, dap feine
Wege moglichit bald auf gute fremde Wege audmitnden, sunddit auf BVicinal=
wege, wenn e$ nidht unmittelbar auf Landjtvafen, Flopftrafen odber Cijen-
babhnitationen gejchehen famn.

Bei Waldfldchen, weldhe auf allen Punften befahren mwerben fonnen,
und nady der eingefithrten Betriebsart (3. B. fabler Abtried im Hodhwalbe,
Jiederwald 2c.) befahren werden biirfen, wird bies ebenjowohl beriidfichtigt
werben miiffen, al§ in folchen Lagen, wo das Holy auf ivgend eine ber

\
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gebriudlichen Tvansportarten an bie Wege verbracht werden muf, die
iiblichen ober erjt eingufithrenden Transportarten zu beadhten find. Sn
biejer Besiehung ift su bemerfen, daf abgefehen vom Waffertransport, das
Fithren des Holzes aufzwedmifig angelegten und gut unterhaltenen Wegen in
ven meijten Fdllen die woh(feilfte Transportweife ift. Davaus folgt aber aud,
baB die Cntfermung der eingelnen Wege von einander mogldyit geving fein
jollte, wihrend auf der andern Seite die Bau= und Unterhaltungsfoften wnd
die fiir die Wege jelbjt nothigen, der Produftion wenigjtens zum Theil
entgogenen Flachen dafitr beftimmend find, fie miglichft weit auseinanber ju
legen.  Die vidhtige Mitte fiiv jede ertlichfeit wund jeden eingelnen Fall 3u
finden, ijt ledigli) Sache des praftijhen Tattes, und lapt ficdh nicht aus
Biichern elernen, wer jedod) die Cigenthitmlidhfeiten jeder eingelnen Trans-
portmethode genau unterfucht, wird bald ju einem fichern Urtheil fommen.

Jn fo ferne das Holy getragen werden muf, hat itbrigens die Grfah-
rung geseigt, daf e am gwedmdpiaften fei, die Wege nicht weiter als 300
big 400 Schritte auseinander ju legen. Jn jeilem Gebivge wird man meift
wabrnehmen, dap ein Arbeiter Holy lteber 200 Schritte bergab als 100
Sdhritte bergauf trdgt, aud) hievauf hat man ju adyten, weil bier nidht, wie
in ber Cbene, die Mitte des Schlages daritber mafgebend ijt, ob das Holy
vor= oder riidwdrts verbracht wird.  Jm Gebivge wird daber die Hihe der
eingelnen Berge itber der Thaljohle, besichungsweiie der untern Waldgrense,
~ Dafiiv bejtimmend fein, ob ein Weg junddit der leptern geniigend ober ob o3
swedmdfpiger fei, swei oder mehreve Wege itbereinander in angemefienen
Abjtdnden s bauen, die man, wemn fie in lingern Strecen aang oder
nabezu pavallel laufen, Giirtel wege nennen fann.

Bei der Anlage von Landitrafien war es, ehe man Cijenbahnen fannte,
oft von befonbderer Widptigleit, grofere Hauptorte auf ver fireften Linie U
verbinden und dabei die Strafen fo anzulegen, daf fie miglichft leicht su
unterhalten waren. Man jah) weniger darauf, ob die Strage viele berwohnte
Orte berithrte, man vermied diefelben licher, al8 daf man Wmwege macdhte,
oder ungleiche Gefiille entftehen lief. Mit einer gewiffen Vorliehe juchte
man die Strafen auf der Waffericheide su erhalten, oder wenn diefe im
Oefille 3u ftart wechfelte, derfelben wenigftens o nahe als miglich yu bleiben.
Goldpe Hodyftrafen, wie man fie nennt, haben wohl manderlei Lortheile
vor den Thalftrafen, dafiic aber aud) vielerlei Nachtheile. Sie find
leichter und -daber wohlfeiler anzulegen, jumal aud) der Bobden gewdhnlich
weniger Werth hat als im Thale, und Briiden, Stitbmanern, Dohlen 2.
weniger nithig werden, fie find den Gefahren von Hodwajfern weniger oder
gar nicht ausgefest, werden weniger durd) Schneewehen unfahrbar gemadt,
obgleidh) diefe, o man von der Wafjericheide abweicht, oder die Strafe tiefer
al8 bie Umgebung liegt, ebenfalls vorfommen fonnen.  Sie find dem Wind

9
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und ber Sonne mehr audgefest, trocnen baber fdhneller und vollftandiger
aus und witcden jo weit wohlfeiler su unterhalten fein, wenn nidt siters
burd) bie jhwiervigere Beifuhr der zur Unterhaltung ndthigen Materialien,
bie in ben Thalern eher fich finden, ein grofer Aufwand entjtdnde. Endlich
haben die Hodhftrapen den Bortheil, daf man von einem Punkte eines jehr
gewundenen Thales sum andern oft in fitvzever Linie mit Hiilfe von Steigen
fommen fann, deren Ueberwindung im Verhiltnifie sum Gewinn an Beit
und Wegjtrede faum nennenswerth erjcheint. Dies fommt bejonders im
Hitgelland Hfter vor. ‘

Bicinalz, Feld- und Waldbwege werden verhiltnipmifig jelten in dev
Richtung der Hochitragen, fondern vorwiegend in der der ThaljtraBen und
der Steigen gefithrt, und bei leptern ift man in dev Regel gendthigt, den
Weg in den Berg eingujdyneiden, wie man fidh ausdriict, was bei Thalwegen
e bann nthig ift, wenn das Thal ein fehr enges oder tiefliegendes und
baburd) den Ueberjdhwemmungen ausgefet ift. Jn diefem leptern FKalle
gilt die Regel, den Weg ftetd fo hodh su legen, dafs er nie itberfluthet wird,
bejonbers bei veiffenden Gewifjern ift dies geboten, und bei diefen felbit
bavauf fu adten, dap nidt einmal fein Fuf vom Wafjer beviihrt
werden fann.  Jit dies nidht thunlich, fo mitffen bejondere Dectungdmittel
angewendet werden.  Jn fehr wenig geneigten Thilern, wo felbft:
verftindlid) das Wajfer weniger rveiffend wird, wdve e3 aber in den
wenigften Fdllen gevathen, alle Wege o hodh ju fithren, dap fie niemals vom
hichiten Hodywaferftand itberragt werden, weil fie daburdy ju fojtipielig und
fiiv viele 3wede su unbequem wiivden. Hiev ift es am rathjamiten, die
Wege nur wenig iiber die Gelindehihe, welche die vorherrichende ift, u
echihen, weil jeder Weg, weldper mehr als 3—4 Fuf hober Liegt, unfehlbar
vom Waffer gerriffen wird, jobald es von einer Seite her iiber ihn wegfillt.
Oie und da mitffen freilich Ausnabhnen gemacdht, dann aber aud) bejondere
Sdumittel angewendet werben. '

oe mehr man iiberhaupt die Strafe fo fithren fann, daf fie nidt hoher
iiber dem Geldnde liegt, als sum guten Austvoctnen nothig ift, und dazu
genitgt eine Crhshung von 1—1Y, Fup (0,3—0,45 Meter), wm fo weniger
Auffirllung bedarf man, oder mit andern Worten: um fo weniger Boden ift
su bewegent und wm o wobhlfeiler ijt fie su bawen.  Auf weiten Ghenen und
bei andern als Kunjtitrafen fann man oft nidt etnmal fo hody itber das
Geldnde heraus und muf ficdh bejiiglich bes Austroctuens Houptiachlich auf
die [dngs der Wege angebracdhten Griben verlafjen. ‘

Ueberall wo ein Weg lings einer geneigten Flade gefithrt wird, gilt
aud dem vorhin genamnten Grunde e3 aud) ald Regel, daf ,Abtrag und
Auftrag” fidh) ausgleichen follen, b. h. €8 joll nur jo weit in den Berg einge-
graben werden, dafy ber abgegrabene Voden jur Auffiiling des Wegforpers
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bi3 in bie beftimmte Hihe gevade geniigt, wobei aber Ritcticht darauf zu
nehmen ift, bap dev aufgefitllte Boben fpiter fich nodh fept.

Bon diefer Regel find allerdings Ausnabhmen nidht 3u vermeiben, 3. B.
an fteilen Hangen mit locerm, leicht beweglichem Boden , vder w0, wie bei
Ritcfen und Schluchten, jdhwer fahrbare Kriimmungen entitiinden, aber tm
Allgemeinen darf fie bei BVeftimmung der Weglinien nicht vernachlaffigt
werdent, und bei en Wegen, die wir im Auge haben, Hat fie gang befonbere
Widtigkeit.

Aufer den jhon angefithrten Griinden find wir aber nod mehrfad) ge-
ubthigt von ber Fitzeften Linie abjugehen und wollen die eingelnen Um:
ftanbe niher betvachten.

§. 5.

1. Die Lage.

Buerjt ift dies ber Fall, wo ber eine Puntt jo Hod) iiber dem andern
liegt, dafs dag Gefille ein ju ftarfes wird. Wir miiffen daber vor
allem unteviuden, elde Gefalle fitr die verfdiedenen
Wege die geeiguetften, und welde die hoditen nod suldf:
jigen find. Die Crfahrung belehrt uns, daf je geringer bas Gefall ift,
wm fo gwedmifiger s fiiv den Transport fei, aber diefer Lortheil tann da-
ourd) volljtdndig aujgewogen werden, dafs bas Streben nach) dem gevingjten
Gefdll sur weiteften Weglinie fithrt, dabher ift befonders Has hichite suldffige
Gefdll fitr uns von Widptigfeit,

Bei Bejtimmung. defjelben find Hauptiddlich folgende Wmftinde in
Betradt ju nehmen:

a) Je rvauber die Oberfladhe des Weges, defto fdhwieriger find Laften
bevgan gu giehen , aber auc) bergab-wm fo leichter aufzubalten. Bei glatter
Oberflache tehrt fich diefes Verbaltnif um.

b) Je fteiler dev Weg, um fo mehr wird das Sugvieh angeftrengt, weil
e3 bergauf durd) iibermipiges Jiehen und bergab durdh bas ftindige Anif:
balten leidet. :

c) Auf folchen Wegen wird Wagen und Gejchivr weit frither abgenupt.

d) Durd) dag jtarfere Cinhauen der Jugthiere mit den Hufen und
durd) bad nothwendige Sperven der Wagen wird die fteilere Fahrbabhn weit
mehr verdorben, weil fie mehr aufgeriffen, und wo eine Steindece vorhan=
ven ift, diefe weit jchneller zermalmt wird, al3 auf ebenem Wege.

e) Dag auf ftetler Fahrbahn ablanfende Wafjer befhidigt den Wegq
um fo mehr, je grofer dad Gefdll ift und nithigt su Hitevern Ableitungs-
vorridhtungen al$ fie fitr geringere Gefille ndthig find.

3 L
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f) Je fteiler ber Weg, um o gefahrlicher ijt er su befahren, um o
friftiger muf das ugvieh, um jo beffer Wagen und Gejdhirr, ber Kapital-
aufwand biefiiv alfo audy wm jo grofer fein.

g) Crfabrungdmapig (duft bei glatter trodtener Lanbditrafie bergab ein
leichter Wagen bei 2°% von felbjt oder muf fchwach aufgehalten werden,
ein fdwer belajteter Wagen “erfordert ftarferes Aufhalten.  Jit der Weg
naf, fothig oder rauh durdh Bejdyiittung mit Kies ober seridhlagenen Steinen,
fo treten jene Fille fitr leichtes Subrwert bei 3—49,, fiiv jhweres bei
4—3, ein.

Sind die Wege, wie dies bei Vicinal:, noch mebr bei Feld- und Wald-
wegen meiftens dber Fall ift, mit grobern Steinen und weniger dicht befchla-
gen worden, ift alfo im Allgemeinen bie Fabrbahn weniger hart, bilden fich
mebr und tiefere Geleife, jo wird hiedureh bergab bas Aufhalten ermifigt,
e3 fann evft bei 5 bis 8%, nithig werden einen Radfchuh eingulegen, in den
meiften Fallen wird die Anwendung einer jog. Streiche an den Hinterridern
geniigen, wo dann der Wagen bald von felbit liuft, bald maipig aufgehalten
oder angezogen wird.  Auf blofer Crdbabn genitgt eine jolche nodh bei 10
unb wenn fie nap oder vauh ift bei 120, bei 12—169%, ijt ein Radjdhuph
auf naffer und vauher BVahn nod hinreichend, bdariiber hinaus, ober bei
glatter Bahn jchon bei 129, find fiir jdhweres Fubrwert jwei Radjchube
nbthig.  Gefdlle, die sum Sperven mit drei oder gar vier Radjchuben nothi-
gen, jind fiir Fahrwege durdpaus verwerflich und nur bei Schlittwegen, Fuf-
und Reitwegen nody juldjfig. :

Unter Beriidfidhtigung diefer Umitinve ift man nun ju folgenden
Grundiigen gefommen:

Bei Landitrafen foll feine Steige itber 4—5 9/, Gefall erhalten,
ausnahmsweife find im hoern Gebirge 6%, suldffig. Am swectmafpigiten
filr die meiften Fdlle find 29/,

Jiir Vicinalwege, auf weldhen weniger jdwere Laftwagen gehen,
find al8 hodhites Gefdll 6—8, mur bei gany bejondern Filler —und nur fie
furge Streden — 10%, suléifiig, Hiheve Gefiille Eonnen bei einer newen An-
lage nur durd) nicht ju itberwindende Hinberniffe entfchuldigt werden.

Bei Feld- und Waldwegen ift dafjelbe Gefdll, wie bet Vicinalwegen
witnjdhenswerth), wo jedoch die Laften nur bergab gefithrt werden, bergan
alfo blofs leere Wigen gehen, find 129/, und bei bejondern Umjtdnben, auf
tiivgeren Streden, bis 169, suldjfig.

Sdlitt-, Reit- und Fupwege follen bei grijeren Strecten nidht
itber 15 bi§ 207, erbalten, ausnahmsweife find fiiv fiivzere big 309,
suldffig. 3

Uebevall, wo man mit diejen hochiten Gefillen nicht ausveicht, find
Rampen nothwendig. -
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€3 it nidht nur nidt ndthig, jonbern in den meiften Fallen nicht ein-
mal witnjdenswerth, dap dag Gefall auf der gangen Steige ein gleiches fei,
bad Beftreben ein folched hersujtellen ift verwerflich, fobald dadurdh. die
RKoften vermehrt werden.

. 6.

Ueberall, wo ein Wedhfel im Gefdlle ftattfindet, gefchehe der Uebergang
nur nad) und nad), fo daf wenigftens je 10—20 Ruthen Linge (30—60
Meter) einerlei Gefdll haben.

Niemals gehe man unmittelbar vom Steigen sum Fallen itber. Wo ein
folcher Wedhjel ftattfinben muf, werbe er durd eine horizontale Strede von
10—20 Ruthen (30—60 Meter) Linge vermittelt.

Vet einer Steige joll von einer evveichten Hibe, fo lange man nod) nidht
am hodhiten Punfte angelongt ift, fein Fallen ftattfinden. Nur unabweis-
bave Nothwendigfeit ober befondeve Bwecde fonnen diefed Jogenannte Riickge-
fille bedingen. Lange Wegftrecten im Hiigellande und in den Ehenen, wo
man fich nad) dev Bodenbiloung vidhtet, geringe Hohenunterichiede, jo wie
die Gefiille, welche ein Weg der beffern Wafferableitung wegen erhdlt, find
bievunter nidht begriffen. '

Wo der Weg Britcter, Dohlen 1. {. w. erf)a[t ift bie biefiir evforderliche
Hibhe itber dem Waffer su gewinuen.

Ueberall, wo jtarfe Kritmmungen des Weges vorfommen, alfo jelbjt-
verftandlich in den Nampen, dann an allen engen und gefahrlichen Stellen,
joll bas Gefdll bas thunlichjt gevingfte, jedenfalls nicht ftarfer fein, als daf
ver Fubhrmann auf jedem Puntte in jedem Augenblicf halten fann. Ieil bei
Rampen die Reibung wdbhrend der Wendung eine erhdhte ift und bei mehr
Berden nur die Stangenpferde ziehen fonnen, Joll dad Gefdll swijchen 0 bis
29, ftehen.

Da das Jugvieh beim BVeginn jedes Aufiteigens frdftiger ijt, ald wenn

e bereits etie Strece weit aufwirts gezogen hat, jollte jede Steige mit dem
sulaffig ftacEjten Gefdlle beginnen und lefsteres En? auf den hochiten Puntt
nach und nady abnehmen. Allein ed fprechen auc) Grinde dafitr, unten an
der Steige, wenigftens in fiivzern Strecen, mit dem Gefdll nur nach und
nadh bis gum jtartiten 3u jteigen, weil badburd) dad Anjehen des Weged ge-
winnt und de Jugthiere nicht su jchnell ihre Vewequng wechfeln mitfjen.
Dies gilt befonders fiiv Steigen, welde eine grofere Hohe ald etwa 100
Fup (30 Meter) su iiberwinden haben.

Bei Steigen, weldhe bedeutendere Hihen und demgemdf grofere Lingen
haben, joll das ftirtere Gefdll nicht auf mehr ald 300 big 400 Ruthen (900
i3 1200 Meter) anbhalten, jondern e3 foll in der vt wedhfeln, daf bie



22 Wegbau,

Cteige als aus mehreren gleichartigen Theilen sujammengefett erjcheint, von
weldhen jeder eingelne den vorbin entwicelten Grunbdidgen entpricht.
Solgende Beifpiele werden dies ndbher erlédutern :

€3 foll von einer Gbene qus ein Puntt erveicht werden, welcher 100
Sup (30 Meter) hisher liegt, und bei weldyem die Steige aufpirt.

Wir wdblen biefiir folgendes Gefall :
10Rthn. (30 Mtr.) mit 1%, hiedurdh erheben wir uns auf 04 1= 1 Juf (0,3 Mtr.)
10, 2 A90Mie) ", 9% -, % R

W Al TR e (VST
100 @MY Y T OO = T Ry
160 , (480Mt) , 5% v owow 10480=90 , (27 M)
10, (30Mee) , foutHe " e ow s 904 4= 94 | (282 Mtr.)
104 it (BOMMEL). 1 85k P e w944 3=97 . (204 Mir)
100 c@ame) L 20, 5 non e 974 2=99 (20,7 M,

W0y B0T) 1% powowow 994 1==100. , . (30 Mir.
240 Ruthen (720 Meter) Xinge find bhiesu nithig gewefen. Weave eine
grifere Lingenentwidhimg miglich und jonit wiinjcdyenswerth, jo finnte dies
sur Crmdfigung des ftartiten, oder des Oefdlls im obern Theile Her Cteige
dienen. "Hitten wir 3. B. ftatt 240 Rutben (720 Meter) eine Linge von 260
Ruthen (780 Meter), fo witvden wir im obern Theile die Strecte mit 2
Gefdll nidt 51 10 Ruthen (30 Deeter), fondern zu 30 Juthen (90 Mieter)
Ldnge angenommen haben.

Ldge uns aber die Anufgabe vor, eine Hobe von 400 Fuj (120 Meter)
ju tiberfteigen unbd jollte dies in thunlichit furzer Strecke gejcheben, jo wiirhen
wir dbas auf folgende Weife verjuchen :

240 Rthn.= 720 Meter , wie die vorige Strede eingetheilt, erheben auf
eine Hohe von . . 100 Jup = 30 Meter.

20 == 60 Meter 3u 0,5%, (mtr Wajfer-
abjuggefill) erheben su 101 =20

260 FRthn.= 780 Meter, wie bie cben bejchriebene
Strede eingetheilt, erheben anf 202 —==26()-6
10 Jithn.= 30 Meter ju 1% evbeben auf . 203 i—5:00,9
10 ” 30 ” ” 20/0 ” n o 205 2o 61/5 ”
) 30 ’” ” 30/(] ” n., s 208 n = 62,4 ”

”

”

il

200 ,, = 600 o A = N e o = 804 -
M e e 0L e = pabi SO B3
00 e =i » by 5 Wit 1 O o T B ¢
10 n = 30 ” ” 10/0 ” n o+ 294 ST 88/2 ”

20 ” 60 ” ” 0/50/0 ” ) i 88/5 ”
800 Rthn.=2400 NMeter.
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Uebertrag : .
800 Rthn.=2400 Meter Haben erhoben auf 295 Fup= 88,5 Meter.

g0, W0 oY, Teheben ol 1 2961, = 88,8 1%
o, = 30+ 75 ” 20/0 ” ” 298 , = 89/4 ”
200 T S 600 ” ” 30/0 ” ” 358 ” :107/4 ”
10 P 30 ” ” 20/0 ” ” 360 ” =10810 ”
10, = 307, ” 10/0 /; ” 361 ” =10813 ”
205, o= 60 ” Or5 0/0 ” ” 362 At 108/6 ”

10 ” 30 ” ” 10/() ” ” : 363 o 1 08/9 ”
150 7, = 450" DR LR ” ” 393 n =1 4319001
70 /1 o 210 ” ” 1 0/0 ” ” 400 ” =1 20/0 ”

1290 NRthrn.—=3870 Meter erhoben aljo auf die gegeberte Hohe und ywar in
einem ©efdll, wie s fiiv eine Lanbitvafe pafjend ift.

G verjteht fich von felbit, dak diejes Beifpiel mur sur Verfinnlichung
dienen joll, daff man aber in der Prayis ju pielerlei bweicdhungen gezoun:
gen ift. ©o wird man einmal gendthigt fein, das jtdrfite Gefall in den
obern, ein anbermal in ben mittlern Theil ber Steige su legen, mancymal
lingere Streden mit geringerm Oefill eingujchiecben, oder jolche zu blofen
Rubeplipen su verfiivzen . §. w.

Ghenjo ift felbjtverftandlich, dafy wo ein grofered Gefall suldifig ift,
jtavfere Wedhjel in demfelben vorfommen und die Cintheilung dev eingelnen
Stredfen, jomit aud) die Rechnung eine andeve wird.

Bei langen Steigen ift auf Strecden mit geringem Gefille Bedadht 3u
nehmen, jo dafp bei 5%, Gefdll etwa alle 200 big 300 Ruthen (600 biz 900
Meter) eine folche von 20—30 Ruthen (60 big 90 Meter) Lange vorfommt,
wo das Gefdll bis auf 0,5%, vermindert wird; bei ftirfern Gefillen jollent
fie nod) ndber betjammen liegen. Die Cntfernung foll anndbernd gleidh
fein, bodh verlegt man die geringften Gefalle gerne an jolche Orte, wo fie
and) ausg andern Griinden wiinjdenswerth find. Wo der Trandport aud-
fchlieflich bergab gebt, gibtman jenen Stellen ein jolches Gefall, dafs die Plerde
feharf daritber angiehen miiffen, wm ben Wagen in Bewegung 31t halten, 3
ift bies darum zwedmifig, weil auf berartigen LWegen gewdhnlich ftarte
Gefille vorfommen, auf weldjen, wemn etwas am Gejcire bricht, der Fubr:
mann nidht mehr Meifter wird.

Die Lage nothigt und aber nidt allein Fur Riicjichtsnahme auf die
Gefiille, fie ift aud) beftimmend, in fo ferme jie eine ebene
ober geneigte ift. Wir begegnen hier folgenden Vorfommuifjen:

g

Die Ghenen find gewdhnlich nady einer beftimmten Richtung, went
audy oft fitr bas bloje Anuge unmertlich, geneigt, bieje Neigung ift aber feine
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ftetige, jondern eine vielfac) gejtorte, und die Stovungen, d. h. die Crhebun-
gen und BVertiefungen, find oft dberart, dah fie auf bag Wegnes von Cinfluf
werben fonnen. JIm Allgemeinen aber wird man meiftens fih an pas
Geldnde halten und mit diefem innerhald der juldffigen Gefille Hen Weg
fteigen und fallen laffen.

Die gerade Linie wird hier bei den Wegen am metften vorfommen, in fo
ferne nidyt Hinverniffe, oder Ritctfichten auf die Annehmlichfeit oder Sdyinbeit
davon abhalten.

Bei den geneigten Lagen begegnen wir o mandfaden Abftufungen,
daf wiv mur die Hauptverichiedenbeiten betradhten fonnen.

Der Chene sunddyit fteht das Hiigelland, und zwar wm fo ndber,
je flacher es ift. Vei thm ift der Wedpfel swifchen Crhohungen und Ver-
tiefungen grifer, die Ridtungen find durd) die vielfach gerunbdenen Thaler
und Riicen (Wafjerfdeiden) weit mandjfaltiger, die Hauptneigungen find
theild nac) einer, theils nach mehreven Himmelsgegenden gerichtet. Das
Seitftellen der Weglinien swifchen ywei Puntten Hat oft daburd) befondere
Schwierigleiten, dap man ywifhen mehreven wibhlen fann und die Griinde
fit und gegen oft gleid) wichtig find. Mitunter find die Hohemunterfchiede
jo unbebeutend, dafs wenn man den Kurven folgen und nad) dem Grunbdiap,
daf Ab- wnd Aujtrag fich ausgleichen jollen, verfahren wollte, auferordent-
liche Kriinmmungen und gang verfehlte Wegridhtungen entjtehen wiirden.
Hier find alfo Abgrabungen und Auffillungen, fo wie verftindiger
Gebraudy von Riicgefdllen feineswegs jeltene Mittel yur Herjtellung paffen-
der Wege, aud) wird im Allgemeinen ein dftever Wedhiel im Gefiille ftattfin-
oen mitfien, als auf der Ebene und im Gebirge. -

Jm Gebirge finden wir die Hauptrichtungen jtets vurch die Wajier-
jdpeipen und Thaljobhlen als hochite und niedevite Linien beftimmt.
Jwifchen ihnen liegen die Bergwdnde. - Selten ijt die Wafferfheide fo
jharf ausgepragt, bafp fie mur als durd) vie Winde gebildet erjcheint, fie
beiBt bann Grath, i den meiften Fillen runbden die Winbde nady vben bhin
fidh ab, indem ihr Neigungdwintel ein geringerer wird, die Neigungslinien der
Wiinbe jdyneiden jich alfo nicht wie beim Grath, jondern find durdh eine Bogen=
linie verbunbden, jo weit diefe geht, fprechen wir ben betreffenden Theil Des Ber-
ges al8 Riicfen an. Finbet von der Waffericheide aus eine mehr ober
minder betrddtliche Verflichung ftatt, fo haben 1wir eine ochebene (Pla-
teau), bdie aber felten bdiefen Namen verdient, weil fie mehr die Form des
Hiigellandes hat. Oft fommen Hochebenen von jehr bedeutender Ausdehung
vor, in weldem Fall es fich von felbit verjteht, dafy auf ihnen dber Weg:-
bau, dhnlich wie in der Chene und im Higellande betricben wird. Aus den
Bergriiden erheben fich bald da, bald dort Anphihen von ver|dhiedener
Form, die wiv Kuppen heifen.
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Betvadpten wir die Thiler, fo finden wir fie durd) die Winde be-
jtimmt.  Treten diefe fo nabhe zujammen, daf nur die eigentliche Thaljohle,
gewdhnlich bas BVett eined Baches ober Stromes, vorhanden ijt, fo Heihen
wir dies eine Thalenge, bejtehen bie Winde aus fteilen Feljen, wohl auc
eine Rlamme. Sind bdie Winbe weiter entfernt, fo entfteht eine T hal-
flade oder Thalebene, deren tieffte Linie die Thaljohle ift, welche die
Thalebene in 3ret Theile deidet, die ber verfdhiedenartiq erfolgten Angriffe
des in der Thaljohle fliefenden Wafjers wegen, in der Regel jehr ungleich
find, wag fo weit gehent fann, daf bald da, bald dort bie Thaljohle die eine
ber Wdnbde bevithrt. Nur in den oberften Anfingen ift jedes Thal verein-
selt und durd) Wafjerjdheiden getrennt, bie von der hochiten abzweigen. Nach
ber Natur des Wafferlaufs, der immer die tiefjte Stelle fudt, veveinigen {ich
ftets mehrere Thiler in dasjenige, weldhes die Hauptmaife des Wajfers
weiter fithrt, baher untericheiden wir Seitenthal und Hauptthal. Die
evftern mitnden thetld inftumpfem, theils in fpiemund nicht felten in einem,
pem vechten nahefommenden Winfel in das Hauptthal, in lepterm Fall
fprechen wir vom Querthal und vom Haupt- oder Langenthal. Die
Thalebenen find gewdhnlich am untern Gude am weiteften und vevengen fich
nady oben, fteht aber bas Thal mit einem flachen Riicten oder einer Hochebene in
Lerbindung, fo evweitert es fich nach oben oft jehr betvachtlich und dann find
die engjten Stellen im mittleren Theile da, wo die Wande am ftetlften find.

Diefe Bilbung ift auch von wefentlichem Cinfluf auf das Gefdlle bes
Thales.  Wir finden dad leptere gewdhnlich am geringften am untern Cnbe
ves Thales, e3 wird ftarfer nach oben, am ftivEften im oberften Theil, wemn
diefer aus jteilen Wanden der Gritthe wund Ritcfen befteht, verlduft jedoch das
Thal in einen flachen Nitcfen ober eine Hochebene, jo nimmt das Gefdll nac
obent hin wieder ab und das ftdrvtjte fonunt in der Mitte vor.

Diefer Wmftand verurjacht dann die Nothwendigeit jchon weit unter-
halb die Thalebene zu verlaffen und lings der Vergwand eine Steige jo su
fithren, dafy man durd) fie die Strece des hochiten Gefilles su itberwinden
vermag, oder er ndthigt jur Anlage von Rampen an dem Orte, wo das
Gefiill das suldifige itberfteigt.

Wo, wie in Figur 3, swei oder mehrere Waifericheiden, ab, be, bd, fd,
ef, fgaumd fh, jujommenfaufen, alfo i b and £, ift der srtlich hochjte, und
wo zwet oder mehrere Thaljohlen, id und kd, sufammentreffen, wie in d,
ber drtlich niedrigjte Punft. i

Gin folcher Ort heifit S cheidecte oder Sattel, weld) leptere Benen=
nung im Voltsmunde haufiger ift. Wenn es fidh wm Ueberteigung eines
Gebirges hanbelt, ijt e3 felbitverftindlid, baf der Weg iiber einen, und Fwar
itber ben niedrigiten Sattel gefithrt wird, wenn nidht ein hoherer Punkt er-
reicyt werden joll oder andere Griinde beriicfichtiat werden miifjen.
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am Allgemeinen ijt die Ridhtung einer Weglinte im Gebivge viel be-
ftimmter angegeigt, al8 im Hiigelland und in der Chene, weil bie Wanbe
gewdhnlich) fo fteil geneigt find, daf man an einer jolchen angefommen, mit
pem suldffigen Gefille fie eviteigen mufs, ohne eine anderve Linie als die eine
ober die andeve Wanbd des Thales wihlen ju finnen.

Wenn man ywifdhen ywei Wanden die Wah!l hat, ift die Sonnjeite vor-
suziehen, weil auf ihr der Weg beffer austrodnet und der Schnee bilber
fhmilzt. Wenn jedoch Schlittwege angulegen find, auf welden man vor:
sugsweife im Winter bei Schneebabn fchlitten 1will, find bdie Nordieiten ge-
etgueter.

Bei Waldbwegen in Thilern, befonders in fleinern jogen. Dibeln (Klin-
gen, Ditmpfen, Griben 2c.), ift immer darauf Bedacht 3u nebhmen, dap fie
auf die Sommerieite, aber thunlichjt nahe an die Sohle gelegt werden, damit
pas Holy von beiden Winden darauf verbracht werden famn. Jn diefem
Fall genitgt ein Weg, den man nidht felten jo weit ansd hintere Ende dev
Sdlucht, wenn aud) mit dem Hhischiten suldffigen Gefdll (16°/,) verlangern,
daf alles in derfelben befindliche Holy davauf abgefithrt werden famn, nad-
dent e3 auf die ovtsitbliche Weije an denfelben verbradht worden ift.

uf die Lage find die Gefteinarten, ausd welden die Gebivge bejtehen,
von befondevm Cinflufy, wir miifjen jedod) diejenigen geognoftijchen Kennt:
nifje, weldhe hievitber belehren, wm fo mehr vorausjepen, .als in jedem eingel=
nen Fall, bie Lage eine gegebene wund e3 die Aufgabe des Wegbaumeijters ift,
deren Nachtheile yu bejeitigen und deven BVortheile su beniigen.

Sheten
2. Der Boden.

Audh hier find die Gefteinarten von wefentlicher Vedeutung, indem von
ihnen der mehr ober minder leichte, beziehungsweife wohlfeile Bau, fo wie
die Unterhaltung der Wege abhingt. Gervabde fitr die Wege aber, deven
Bau bem Land- und Forjtwirth obliegt, wird jene Vedeutung nodh vermebhrt,
weil die verfiigbaven Mittel in der Negel faum hinveichen, eine swedmdpige
Fahrbahn herzujtellen, ohne jolche — wenigtens in dev erften Seit mit Kies
oder jerfchlagenen Steinen iiberfithren, oder wie man jagt, itberfchottern zu
formen.  Thatfadhlich ift dies sur Jeit bet den meiften Feld= und Waldbwegen
noch nicht gejchehen; fitv diejenigen, welche nur wenig gebrandht werben, hat
fich bas Vediivfnif aud) nocdh nicht alsd dringendes herausdgeftellt, bejonbders
wenn man den Gebraud) auf die Jeit giinjtiger Witterung befdhranten fann,
allein immerhin formmen Bodenverhiltnifie vor, wo die Ueberjchotterung von
Anfang an vorgefehen werben mup, und dies joll der Wegbaumeijter Fu
beurtheilen wiffen, weil diefe Winftande die Richtung der Weglinie moglicher
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Weife bedingen fonnen, tndem: man legteve fo fithre, dap dbag Material yur
Ueberfchotterung moglichit nabhe bejogen werden fann.

Auperdem aber fonnen bdie Vodbenverhiltnifie ndthigen von ber fiir-
seften und bequemiten Linie abjuweiden :

Wenn der Voden u leicht (beweglicher Flugjand) oder zu jchwer
(Thon), wenn er naf, verhmmpft ober vermoort ift.  Jn joldhen Fiillen ift
es woblgethan, lieber einen fleinen Umweg 3u machen, wenn man dadurd
auf giinjtigevem Boben bleiben fann, ald ficdh mit der Ueberwindung diejer
Hinderniffe ju befaffen, die einem oft, wie man ju jagen pflegt, unter den
Hinden wadjen, und die felbft der mit grogern Mitteln verfeherne bejonnene
Sngenteur bei Kunjtjtvafen su vermeiden judht, wenn e nur immer angebht.

Diefe Fdlle werden wm jo ungiinjtiger, je fteiler die Lage und je mehr
wegen undburd)laffendem Untevarund und l(ocerem Boden der lehteve nad
anhaltendem Regen, rajchem Schneeabgang, oder Angriff durd) Hochwajjer
sum Abrutichen geneigt ijt. Cine jolche Halbe fann anfdeinend gany feft
valiegen, weil fie vielleicht durch das dichte Wurgelgeflecht einer Bewaldbung,
befonders bet oft abgetviebenem Niederwald oder bet Fehmelwalbbetried
jtets feftaehalten wurde, nahezu dajjelbe famn der didhte Rajen von Wiefen
und Weiden bewivfen, und felbjt bet forgfiltigem Acfer= und Rebbau fann
ourd) eine gripere Anzahl von Tervajfen und alsbaldige Ausbefferung jeder
tleinen BVejdhddigung dev Boden oft Jahrhunderte hindurd) fich rubig ver:
halten haber, allein wenn irgendwo ein Ginjdnitt von einiger Bebeutung,
3. B, fitv einen Weg erfolat, gevdth er, fobald er durc) Ueberjchup von
Waijer vollig durchweicht ijt, in Bewegung, die nidht eher aufhort, als bis
eine gewifje Netgung wieder hergejtellt ijt, die den Nachrutich aufhebt. Alle
Bergwinde, auch die minder fteilen, find in diefer Bejiehung verdadtig,
wenn fie, wie in Figur 3, tevvafjenformig abgeftuft evidheinen, denn diefe
Bilbung ift nichts anderes als Folge fritherer Abrutichungen.

Auch betrachtliche Schuttfegel, die man im Hauptthal und bei jeder
Schludht findet, laffen hievauf jehliefHen.

Felfert und ftivfeve Tritmmergejteine, loderes, nadrutidhendes Gerslle
verdienen bejondere Beadhtung.

©3 it feine Jrage, daf Felfen suweilen in hohem Grade Hinderlich
jein fomnen und ihre Wmgehung ficdy eémpfiehlt, allein nicht felten umgebht
- man die eine Parthie, wm dadurd) auf eine andeve ju gerathen, die vielleicht
noch mehr Schwievigleiten davbietet. Audy find 3 in ber Regel nicht die
Jeljen, die su Tage ftehen, von denen man fid) eine flave Recdhnung
madjen und fich danadh einvichten fann, die man ju fitvdhten hat, weit mehr
Berlegenbeiten beveiten die durd) bdie Crdoberfliache bedectten, welhe oft wie
eine formliche Kette um Vorfdhein fommen, nadhdem nan mit der Crbarbeit
begonnen und einige Fup bevgein gearbeitet hat.
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Die Bovenfunde itberhaupt und Ovtsfunde insbefondeve mitfjen bier-
iiber Fithrer fein, aud) gibt es gewiffe Kenneichen, auf fjolche wverbectte
Feljen fchliefen su fomnen. Man anuf 3. B. auf fie gefapt fein, in der
Nibe su Tage gehender Feljen, bet gefchichteten Gefteinen belehrt ber Winfel
ver Sdichtung, verglichen mit dem Winfel des Berghanged oft gang genau
iiber die Tiefe, bei welcher man den Felfen erveichen wird; jehr verdadhtig
find einjelne aus bem Boden hervorragende, oft nur unbedeutenve Cteine,
bie aber gans unverriidbar find, fie heifen 3. B. im Shmwarywald St o-
fen; wenn fie fehr £lein find, im Voltsmund ,Sdrofli”. '

Slachgriindigleit des BVodens, unfruchtbare Stellen im Felve, biteres
Ausbrennen bes Rafens durd) die Hie bei Wiefen und Weiben, fiimumner-
licher Holzwud)s im Walde, oft nur ourch Straucher vertreten, lajfen auf
nabe Felfen jchliepen. Auf Sitd- und Weftjeiten, wo die Cinwirtungen dev
Oite und das vitere Abfdhwemmen burdh) ben Regen bdie Bilbung und An-
hiaufung tiefer Schichten von verwitterndem Geftein und Dammerde von
Anfang an weniger begiinjtigten, al8 auf Nordfeiten, wird man bie Felfen
weniger bedect finden, alfo bilder auf fie ftofen.

An allen jdharf hervorfpringenden Riicfen und Grathen darf man fie
mit giemlicger Sichevheit vermuthen, und in manden Gegenden gehirt ihr
Borfommen felbft in Mulden, bejonders in engen Schluchten, nicht su den
Seltenbeiten.

Ob bdie Felfen hart, oder in welhem Grad dex Verwitterung fie find,
und wie tief joldhe fich evitvectt, ift fehr beachtenswerts.

Bei Aufjucyung einer Weglinie in felfigem Boden lift fich oft manche
idwierige Parthie durdh) ywectmafigen Wedhfel im Gefille umgebhen und wird
mai bejonders bet Steigen Abweichungen von den gewidhnlichen Regeln
rvecdhtfertigen fiinmen, indefjen ijt s, wo man verdecte Felfern vermuthet, jehr
vathjam, an den betveffenden Stellen und auch anbderwirts, bevor man die
Weglinie fejtitellt, fhmale, aber bis an die innere Wegjeite veichende Gin-
fhnitte machen 3u laffen. Damit wollen wir aber nicht gefagt haben, daf
man, wemn fonjt eine Linie allen Anfordevungen entfpricht, fie einer oder
mebrerer Feldparthien wegen dndern ober aufgeben foll. Die Sprengung
dev Felfen ift heutigen Tages fiir geiibte Avbeiter feine fonderliche Anfgabe,
fommt and) feineswegs jo thewer als man gewdbhnlic) glaubt, und oft it
gerade eine foldye Linie in ihren itbrigen Theilen bedeutend leichter herju-
jtellen, fo daf fie trog der Felfen doch die wohlfeiljte ift. Genaue Crwigun-
gen und praftijcher Blict werden die vidhtige Linie bald ausfindig machen.

Stdartere Tritmmergefteine bieten bet weitem weniger Schwie-
vigteiten dav, als anftehende Feljen, fie gewdbhren bem purd fie anzulegenden
Weg einen fejten Grund, durcd) welden das Waffer leicht verficfern, der
Wegtorper aljo jtets rafd) austvocnen famu, leptever ift meiftens leicht
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herzuftellen, da es oft nur auf gwedmipioed Weg- ober Hinwilzen eingelner
Blocte anformmt, auch felbjt die jtarfeven mit etnem ober wenigen Schiifjen
serfprengt und die Sprengitiicde gleichfalls beniipt werden fonnen. Gewidhn-
lich befteht die Hauptichwierigleit darin, die zum Ausfiillen der Jwijchen-
vdume an der Oberfliache des Wegtdrpers nithige Crde beizujchajfen, die fich
aber im Nothiall durd) tlein zerjdhlagene Steine erfegen lapt.

Loderes Gerdlle bejteht in der Negel aus joldh tleinen Stiicen,
pafy man fie fiiv Wald="und Felbwege obhne weiteres zur Ueberjdhotterung
verwenden fann. Die eingige Schwievigteit, welche jolches Gersll beveitet,
it Dag Nadyrutichen an fteilen Halden, an denen ez meijtens nur fid) findet,
allein dem (aft fich durch zwecmdpige Vorvidhtungen in weitaus den meiften
Fallen begeanen und fo werden wiv mur jelten in den Fall fonanen, devarti-
ged ®erdlle als Hindernifs anfehen su miifjen, vielmehr werden wiv meijtens
darnad trachten, die Wealinie durd) jolhes oder wenigjtens in defjen Ndbe
voritber ju fithren.

8 9.
3. Dag Klima.

Die flimatijchen Verhiltnifje im Algemeinen genommen, jpielen bei der
Anlage von Wegen eine nicht wuwichtige Nolle, allein diejelbe wird in
bem Mafe einfacher, ald wiv beftimmte Gegenden in’s Auge fafjen, in denen,
wie 3. B. im mittlern Curopa, das Klima nur in BVezug auf die Crhebung
itber die Meevesflache eine joldhe Verjchiebenbheit darbietet, daf fie fitv den
Wegbau von Velang ift. Bejonders {ind s die nabhe der Baumregion vor:
fommenden Waldwege, bei welchen flimatijche Cinflitfje beachtet werben
mitjfen. :

Der haufigern Negen und feuchten Niederjchlage wegen find die genann-
ten Wege nicht nur thunlichft an den trocenjten Orvten ju fithren, e ijt aud
pavauf 3 fehen, dafp die Gefalle ved Ausflofens wegen nicht zu ftarf und
vollauf genitgende Wafjerabzugsvorrichtungen angebracht werden, da meift
eine fo vegelmdfige Aufjicht, wie jie in dev Nihe bewohnter Orte jtattfindet,
biev nicdht ausfithrbar ift, auch bei etwaigen nadhtheiligen Creignifjen jelten
fo rajdh die ndthigen Arbeitsfrdajte jur Stelle gebracht werden finnen,
wie dort.

Ritctfichten auf Schneefall und Abgang, auf die gewdhnliche Tiefe und
pie driliche BVer= wnd Jujommenwehung defjelben, auj Schneerutichen oder
Lawinen, auf die Hitere und (dnger dauernde Cisbildung werden im Hodh-
gebivge 3u nehmen fein, und je nachdem der Holstransport bei offenem Boden
odber auf der Schneebabn, oder auf beiden zugleidh ftattfinden joll, wird man
fidh eingurichten haben.
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Selbft die EBerméibung ber Orte, weldhe den heftigiten Stitrmen bejon-
vers audgefept jind, fann bet Fiihrung der Weglinien mapgebend werden.

Cin genaues Studium bes brtlidhen Klimas ift daher durchaus noth:
wendig.

& 10,
4. Gigenthumgverhaltniffe.

Wenn derjenige, welcher einen Weg angulegen beabfichtigt, denjelben
purdhweg auf feinem Cigenthum bauen fann, wird er aufer jonjtigen Crwd-
gungen aud) davauf jehen, dap er ihn bejonders auf den Boden verlegt,
welcher unbedingt, ober bedingt durd) gewiffe Gritnde des Vejiters, den
wenigften Werth bat, der Flachenverlujt alfo auf das gevingfte Kapital
suriidgefithrt wird.  Von felbjt verfteht es fich, daf diefer Grundias an und
filr fid) ein allgemeiner und aud) dann su beviidfichtigen, wenn die Wegflache
erft 3u evwerben ift.

Bejteht ber Weg in Folge eines Nechtatiteld auf etnem fremben Grund-
ftitct, jo wird die Sache in dbem Falle miflicher, als bdie Weglinie von der
bigherigen abweichen joll. Kann man fich mit dem Belajteten nicht iber die
swedmipigeve Verdnderung vereinigen, jo judht man fiiv die gegebene Strecte
biejenigen itlfemittel, welche die Baufunft fitv den Wegorper darbietet,
anguwenden, um wenigjtend folchen aufs BVefte su geftalten. Bildet diefe
belajtete Strecfe nur einen Theil bes projeftivten Weges, o fuche man auf
den itbrigen Theilen die Weglinie fo anzupaifen, dap bei fpater moglichen
Bereinbarungen, hinfidhtlich der evfteven, der paffendite Jug ohne nampafte
Opfer durdhzufithren ijt. Oft find es nur jeitliche Mifverftandniffe oder
voritbergehende Griinde, ober gar Grillen des Belafteten, die ihn jur Weigering
veranlajjen, fiehter bann die itbrigen Strecten nad) und nach in ihrer volfomme-
nern Oejtalt, und mertt ev, daf ev im Allgemeinen dodh) nicht viel Wichtiges
verhindern fann, hat er vielleicht felbjt noch ein Jnteveffe an dem befjern Weg,
wund ijt ihm aud) derjenige, weldher ihn braudht, nicht gany gleidhgitltia, jo
gibt ev in der Jegel feinen Wiberjtand auf, bejonders wenn man ihn vichtiq
3 behanbeln weis, ober eine fleine Cntjdhddigung nidht jchent. Bei Bicinal-
und itberhaupt folchen Wegen, die von Vielen benust werden, bt in dev
NRegel das Gewidht der Hifentlichen Meinung einen wefentlichen Druc auf
derartige ente aus und dabev ift e3 eine Klugheitsvegel, fic) mit der fchmwie-
vigen Herftellung der betveffenden Stellen nidht su beeilen. RKitvzer, und
nidyt jelten befjer ijt es, wenn die Umitinde e3 geftatten, auf eigenem Grund
und Boden dent Weg 31t bauen, lieber auf dbag Redht 31 versichten, womit auch
alfen fitnftigen Jevwiirfnifien vovgebeugt wird.

' Nod) grofer aber werden die Hinderniffe, wenn man gendthigt ijt,
frembes Cigenthum in den Veveid) bes Wegnepes, bejiehungsweife einzelner
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Weglinien, su ziehen und mandymal {ind fie jo jchwer su befeitigen, daf man
entwebder bie Sadhe gany aufgibt odev auf giinjtigere eit vertagt und fidh
einftweilen bebiljt fo qut e3 aebt.

Dodh find auch die Fille nicht felten, wo die Befier des fremben
Grunditiies, weil fie durch ben Weg ebenfalls gewinnen, am Bau Theil
nehmen odber wenigftensd denfelben auf ihrem Cigenthum gejtatten, besie-
hungsweije den Voden unentgeltlich oder gegen einen mifigen Preis ab-
treten.

©8 ift fehr angurathen, bevor man mit Verhanblungen hierwegen be-
ginnt, die Linie enbdgiiltig feftsujtellen, damit man, wenn fich jpdater Aenbe-
rungen nbthig zeigen follten, nicht mwieder zu neuen Unterhandlungen
gewungen wird. Hat devjenige, iiber deffen Eigenthum die Linte fithrt,
folche einmal eingefehen, Hat man wohl aud) feinen etwaigen Wiinjchen
Rechnung getragen, fo ift er hieritber mit fich felbft in’s Reine gefommen,
witrbe man thm nun abermals neue Vorjdhlage machen, fo bevithrt thn dies
unangenehm und er verweigert nunmehr Kleinigteiten, an die ev beim erften
Abjchlup nicht gedacht Hitte.

Bei den Verhandlungen felbft made man fich jum Gejes, nur die
Hauptfachen s vereinbaver und {ich mit Nebendingen, die, wemn dev Weg
einmal gebaut ift, fih gewdhnlich von felbjt exledigen, die Sache nicht ver=
widelt 3u machen. 65 gibt Leute, die auf wenige Hauptpuntte oft ohne
Bedenten eingehen, aber vom Geift des Widerjpruchsd gedringt, jede Kleinig-
feit erfaffen und davan mit einer Jdbigteit fefthalten, die einer befjern Sache
wilrdig wdre.

Wir haben einen Fall exlebt, wodie Grunbdeigenthiimer die Fladhe yu einem
groBern Wege, der fiir fie ebenfalls hichit nothwendig war, gerne abtraten
und noch Geldbeitrige leifteten. Damit begnitgte man fich, und der Bau
wurde ausgefithrt, ohne dap itber ivgend eimen Punft weiter gefprochen
worden wdve. Der vielbefahrene Weg follte mun aud) unterhalten werden,
jene Grunbdbefiber vevweigerten aber Hiesu jeben Beitrag. Die Parthei,
welche den BVau ausdgefithrt Hatte, formte verlongen, dafy jene, die den
Weq vielleicht ebenjo oft benuten, auch an deffen Unterhaltung Theil neh-
men jollten.  Da jedoch alle Vorftellungen fein Gehor janden, liep man den
Weq ohne jede Ausbejferung, jo daf er faum mehr su pajfiven war. Jun
famen die Grunbdeigenthitmer von felbjt, und es dauerte nicht lange, fo war
ein BVertrag abgejdhlojfen, nach welchenmt der Weg in  gemeinjcdhaftlichen
Kojten erhalten und der Aufwand nach der Ruthenzahl auf jedem Eigenthum
umgelegt wird. y ,

Derjenige, weldher eines IWeges itber jremde Grunditiicte bedarf, mufp
fich tmmer davauf gefaBt machen, daf ev fiiv ben Nuken, den die Cigenthii-
mer derfelben aud der Weganlage erhalten, wenig oder feine Beitrdge ju
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erwarten hat, ev muf iiberhaupt von vornbevein u entjprechenven Opfern
entidlofien jein, die su feinem Bortheil in ridtigem Berhiltnifie ftehen.
Dafp man bei den Lerhandlungen o billig als moglic) durchzufommen fucht,
ldft fi) Niemand verdenfen, allein fobald man bis ju etitem  gewifjen
Puntte gefommen ift und die andere Parthei annehmbare Vedingungen ge-
ftellt hat, ift es zwedmipig suzugreifen, da bei [dngerm Bdgern eben jo
gut mebhr gefordert al$ nachgegeben werden famn.

o den meijten Staaten find in der newern Jeit Gejese gegeben wor=
ven, welde beftinumen, unter welchen Bedingungen Jemand jur Abtretung
feines Grunbitiictes, wenn es fitr dfentliche Bwede durdhaus nithig ijt, ge-
sroungen werden famr, und es it aud) das dabei ju beobachtende Berfahren
vorgejchrieben, nach welchem man fich su achten hat. Bei ber Anlage von
Landftvagen, Cifenbahnen u. §. w. finden diefe Cnteignungsgefese vielfad
Anwendung , bei Vicinalz, Felb- und Waldwegen, die nur bejchrantten
Nugen haben, gilt dies tn der Regel nicht. Dagegen fommt e nicht jelten
vot, dafy die Gemeinde innerhald ihrer Gemarfung berartige Abtvetungen
vermittelt, und daf die Grundbefiser gegenitber der Gemeinde, besiehungs-
weife beven Vevtveter, weit weniger Schwierigkeiten machen, alg wenn fie
unmittelbar mit demjenigen verhanbdeln weldher den Weg erbauen will.
Kann man aljo durd) Vermittelung der Gemeinde feinen Swed erveichen, o
ijt bie3 in den meijten Fillen vorsuziehen.

Cndlidy ift nodh darauf aufmertiam su machen, daf man bet allen Ver-
handhungen nach) den in jedem Lande gefeslich vorgefchriebenen Formen fich
genaw vidjten muf, wenn man nicdht gewiirtigen will, daf3 bie Veveinbarungen
fpiter angegriffen und ungitltiq evflavt werden fnmnen. St man darin
figer, o lajfe man fich beim Bollzug durd) feinerlei Cinwiirfe mehr irve
machen.

§ 11,

5. Ginfluf der vorhandenen und juerwartenden Juftdnbde.

Bei jever Weganlage find die bisherigen SJuftinde mebr oder minder
mapgebend, allein es darf nicht aufer Auge gelafjen werden, in wie fern fie
fic) dndern fomnen, oder felbft durch die Anlage verdndert werden, und dies
mup yuweilen auf die legteve beftimmend etnwivken.

Jn efter Linde fteht hiebei ber Grumbdias, bisherige Jnterefjen moglichit
su fchonen, wenn der Jwed hiedurd) nicht wefentlich gefabhrodet erfcheint.
Sind 3. B. an bejtehenden BVicinalwegen erbaute Gajthanfer, Wertftitten
vort Gewerbslenten u. §. w. auc) durd) die abjudndernde Linie noch beriihr-
bar, jo foll dies beviicffichtigt werden. Kann man letere fo fithren, daf
miglichft viele Bewohner der Gegend dadurd) Nupen exhalten, jo diirfen
audy tleine Umwege nicht gefchentt werden. Darum fithrt man fie gerne auch
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in bie Nithe von Hiufern, Hofen w. dergl., welde Riickfichten befonbders ba
su nehmen, wo bdie Ortichaften weit von einanbder entfernt oder die Wege,
wie dad oft bei Waldbwegen vorfommt, weit von denfelben entlegen find,
denn abgefehen von dben Vortheilen, weldhe den Bewobnern foldher eingelnen
Hife u. §. w. sugehen, haben diejenigen, welche den Weg befabhren, et vor-
fommenden BVerlegenbeiten oder Unfillen weit eher Betftand oder Hiilfe ju
erwarten.

Kann man, ohne von dev fdhictlichiten Richtung wefentlich abzuweidgen,
bisher fehr fdhmwer su evveihende Dertlichfeiten, Grunbditiicfe 2. in Berbin:
bung siehen, alfo guginglicher machen, fo ift es verbienjtlich, bies auszufiih-
ven, felbft wenn fein Gewinn fiiv dbenjenigen, weldher den Weg baut, in
Ausficht jteht.

Aber nicht allein auf die vorhandenen Juftinde wird der verftdndige
Wegbaumeifter feinen Blidk vichten, er wird auch deven weiteve Cntwidlung
su bemefjen juchen, und bejonders wenn gewifje Borformmniffe eine jolpe
wabrideinlic) maden, fie in Rechnung iehen. So with er 3 B. bei der
Wabricdeinlichieit, dap eine ju bauende Lanbditrape, eine Cifenbahn, ein
Kanal gewifie Orte bevithren wird, davauf bedacht fein, einmal, daf hieburch
feine Weglinie nidht geftbrt und jum andern, baf fie jenen Orten mglicft
nabe oder wenigftens o gefiihrt wird, daf fie vom Weg aus leidht evveicht
werden fonnen. G wird ferner, wenn tm Bereid) des Weges Crze, werth-
volle Steine 2¢. gewonnen werden fonnen, wenn Lager von Kohlen oder von
ausbeutbarem Torf vorfommen, aud) davauf Ritctficht nehmen.

Bei devartigen Vorfommnifien ift es oft fehr wabrideinlich, daf ein
ober bie andeve Gewerbsanlage entftehen, und daf man nabezu mit Be-
ftimmtbeit fagen fann, auf welder Stelle fie gegriindet wird, weil 3. B. ein
Wafferfall einladet, die vorhandene Kraft ju benupen wnd eine Crweiterung
in dem fonjt engen Thale unterhalb des Falles fitv vie Crridhtung der nithi-
gen Gebiulichteiten befonders giinftig ift.

Jedenfalls mup aber audy die Weglinie fo gefiihrt werdet, daf befon:
beven Beditrfnifien, wo fie vorhanden find, entjprochen werden fann. o
fommt bei Walbwegen im hohern Gebivge oft fehr viel Holy aus einer
Sdhlucht herunter und muf auf Lagerpligen bis jur Abfubr aufgefest wer-
ben, oder e3 wird dajelbft verfoblt. Selbftverftandlic) miiffen jolche Pliite
von der Weglinie bevithrt, oder wenn man Hauptwege nidht dahin fithren
will, burd) Seitenwege mit ihnen in Verbindbung gebradht werben.

Diefe Andeutungen miogen geniigen, alle Borfommniffe hier aufju-
siblen, it unmiglih, aber felbft wenn bdie Miglichteit vorhanden wire,
wiitbe es unndthig fein, da der denfende Mann in dem Gejagten hinveidyen-
pent Anhalt finden wird.

3
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Sy 2
6. Sidyerheit der Wege.

Unter allen Umftdnden ditrfen wir niemald die Gefahren unbeachtet
laffen, benen ein Weq unterworfen fein fann, oder welde diejenigen treffen
fonnen, die thn benupen. :

Alle Wege find den Gefahren durd) Natureveignifie bejchibdiat, oft
ginglich gerftort su werden, ausgefest, und daber ift es dburchaus nothwendig,
fie miglichft fo angulegen, daf fie gegen diefelben gefchitbt find. Nicht immer
ift man aber im Stande dies vollftindig su bewirfen, dann find wenigftens
folche Borfehrungen ju treffen, die ben néthigften Schut gewdabhren. Hieviiber
wird fpdter bas Nibeve angegeben werbden, wir wollen hier uns darauf be-
jchrinten, die gewdhnlicheven Fille angufithren.

Die Gefabren, weldhe ben Wegen durd) das Wajfer drohen, fei e3
reendes ober oft austretendes, find bereits befprochen und es ift audh auf
den Ciggang aufmerfjom gemacht worden.

Der Sdhnee fdhabdet war weniger am Wege, wenn man Lawinen
nidht su befitehten hat, dagegen hindert er das Befahren, wenn ex ju tief fallt,
oder ivgendwo vom Winbe sufammengeweht wird. ‘

Sn ber Cbene, wie tm Gebirge findet bag Verwehen des Schnees ftatt,
fobald jtarfer Froft und Heftiger Wind sufammenrvivken. ;

Der Sdynee wird dhnlich wie Flugfand an den Orten, wo der Wind ihn
faffen fann, weggeweht und bleibt an jeder vor bemfelben gejchiihten Stelle
liegen, bis ex fo hodh fich aufgehiuft fat, daf ber Wind bdie oberjten Lagen
abermals faffen und wegfithren fann.

Aehnliches gefchieht wabhrend eines Schneefalles, wenn derjelbe von Wind
und in erhohtem Grade, wenn er von Sturm begleitet ijt.

Alle vom Wind abgefehrten Orte, alle BVertiefungen, werden am meiften
von Shnee bededt, fo die Hinge yundchit unter den Wafferjcheiden, bejonders
wo wenig geneigte Riicen vorfommen und im Hitgelland, weil hier von einer
grofen Fldche der Schnee sufammengetrieben wird. Auf weiten Flachen von
ecfern, TWiefen und Weiben entjtehen Schneewehen leicht und legen fichy in
Mulben, Grdben, Hohlwegen, an Waldbvdandern u. §. w. an. -

Kennt man die Oevtlichfeit nicht felbit genau, fo ift e3 vathjam, hievitber
jachfunbige Leute 31 vernehmen.

Die Crdrutide haben wir jdhon befprochen, weiter waren noch die
Ctellen su bemerfen, wo diter grifere Felsmafien fich losldfen, deven Be-
reich 3u vermeiden ift. =

Daf man fidh) von Abgritnden, alten SHhadhten, Steinbrit:
dhert w. |. w. moglichft entfernt Halte, verfteht fich von felbft, andernfalls find
Berwahrungen nithig.

an Devtlichteiten, welde dem Flugiand ausgefest find, ift auch hier:
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auf Bedadht su nehmen, jeine Bewegungen find dhnlic), wie die ved Sdhnees,
die Hauptjache ift, wenn man ihn von der Wegflacge nitht abjubhalten ver-
mag, dafitr st jovgen, daf er auf derfelben nicht liegen bletben und fich auf-
hiufen fann. :

Befahren anbderer Avt werden vevanlapt durd) s ftarfe Gefdalle,
ourd) fehlevhafte Neigungen der Fahrbahn, durd fdharfe
Sritmmungen, durd) yu fhmale Wege, denen der Wegbawmeifter
aber vorbeugen fann und muf. :

Holstransdportanitalten, ingbefondeve die verjdhiedenen Riefen,
fonnen nicdht nur wefentliche BVejchadigungen , jondern audh, da dad Pajfiven
der Wege fo lange geriedt wird, hocdhit gefahrlich ift, Hiteve Storungen ver-
anlaffen.  Kann man ihnen nidht ausweigen, o miffen Cinvidhtungen ge-
troffen werden, um fie unjdhadlich su machen.  Am nadtheiligiten wirkt das
Riefen auf blofer Crde — dasd fogenannte Laufenlaffen der Stamme, wenn
fie auf etnem Weg auflaufen, da fie die dufern Bijdungen, befonders wenn
fle aus Mauevwert beftehen, avg bejdhadigen. Wo diefe Trandportweife nicht
aufgegeben werden fann, bleibt nichts iibrig, al8 jeweilige usbefferungen.

Der Gefahr ober Unannehmlichteit des Vevivrens wird durd eine
genitgende Jahl von Wegweifern, an weldhen man jo nidht fpaven foll, vor:
gebeugt.

Endlidy haben wir nod) devienigen Gefahren s erwdahnen, weldhe von
Angriffenauf Perfonen und Eigenthum ju beforgen find. Land-
ftrafen und grogere BVicinalwege fithrt man defhalb vorjugsweife durd) mehr
offerte und bewolhnte Gegenden, und wo Walbungen nidht vermieden werden
fonmen, fudht man durd) Lichtungsflachen ju beiden Seiten bHed IWegesd 1we-
nigjtens unbemertte Ueberfille su erfchweren. Aus denfelben Griinden find
auch Hohlwege verwerflich.

Selbjt vom militdrijchen Standpuntte aus betrachtet, fann der Bug
einer Weglinie beftimmt, jo 5. B. mag es nicht verfdumt werben, wemn man
Wege in der Ndbe von Feftungen odber auf langeve Jeit jur BVertheidigung
gejchictter Linien, derart anlegen fann, dap fie auferden BVeveid) berfelben fallen,
oder wo e8 fich) darvum hanbdelt, den Weg nadh einer gewiffen Gegend hin hart-
nidig vevtheidigen zu fonnen, ihm eine entfprechende Richtung su geben
w . w. Nabeves hieritber fann aber nur durd) Sadjverftindige beftimmt
werdeit.

§eiA3:
7. ©Sdhone Wege.

Die Wege fonnen in Vejug auf Kiivze, Bequemlichteit, Wohlfeilheit
u. §. w. allen Anforderungen entjprechen, fie fonnen tadellos, felbit fehr jdhin
gebaut und dod) nicht jchom fein!

Das ift mum freilicd) Sache des Gefdhmactes und es ijt hier um jo jdhwie-

3 #*
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rigev u entjcheiden, al3 die Grundiise der Aejthetit noch lange nicht sum
Gemeingut geworden find.

Der Sinn fitv Schonbeit fiberhaupt, und fiie lanbichaitliche insbejondere,
ift feineswegs ausjdhliefliches Cigenthum vevjenigen Klaffen, weldpe fich jo
gerne die gebildeten nennen, er vuht — wenn audh oft untlar over urd) ir-
rige Anleitung in faljcge Richtung gefommen, in per Brujt jedes Menjchen
unbd e bedarf meijtens mur weniger Mithe , um den fehlummernden Funken
su weden und dag vevwirvte Gefithl sum Bewuptiein u bringen.

Leider hat man bi3 jest diefe Seite der DBoltsersiehung viel su febhr ver-
naddfiigt und ftehen wir hierin auf einer tiefern Stufe als s unferm Kul-
tuvgujtand paffend ijt, demnod) wird Jeder, ver lange und oft mit den unteven
Klafjen der Bevidlferung verfehrt hat, gefunden haben, baf mander denjelben
Angehovige die Schonbheiten einer Landidhaft, wenn ex fich bievitber auch nicht
tlar auszudriiden vermodte, dodh inniger fithlte und erfannte, als gewifje
Modedanen troy der Schilberungen ihres itberjchwenglichen Entiicens.

@8 ift mun feine Frage, dap eine Weganlage, bei weldher thunlichite
Ritdficht auf Schonbeit genommen wurde, jur Crwedung des Schinbeits-
finnes, jomit gur geiftigen Grhebung der Vewohner der Gegend beitrigt, aber
felbft wenn man diefen hiheren Gewinn nidt bevitdfichtigen wollte, ditrfte
dod) der Wmjtand nicht ju fiberfehen jein, daf ein mit Ritckficht auf landjchaft-
lihe Schombeit und jonftige Annehmlichfeiten angelegter Weg mandjen Frem-
ben sum Befuche deffelben einladet, was sumal wenn joldhe Wege in der Nibe
ftarf bevolferter Stibdte, befuchter Badeorte u. f. w. vorfonumen, fiir die ma:
teriellen Jnterefjen ber Gegend nicht ohne Bedeutung ift.

BWir wollen nun verfuchen, einige niheve Andeutungen ju geben :

©o widtige Gritnde dafitr fprechen, jeden Weg fo fury al8 moglic) su
madjen, alfo die gerabe Linie su wihlen, und jo leicht dies in der Ghene und
theilweife aud) im flachen Hitgellande gejchehen fann, weis dodh) jedevmann,
wie entjeblich) langweilig ein ftundenlanger gerader Weg ift, sumal wenn man
ihn, wie 3 eine Beit lang Mode war, nody gar fo gerichtet bat, bafy Anfang
und Cnde auf Kirdthiivme oder fonjtige auffallende Gegenftinde , die man
alfo immer im Auge hat, einvifict wurden. Man hat felbt bemertt, bdap
Bugthieve auf einent jolchen Wege weit (dfjiger einhergehen, als auf etnem,
ber jtets Abwedyslung bietet, und Thatjache ift es, dafs die Fuhrleute, im Ge-
fiihle dev Sicherheit, auf langen geraden Wegen weit eher bem Schlafe fich
iibevlaffen, wodurch manche Ungliictsfalle entjtehen.

3 den genannten Oertlichfeiten wird am swedmdBigiten die geradbe Li-
nie al8 die vorwiegendite angefehen, bei furzen Stveden beibehalten, bei
lingern aber fest man den Weg aus jwei oder mehreren Gevaden, bie durd
flache Bogen verbunbden find, sufammen. Wie lange die Gevaden fein follen,
basg hangt von dem mehr ober weniger jtavfen Verkehr ab. Bei Landjtragen
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ditrfte auf je eine gewohnliche Wegftunde — beildufig 5000 Meter— eine
Aenberung ftattfinden, bei Vicinalwegen wiiren wir feine Gerade linger
ald Y2 Stunde ober 2500 Meter witnjchen. Vet Feld= und Waldbwegen wer-
en meift befondere Umftinde 51 weit fiirzeven geraden Linien fithren, wobei
wir aber nidgt unterlaffen fonnen zu bemerfen, daf wir die hie und da itb-
liche Gintheilung der Walder jo, daf fie durd) vechtwinflich fich freuzende
Parvallelwege in BVievede gerfalt find, fiiv alled andeve, nur nidt fitr jhon
halten. ~ Wir find vielmehr der Anficht, dap swedmafpige Biegungen nidt
nur fiir dag Auge wohlgefalliger, ondern, weil dem Durchdringen bder
Winbe mehr Widerftand entgegengefest, aud) bas Hutperfonal weniger durd
bie Frevler beobadhtet werben fann, in anbdever Weife vortheilhaft find.

Jm Gebirge erfcheint die gerabe Linie untergeorduet, fie widerfpricht
pem Charafter der Lage, welcher Anjdhmiegen an die Bergfurve gebietet, fie
erfordert groBern al3 den nothwendigften Aufwand, fie ift gewiffermapen un-
wabr, aljo nidht fhon. Dodh lafien fich fitr fleine Streden Ausnahmen rvedt-
fertigen, 3. B. bei Cinjdhnitten , befondbers wenn fie ber Materialgewinnung
wegen ftattfinden, ebenjo bei Auffitllungen, in engen Schludhten , an langen
gerabent Hingen, an gefahrlichen Stellen u. {. w.

Kamn man einen Weg, unbejhadet des Hauptywedes fo anlegen, dafp
man von thm aus, bald dort einen Blicf in bie weitefte Ferne, hier nur in die
nadfte Umgebung werfen fann, daf an einem Orte anjdeinend jedber Ans-
gang feblt, bei der ndachiten Wendung aber die ganze oder der freundlichite
Theil der Landidhaft vor uns ausdgebreitet ift, o ift ficherlich Devienige, wel=
cher ihn anlegte, wegen einem fleinen Ummweg oder Mehraufwand nidht ju
tabeli.

Kommen eingelne bemerfenswerthe ober jchone Stellen vor, wie 3. B.
Felfen, Ruinen, Ortjdhaften, Hofe, Shlofjer, Gewdffer u. §. w., die man
mehrmald und von verjdiedenen Seiten zur Anjicht bringen fann, jo erhoht
die3 die Annehmlichfeiten und in Waldungen darf man hievwegen fleine Aus-
lichtungen , die oft durch blofe Aufajtungen bewirft werden Fonnen, nidht
fcheuen.

St es thunlich, den Weg in der Nithe von gefchichtlich ober jonit merf-
wiirdigen Puntten voritbersufithren, jo verjdume man died nicht, und wenn
fie mur mitteljt Fupwegen, die vom Wege abzweigen, evreicht werden fonnen,
forge man fiir deren Herftellung und dafitr, daf man aus Wegweifern oder
fonftigen Gegenftinden erfehen fonne, um was 3 fich handelt. JIn den Wal-
bungen find oft eingelne bejonders merfwiirdige Bétume eines fleinen Um-
weged werth. :

Gelten, und bei gutem Willen Hochit felten, werdben die BVerhdltnifje
ywingen, auf alle diefe Shonbeitsriidfichten vevzidhten ju mitffen und wenn
felbft bei Fithrung von Gifenbahnlinien in neuever Jeit den Anforderungen
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be3 Gejdhymades mehr nadgegeben wird als frither, fo biivfte auch fitr die
bier in Frage ftehenden Wege, die ohnehin nicht im Fluge paffivt, dafjelbe
in Anfprud) genonmen werden.

Weientlih) anders geftaltet fidh bie Sadge, wenn es fich um Wege in
Parfen und offentlichen Anlagen handelt, da Dier die Ritctfichten auf An=
nehmlichteit itbevwiegend finb. Dies ijt jedbod) mehr Gegenftand der Part:
gdvtrerei und liegt unfever Aufgabe ferne.

Weiter wollen wir nod) davauf aufmertjam madjen, daf alle bei Weg-
bauten vorformenden jonftigen Baulichfeiter, wie Briiden, Dohlen, Ge-
linder, Wegmweifer 1. {. w. mit der gangen Anlage havmoniven mitflen. An
Runjtfteapen mag es am Ort fein, bei verartigen Gegenftinden auf bejondere
und felbit fiinjtliche Vevsierungen Bedacht 3u nebmen, bie fich aber bei Bici-
nal= ober gar bet Feld- und Waldbwegen etwa fo ausnehmen witrden, wie
eine Dame unter Bauernmadchen. Je einfacher dev Weg im Gangen gehal-
ten ift, um fo einfacher — unbejchadet der Ooliditdt, jollen audy bie babei
vorfommenden Baulichfeiten ausgefithrt werden.

Wenn immer moglich, bediene man fidh bei leteven devjenigen Gefteine,
voraudgefest, daf fie dauerhaft und nicht allyufdywer ju bearbeiten find, welche
in der Umgebung vorfonmen, damit der Weg aud) mit diefer im harmoni-
fdhen Berhaltnifs ift. Befonders einfach halte man all diefe Bauten in Gegen-
den, deren Grvofartigleit auf das Gentiith fo erhebend wivft, daf niemand
auf ben Gedanten fommt, jene aud) nuv fliichtig su betrachten, wihrend man
in einfvmigen oder fiberhaupt weniger intecefjanten Gegenden eher an Ver-
slerungen benfen fann, wm bem Auge eine gefillige Abwedshing 3u ge-
wibhren.

UL Abfdmitt.  Fihrung der Weglinien.
Auffuchen der Weglinien.
§. 14,

Sft man nad) Mapgabe der biz jebt entwicelten Grundiige itber das
Weanep ins Reine gefommen, weis man alfo wie viele Wege, und in welder
Richtung man fie bedarf, jo wirh jeder eingelne mit dem RNivellivinftrwmente
aufgefudyt und feftgeftel(t.

Sn etnem nur einigermafen fultivivten Lande wirh man nidt wopl,
oder wenigftens nur ausnahmsweife, etwa bei bigher unwegjanten Waldun-
gen in den Fall fonumen, ein Gejammtwegnes itber eine gropeve Fldache ent-
werfen ju miifien, in der Regel wird es fich nur wm Anlage eingelner neuer
ober BVerbefferung, beztehungsweije Abdnderung beftehenbder LWege Hhandeln.



