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in gut passenden Zapfenlagern laufen. Ueber das eine Zapfenlager
hinaus ist die Welle verlingert und trigt hier ein kleines Schvwung-
rad, wihrend in der Mitte, zwischen beiden Lagern auf der Welle
eine kleine Seiltrommel mit schraubenférmig eingedrehter Nuthe an-
gebracht ist. Die Schraubenginge, welche diese Nuth bilden, sind
nach flachen Kreishogen ausgerundet, und dienen dazu, ein Seil
von % bis 1 Zoll Stirke darin aufzuwickeln. Das eine Ende die-
ses Seils wird an der kleinen Windetrommel mittelst einer Schleife
befestigt, indem man es an einen kleinen radial stehenden Stift an-
hingt; das andere Ende des umgewickelten Seiles hingt an der
Trommel herab, und triigt ein Gewicht. Nachdem die beiden Za-
plenlager mit dem zu priifenden Qel versehen sind, das Seil aufge-
wickelt und das Gewicht angehiingt ist, lifst man letateres frei nie-
dersinken. Hierdurch wird dic Welle in Umdrehung gesetzt; end-
lich, wenn das Seil sich abgewickelt hat, fillt die Schleife von dem
Stift ab, und die Welle mit dem Schwungrade rotirt weiter fort.
Die Giite der Schmiere wird nun danach beurtheilt, wie lange die
Welle noch leer umliuft, bevor sie zur Ruhe kommt; die Zeit vvird
an einer Sekundenuhr beobachtet, und man schliefst nun, dals das-
jenige Qel einen geringern Reibungswiderstand liefere, bei dessen
Anwendung [die Welle lingere Zeit in Rotation verblicben ist,
weil der Stillstand der Welle iiberhaupt niichst dem Luftwiderstande
nur der Verzogerung durch die Reibung heizumessen ist.
Dieser Apparat wiirde schon geeignet sein die Wirkung der
Schmiermittel unter einem gewissen Druck zu beurtheilen,
_wenn man die Zapfen in den Lagern etwa durch Vermehrung des
Gewichtes des Schwungrades oder auf andere Weise einem be-
stimmten Drucke aussetzte. Da es an Versuchen iiber das Verhalten
der Schmiere bei verschiedenen Belastungen der reibenden Flichen
noch ganz fehlt, so hat der Verfasser in der Werkstatt des Konigl:
Gewerbe-Institutes den Bau eines Apparates veranlalst, durch wel-
chen es moglich werden wird, derartige Versuche anzustellen, und
welcher auf dem Prinzip des Prony’schen Zaumes beruht.

Schmierbiichsen, mechanische Schmier-Vorrichtungen und Schmierhiihne.

§ 121. Damit die Schmiere die beabsichtigte Wirkung iulsere,
ist es erforderlich, dals sie stets in angemessener Menge vorhan-
den sei. Die reibenden Maschinentheile konsumiren die Schmiere,
und es mufs daher in zweckmiflsige Weise immer neue Schmiere
zugefithrt werden. Bei der Anordnung der Maschinen ist da-
her besonders auch darauf Riicksicht zu nehmen:
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dafs die der Reibung unterworfenen Maschi-
nentheile leicht und sicher geschmiert werden
kénnen.

Die festen Schmiermittel haben das Bequeme, dafs man Stiicke
davon neben den zu schmierenden Maschinentheil, entweder frei,
oder in angemessene Behiilter oder Gehiuse legen kann; durch die
geringe Erwiirmung bei dem Gange der Maschine schmilzt die
Schmiere allméhlich, und fliefst den reibenden Oberflichen zu. Die
flissigen Schmiermittel dagegen wiirden, wenn man sie in gro-
{sern Mengen auf die Maschinentheile gielsen wollte, bald abfliefsen,
und die reibenden Oberflichen wiirden bald trocken gehen, wenn
man nicht entweder verhindert, dafs die in grofserer Menge aufge-
gossene Schmiere zu schnell und leicht abfliefsen konne, oder wenn
man nicht das Zugiefsen der flissigen Schmiere hiufig wieder-
holt, oder endlich, wenn man nicht Sorge dafiir trigt, dafs von
einem gewissen Schmier-Vorrathe aus allmiihlich kleine
Quantititen Schmiere zu den reibenden Oberflichen ge-
langen kénnen.

Die letztgenannte Anordnung, durch welche es moglich wird,
nur in lingern Zwischenriumen neuen Schmier-Vorrath in die
Maschine zu bringen, wihrend von dem eingebrachten Vorrath wiih-
rend des Ganges der Maschine nach und nach hinreichende Mengen
zwischen die reibenden Oberflichen gelangen, um dort konsumirt
zu werden, bedingt gewisse Einrichtungen an den Maschinen, die
man Schmier-Vorrichtungen, Schmierbiichsen nennt.

Die Schmier-Vorrichtungen, von denen wir hier einige
Beispiele mittheilen wollen, kénnen wir im Allgemeinen in folgende
Gruppen eintheilen:

1) Schmier-Vorrichtungen, welche kontinuirlich wirken
(Schmierbiichsen);

2) Schmier-Vorrichtungen, welche nur wihrend des Gan-
ges der Maschine Schmiere zufiihren (mechanische Schmier-
Vorrichtungen);

3) Schmier-Vorrichtungen, welche nur periodenweise,
und nach dem Ermessen des Maschinenwiirters Schmiere zu-
lassen (Schmierhiihne).

Diese Eintheilung bezieht sich auf die Art und Weise, wie die
Schmier-Vorrichtungen wirksam sind. Man kénnte die Schmier-
Vorrichtungen auch nach den Arten der Maschinen eintheilen,
in welchen sie gebraucht werden, da manche Konstruktionen vve-
sentlich durch die Anordnung und Einrichtung der zu schmierenden
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Maschinen bedingt sind. Von dieser Art sind z. B. die Schmier-
Vorrichtungen fiir die Axlager der Eisenbahnfahrzeuge.
Wir werden diese letzigenannte Gruppe von Schmier-Vorrichtungen
daher hier aussondern, und sie bei Gelegenheit der Beschreibung der
Konstruktion der Axlager besprechen. Hier handelt es sich nur um
einige Beispiele von Schmier-Vorrichtungen, welche von der
Konstruktion der zu schmierenden Maschinentheile mehr
oder weniger unabhingig sind.

1) Schmier-Vorrichtungen, welche kontinuirlich

wirken (Schmierbiichsen).

Diese Art von Schmier-Vorrichtungen besteht meistens in einem
Oelbehilter, aus welchem ein Docht vermoge der Kapillaritit das
Oel ansaugt, und in kleinen Quantititen den zu schmierenden Ober-
flichen zufithrt. Solche Einrichtungen haben den Uebelstand, dafs
die Zufithrung ununterbrochen, also auch dann erfolgt, wenn die
Maschine still steht, folglich keine Schmiere erfordert. Gewdhnlich
geht der in dieser Zeit zufliefsende Schmier-Vorrath verloren, wenn
man nicht besondere Einrichtungen trifft, um denselben aufzufangen
und zu sammeln, oder die Schmier-Vorrichtung aufser Thitigkeit zu
selzen. Dagegen zeichnet sich diese Gruppe durch besondere Ein-
fachheit in der Koustruktion aus; sie ist daher auch diejenige, wel-
che am hiufigsten zur Anwendung kommt.

Taf. 26. Fig. 2 bis 8 zeigen einige Schmier-Vorrichtungen die-
ser Art in 1 der natiirlichen Grélse.

Taf. 26. Fig. 2 ist eine Schmierbiichse der einfachsten Art,
aus Weilshlech oder Messingblech zusammengelothet, und gefalat;
sie wird in eine passende Bohrung des Lagerdeckels mit ihrem un-
tern kurzen cylindrischen Rohr lose eingesteckt, was fiir fesistehende
Lager, die keiner Erschiitterung ausgesetzt sind, geniigt. Der eben-
falls lose aufgesetzte Deckel schiitzt das Oel gegen Staub und Un-
reinigkeiten. )

Taf. 26. Fig. 3 zeigt eine #hnliche Einrichtung in etwas bes-
serer Ausfithrung. Die Schmierbiichse ist von Messing oder Bronze
gegossen, aulsen abgedreht; das Schmierrohr ist mit einem Schrau-
bengewinde versehen, mittelt dessen es in die Schmierdffnung des
Lagerdeckels eingeschraubt werden kann. Der Deckel der Schmier-
biichse kann entweder fest aufgeklemmt oder auch fest gelothet sein;
er ist oben mit einer Qeffnung versehen, durch- welche man
Schmierl eingiefsen und den Docht einbringen kann, wenn man
nicht den Deckel abnehmen will. Diese Oeflnung ist so eingerich-

Taf. 26.
Fig. 2.

Taf. 26.
Fig. 3.



Taf. 26.
Fig. 4.
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tet, dafs sie das Ausspritzen des Oels hindert, selbst ywenn der Ma-
schinentheil mit der Schmierbiichse in Bewegung ist; auch gestattet
die Oeffnung das Eingiefsen des Oels mittelst einer mit langem Halse
versehenen Oelkanne, wenn die Schmierbiichse an einem schwer
zuginglichen Ort angebracht ist; vwenn dagegen die Schmierbiichse
leicht zugiinglich ist, und namentlich in staubigen Réiumen, thut man
besser den Deckel ohne Oeffnung zu machen, und denselben so
einzurichten, dafs er sich abheben lifst. Das im Innern der Biichse
befindliche Kupferrohrchen fiir den Docht ist mit Zinn eingelothet.

Taf. 26. Fig. 4 stellt eine aus der Werkstatt von A. Borsig
in Berlin herrithrende Schmierbiichse fiir Maschinentheile,
die sich mit der Schmierbiichse in Bewegung befinden,
dar. Der Docht ist oben, wo er aus dem Schmierréhrchen
heraushingt, und in das Qel eintaucht, aufgedreht, und hingt in
zwei Zipfeln abwiirts; der Deckel der Schmierbiichse ist fest auf.
geschraubt, und hat in der Mitte eine Oeffnung zum Eingielsen
des Oels; diese Oeffnung ist durch eine von innen gegen gelegte
Scheibe verschlossen, doch so, dafs sie von Aufsen her mittelst
Niederdriicken der Scheibe gedffnet werden kann, wenn man
Oel eingiefsen will. Man sieht, dafs die Scheibe durch eine Spi-
ralfeder, die auf das mittlere Schmicrréhrchen aufgesteckt ist, ge-
gen die Oeffnung geprefst wird, dals die Scheibe oben einen Knopf
hat, durch den man sie niederdriicken kann, und dafs sie konisch
gestaltet ist, damit das eingegossene Oel leicht abfliefsen und in
die Schmierbiichse gelangen kann. Der obere Knopf der Scheibe
ist mit einer sehr feinen Oeffoung durchbohrt, um in das Innere der
Biichse Luft eintreten zu lassen, und dadurch den luftverdiinnten
Raum zu vermeiden, welcher beim Ausfliefsen des Oels allmiihlich
enistehen, und diesem Ausfliefsen selbst ein Hindernils bereiten
konnte.

Taf. 26. Fig. 5 zeigt eine Schmierbiichse fiir einen dhnlichen
Zweck, und nach ihnlicher Konstruktion, wie die vorige; sie ist
aus der Fabrik von F. Wohlert in Berlin hervorgegangen, und
unterscheidet sich von der vorigen im Wesentlichen durch die An.
ordnung des Deckels und der Vorrichtung zum Verschliefsen der
Oeffnung im Deckel. Die Spiralfeder, welche die Scheibe
gegen die Oeffnung prefst, liegt hier auflserhalb der Schmier-
biichse in einem kleinen Behilter iiber dem Deckel; die Qeff-
nung im Deckel ist mit einem napf-formigen Rande verse-
hen, welcher das Eingiefsen des Oels erleichtert; das Oel selbst ge-
langt durch mehre kleine Oeffnungen im Boden dieses Napfs in die




a) Zapfenlager. Schmiere und Schmier-Vorrichtungen. 301

eigentliche Schmierbiichse. Fig. 5a zeigt den Durchschnitt, Fig. 5b
theilweise die obere Ansicht und den Horizontalschnitt. Man sieht
aus dieser letztgenannten Figur, wie die Schmier-Vorrichtung durch
vier Schriiubchen auf dem Maschinentheil befestigt ist, und wie
die Schriinbchen gegen unbeachsichtigte Losung gesichert sind, in-
dem man durch die Kopfe von je zweien derselben einen kleinen
Stift gesteckt hat.

Taf. 26. Fig. 6 veranschaulicht eine Schmierbiichse ohne
Docht. Diese Art von Schmierbiichsen war von Coquatrix in
Lion auf der pariser Ausstellung in mehren Exemplaren ausgestellt.
Der Schmierbehilter war dort meist von Glas, kann aber begreif-
licherweise auch von Metall sein. In den Boden der Biichse ist
ein mit einer Durchbohrung versehenes Messingstiick einge-
setzt, durch welches das Oel zu den reibenden Flichen gelangen
kann. Die Durchbohrung erweitert sich nach dem Innern der
Schmierbiichse und nimmt dort eine Schraube auf, deren Mutter-
gewinde in das obere Ende des Messingstiicks eingeschnitten ist.
Diese Schraube hat oben einen flachen Kopf, an welchem man
sie mit der Hand drehen kann, und eine Sperrfeder, welche
die Moglichkeit gewihrt, die Schraube nach einer sehr geringen
Drehung festzustellen. Das untere Ende der Schraube bildet
einen kleinen Kegel, der in eine konische Erweiterung der Durch-
bohrung palst, und diese, jenachdem man die Schraube tiefer hinab-
schraubt, immer mehr verengt und endlich ganz absperrt. Das Oel
gelangt aus dem Oelbehiilter mittelst zweier kleinen seitlichen Durch-
bohrungen in die konische Erweiterung des Schmierrohrs. Diese
Anordnung hat den Vortheil, dafs man 1) die Durchflufséffnung fiir
die Schmiere mittelst der Schraube sehr genau reguliren, und da-
durch den Oelverbrauch auf ein Minimum beschrinken kann, und
2) dafs man, wenn die Maschine still steht, auch den Zufluls der
Schmiere absperren kann. Der Deckel der Schmierbiichse ist von
Messing, und die Stellschraube liegt im Innern der Schmierbiichse,
wird also von dem Deckel gegen zufillige Verstellung geschiitzt.

Taf. 26. Fig. 7 und 8 sind Schmier-Vorrichtungen fiir Ma-
schinentheile, die schwer zugiinglich sind, und fiir welche die
Schmierbiichse in einer gewissen Entfernung von den zu schmieren-
den Flichen angebracht werden mufs. Die Schmiere wird durch
ein kupfernes Rohrchen nach der erforderlichen Stelle hingeleitet.
Fig. 7 zeigt eine Einrichtung, die im Prinzip mit den Konstruktio-
nen Fig. 4 und 5 ibereinstimmt. Der Verschluls der Oeff-
nung im Deckel der Schmierbiichse stimmt mit der Einrich-

Faf 26,
¥ig. 6;

Taf. 26.
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tung in Fig. 4 iiberein, und erfolgt durch eine im Innern der Biichse
liegende Spiralfeder, wihrend die Schmieréffnung selbst aufsen
wie in Fig. 5 mit einem Napf zum bessern Eingiefsen der Schmiere
versehen ist. Fig. 8 dagegen stellt einen einfachen Blechkasten
mit Charnierdeckel vor. Die Schmierbiichse ist hier, abvveichend
von den iibrigen bisher mitgetheilten Konstruktionen, in welchen
sie cylindrisch war, Linglich viereckig. Fig. 8a zeigt die Ansicht
von einem Ende, Fig. 8b die Vorderansicht.

2) Schmier-Vorrichtungen, welche nur wihrend des Gan-
ges der Maschine Schmiere zufiithren (Mechanische
Schmier-Vorrichtungen).

Diese Konstruktionen haben gegen die frithern den Vorzug, dafs
sie eine grofsere Ersparung an Schmiermaterial zulassen, indem sie
nur dann den reibenden Oberfliichen Schmiere zufithren, wenn diese
wirklich der Schmiere bediirfen. Da hier das Schmieren von der
Bewegung der Maschine abhiingig gemacht wird, so pllegt man diese
Konstruktionen auch mechanische Schmierbiichsen ZU nennen.
Die mechanischen Schmier-Vorrichtungen sind in der Regel viel
komplizirter (etwa mit Ausnahme der in Fig. 9 mitgetheilten) als
die kontinuirlich wirkenden und werden daher in der Regel
nur bei solchen Zapfen angewendet, die eine grofse Menge Schmiere
konsumiren wiirden, die also unter bedeutendem Drucke arbeiten,
und hiinfig fiir lingere Zeit zum Stillstand kommen.

Taf. 26. Fig. 9 bis 13 zeigen einige mechanische Schmier-
biichsen in 1 der natiirlichen Gro(fse.

Taf. 26. Fig. 9 zeigt die einfachste Konstruktion einer mecha-
nischen Schmierbiichse, die aber nur da anwendbar ist, wo die
Biichse selbst eine gewissermaalsen schiittelnde Bewegung hat. Die
Vorrichtung ist von Sharp-Brothers in Manchester konstruirt
zum Schmieren derjenigen Kopflager der Pleyelstangen, wvelche an
die Kurbelwarze angreifen, und folglich in eigenthiimlicher Weise
an der kreisformigen Bewegung der Kurbel und an der hin- und
hergehenden Bewegung des Kolbens Theil nehmen. Die Biichse
selbst ist mit der Pleyelstange aus einem Stiicke geschmiedet; das
in der Mitte eingesetzte Schmierrohr dient zugleich der Scheibe,
welche nach Art der Anordnungen in Fig. 4, 5 und 7 die in dem
Deckel befindliche zum Fiillen der Schmierbiichse hestimmte O e ff-
nung verschlielst, zur Fithrung, indem diese Scheibe in der Miite
mit einem cylindrischen rohrenformigen Ansatz versehen, und mit
diesem auf das Schmierrohr aufgeschoben ist; eine Spiralfeder, die
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in dem erweiterten Schmierrohr Platz findet, prefst die Scheibe ge-
gen den Deckel. Jener rohrenférmige Ansatz der Scheibe
ist aber ringsum mit fensterartigen Schlitzen durchbrochen; indem
nun die Schmierbiichse mit der Pleyelstange schnell mit jener ei-
genthiimlichen Bewegung umschwingt, wird das Oel in derselben
gegen den Deckel und dessen Ansatz geschleudert, und eine kleine
Portion desselben gelangt in das Innere des Schmierréhrchens und
fliefst durch dasselbe zwischen die reibenden Maschinentheile. Die
Vorrichtuug kann natiirlich nur so lange wirksam sein, als die Ma-
schine in Bewegung ist.

Taf. 26. Fig. 10 zeigt eine andere mechanische Schmier-
biichse, welche in der Werkstait des Konigl. Gewerbe-Insti-
tuts in Berlin ausgefithrt ist. Fig. 10a stellt einen Durchschnitt
in der Lingenaxe des Zapfens, Fig. 10b einen solchen normal
gegen dic Axe des Zapfens dar. Auf dem Deckel des Zapfen-
lagers sitzt ein wiirfelformiges messingenes Gehiuse, welches die
vorrithige Schmiere aufoimmt.  Das Schmierrohr im Innern
des Gehiuses erhebt sich iiber das Niveau der Schmiere und endigt
oben in eine lingliche Schale, deren Lingen-Dimension normal
zur Zapfenaxe gerichtet ist. Ueber dieser Schale, parallel mit der
Zapfenaxe liegt eine kleine Welle, welche zwei mit sehr kleinen
Schopfgefilsen versehene Arme trigt. Wie der Durchschnitt
in Fig. 10b zeigt, sind diese Schopfgefiflse so eingerichtet, dals
sie die Schmiere schiopfen konnen, gleichviel ob sich die kleine
Welle nach der einen oder nach der andern Richtung umdreht.
Bei jeder Umdrehung dieser kleinen Welle erfassen die Schopfarme
cine kleine Quantitit Schmiere, heben sie in die Hohe, und ent-
leeren sie in die lingliche Schale, aus welcher sie in die Schmier-
rohre und demniichst zwischen den Zapfen und das Lagerfuiter ge-
langt. Es kommt also nur darauf an, die kleine Welle in Umdre-
hung zu setzen; hierzu dient ein Ridchen, welches aufserhalb der
Schmierbiichse auf der kleinen Welle befestigt ist, eine bestimmte
Anzahl (hier 18) ausgerundeter Zihne trigt, und von einem, in
den zu schmierenden Zapfen, oder in dessen Welle eingeschraubten
Stift ergriffen werden kann. Bei jeder Umdrehnng der Haupt-
welle wird durch diesen Stift mindestens ein Zahn des Rades
fortgeschoben, folglich bei 18 Umdrehungen der Hauptwelle wird
die kleine Welle einmal umgedreht, und auf diese Weise gelangen
in der gleichen Zeit zwei Fiillungen der Schopfarme in das Schmier-
rohr. Durch die Zahl der Radzéhne und durch die Grofse der
Schopfgefilse lilst sich die Menge der Schmiere, die zur Ver-

Taf. 26.
Fig. 10.
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theilung kommt, reguliren. Schraubt man den Stift aus der
Welle weiter heraus, so wird das Rad bei jeder Umdrehung um
mehr als eine Zahntheilung gedreht, dasselbe geschieht, wenn man
mehre Stifte in der Peripherie der Hauptwelle anbringt.

Taf. 26. Fig. 11 ist eine ihnliche Konstruktion, wenigstens in
soweit es die Bewegung einer kleinen Welle durch die Haupt-
welle, welche geschmiert werden soll, anbetrifft. Die Schopfgefilse
fallen hier fort, dagegen bildet die kleine Welle einen hahnférmi-
gen Verschluls der Schmierbiichse; nur ist der Hahnkérper
nicht durchbohrt, sondern nur mit einer kleinen Hohlung verse-
hen. Bei jeder Umdrehung der kleinen Welle fiillt sich die Hih-
lung, wenn sie oben steht mit Oel aus der Schmierurne, und
entleert sich in das Schmierrohr, wenn sie unten ankommt. Die
Grofse der Hohlung und die Zahl der Umdrehungen, welche die
kleine Welle macht, wird hier maafsgebend sein fiir die Menge
Schmiere, welche in einer gegebenen Zeit in das Schmierrohr, und
von da zwischen den Zapfen und das Lager gebracht wird.

Taf. 26. Fig. 12 zeigt eine von dem Ingenieur Faivre in Pa-
ris konstruirte Schmier-Vorrichtung. Fig. 12a dient zur Erliute-
rung des Prinzips, Fig. 12D ist ein Durchschnitt normal zur Axe
des zu schmierenden Zapfens, und Fig. 12¢ ein Lingenschnitt
der Schmier-Vorrichtung nach der Richtung der Zapfenaxe. Auf dem
Lagerdeckel befindet sich die Schmierbiichse, und zwar mit dem-
selben aus einem Stiick gegossen; diesclbe ist mittelst eines aufgepalsten
Deckels verschlossen. Die Schmierbiichse ist im Innern durch eine
niedrige Querwand, die mit der Richtung des Zapfens parallel

liuft, in zwei Abtheilungen getheilt; die grofsere derselben (in,

Fig. 12b links befindliche) ist zur Aufnahme des " Schmiervorraths
bestimmt, die kleinere kommunizirt mittelst einer Durchbohrung
im Boden mit den zu schmierenden Flichen. Es kommt darauf an,
in angemessenen Pausen kleine Quantititen Oecl aus der grofseren
Abtheilung in die kleinere und somit zum Verbrauche gelangen zu
lassen. Zu diesem Zweck liegt iiber der grofsern Abtheilung, pa-
rallel mit der Axe des Zapfens, eine kleine kurbelartig ausgebogene
Welle (Krummaxe) von Draht, und an der Kurbel dieser kleinen
Krummaxe hiéingt ein Stiickchen Draht, dessen eines Ende fiir
diesen Behuf senartig umgebogen ist. Dreht man die kleine Kur-
belaxe, so nimmt dies Stiickehen Draht nach und nach die in Fig.
12a angedeuteten Lagen an, d. h. es taucht in den Schmiervorrath
ein, hebt die anhaftende Schmiere, bringt sie iiber die zweite klei-
nere Abtheilung, und streift sie, indem es die in Fig. 12b ge-
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zeichnete Stellung annimmt, an der Querwand der Schmier-
biichse ab, so dals die Schmiere in die kleinere Abtheilung
abflielst. Zur Bewegung der kleinen Kurbelwelle sitzt anf dersel-
ben aufserhhalb der Schmierbiichse, und iiber das Zapfenlager hin-
ausreichend, eine leichte Friktionsscheibe, welche in eine in
dem vorstchenden Zapfenende der zu schmierenden Welle einge-
drehte Nuth keilformig einfafst, und hierdurch die erforderliche Rei-
bung erhilt, um mit dem Zapfen in Umdrehung gesetzt zu werden.
Nach dem, zwischen der Friktionsscheibe auf der kleinen Krumm-
axe und dem Durchmesser der in dem treibenden Zapfen befindli-
chen Nuth gewihlien Verhiltnisse, lifst das Drahistiickchen nach
zwei, drei, vier und mehr Umdrehungen der Hauptwelle immer ei-
nen Tropfen der Schmierfliissigkeit in die kleinere Abtheilung ge-
langen. — Bei der Anordnung dieser Vorrichtung mufs man auf
die Richtung, nach welcher der Zapfen sich umdreht,
Riicksicht nehmen.

Taf 26. Fig. 13 stellt eine von dem Mechaniker Decoster in
Paris konstruirte, und demselben in Frankreich patentirte Schmier-
Vorrichtung dar, und zwar ist Fig. 13a ein Querschnitt nor-
mal zur Axe des zu schmierenden Zapfens, und Fig. 13b ein Liin-
genschnitt nach der Richtung der Axe. Das Reservoir zur Auf:
nahme der Schmiere liegt unter dem Zapfenlager; der Zapfen hat
in der Miite seiner Liinge eine ringsum eingedrehie Nuth, und in
dieser Nuth hingt eine kleine Charnierkette ohne Ende, welche
unten in die Schmiere eintaucht; wenn sich nun der Zapfen dreht,
wickelt sich die Kette in der Nuth fortwihrend ab, da sie dabel
stets dorch den Schmiervorrath streicht, so nimmt sie kleine Quan-
tititen desselben, welche an der Kette hingen bleiben, mit in die
Hohe, und streift sie oben an den Riindern des Zapfens ab, so dafs
sie von da zwischen den Zapfen und das Lagerfutter fliefsen. Die
nicht konsumirte Schmiere kann durch die Durchbobrungen, welche
in Fig. 13b rechts und links sichibar sind, wieder in das Oelreser-
voir zuriickfliefsen, und kommt von Neuem zur Wirkung. Die
Zapfen sollen mittelst dieser Einrichtung drei Monate und linger
laufen konnen, ohne dafs man néthig hat, fiir Erginzung des Schmier-
vorrathes zu sorgen. Diese Ergiinzung selbst kann nach Abnahme
des Lagerdeckels leicht bewirkt werden. Das Lagerfutter besteht
hier, wegen der erforderlichen Nuth der Léinge nach aus zwei Thei-
len. Man kénnte indessen auch die Schmierkette ganz aufser-
halb des Lagers anbringen, und hitte dann nicht nithig, das La-
gerfutter zu theilen. Die kleine Schraube in Fig. 13b links dient

II. 20

fliaf. 26.
Fig. 13.
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zum Ablassen der iiberfliissigen Schmiere; auch kann der Boden des
Schmierbehiilters herausgenommen werden, um die erforderliche
Reinigung zu bewirken. Anstatt der Schmierkette kann man auf
die Welle auch eine kleine Filzscheibe aufsetzen, welche stets in
den Schmierbehilter eintaucht, sich mit der Welle dreht, und dem
Zapfen fortwithrend kleine Portionen Oel zufiihrt,

3) Schmier-Vorrichtungen, welche nur periodenweise,
und nach dem Ermessen des Maschinenwiirters Schmijere
zulassen (Schmierhiihne).

Die einfachste Konstruktion dieser Art von Schmier-Vorrich-
tungen besteht in einem Schmier- Reservoir, welches durch einen
Hahn verschlossen ist; sobald der Maschinist den Hahn offnet, fliefst
die Schmiere aus; man kénnte die Einrichtung etwa wie die in
Fig. 11 auf Taf. 26 dargestelite Konstruktion wiihlen, nur hiitte man
den Verschlufs der Schmierréhre als Hahn zu gestalten, und den
Bewegungs-Mechanismus, wie solcher vorhin beschriehen worden,
fortzulassen.

Sehr hiiufig wendet man diese Anordnung der Schmierbiich-
sen da an, wo man Schmiere in einen Raum fithren will, in wel-
chem sich Dampf oder Luft befindet unter einem hoheren
Drucke als der Atmosphirendruck. So sind z. B. Schmier-
Vorrichtungen erforderlich, um Oel in den Cylinder einer Dampf-
maschine zu fiithren, behufs Schmierung des Kolbens. Wollte man
hier ohne Weiteres den Schmierhahn, welcher das Schmierrohr
mit dem Oelreservoir in Verbindung setat, offnen, so wiirde der
Dampf oder die Luft ausblasen und die Schmiere aus dem Reser-
voir heraustreiben. Bei kleineren Maschinen behilft man sich mit
jener oben beschrichenen einfachen Vorrichtung, indem man den
Augenblick abpafst, wo der Dampf von der Seite des Kolbens, an
welcher sich der Schmierhahn befindet, abstrémt; bhei grofse-
ren Maschinen dagegen, oder bei solchen, die sehr schnell gehen,
und wo-die Dauer eines Kolbenhubs nicht geniigen wiirde, um die
Schmiere gehirig ausfliefsen zu lassen, wendet man solche Vorrich-
tungen an, die gestatten, das Qelreservoir von der duflsern Luft
abzusperren, sobald es mit dem dampferfiillien Raume in Ver-
bindung gebracht werden soll, und wihrend die Schmiere ausflielst:
dagegen das Oelreservoir mit der dufseren Luft wieder in
Verbindung zu setzen, nachdem man die Kommunikation mit
dem Dampfraume abgesperrt hat, und wihrend man es mit neuer
Schmiere fillen will. Von dieser Art sind die auf Tafel 26.
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Fig. 14, 15 und 16 in L der natiirlichen Grofse dargestellten
Schmierhiihne.

Tafel 26. Fig. 14 ist eine von A. Borsig in Berlin zum
Schmieren von Lokomotiv-Cylindern ausgefiihrte Konstruktion. Das
in Form einer Urne gestaliete auf den Cylinder aufgeschraubte
Oelreservoir kann durch einen horizontalen Hahn mit dem Innern
desselben in Zusammenhang gesetzt werden, ist aber fiir diesen Au-
genblick von der iufsern Luft ganz abgesperrt. Dieser Verschlufs
wird durch einen in dem obern Theil der Urne befindlichen ver-
tikalen Hahn bewirkt, welcher vermége seiner Konstruktion durch
den Dampfdruck im Innern der Urne fest in seinen Sitz gedriickt
wird. Der Hahn st oben mit einer gerindetten Scheibe: ver-
sehen, mittelst welcher man ihn zur Fiillung der Urne drehen kann.
er wird dann in die in der Figur gezeichnete Lage gebracht, wobei
eine Seitendffnung in der Hahnwandung mit einer Durchbohrung
in der Urne zusammenfillt; durch diese Oeffnung wird das Oel ein-
gegossen. Damit aber beim Eingiefsen des Oels der in der Urne
befindliche Dampf oder die Luft entweichen kiénne, sind den
in der Figur gezeichneten Oeffnungen diametral gegeniiber ein Paar
ihnliche Oeffnungen angebracht, welche beim Umdrehen des
Hahns gleichzeitig mit den Schmieréffnungen abgesperrt oder geoff-
net werden.

Taf. 26. Fig. 15 zeigt eine aus der Fabrik von F. Wihlert
in Berlin hervorgegangene Schmier-Vorrichtung; sie ist zum
Schmieren des Dampfmaschinenkolbens fiir die 200 pferdige Dampf-
maschine der Hamburger Wasserwerke bestimmt. Die Konstruktion
unterscheidet sich von der so eben beschriebenen dadurch, dafs der
Hahn zum Fillen der Urne umgekehrt liegt, d. h. mit der Er-
weiterung des hohlen Kegels nach oben, und dafls derselbe so ein-

Taf. 26.
Fig.14.

Taf. 26.
Fig. 15.

gerichtet ist, dals er die Schmiere bequem aufnimmt, selbst wenn,

man sie in reichlichem Maalse aufgiebt. e

Taf. 26. Fig. 16 stellt eine englische Konstruktion eines
Schmierhahnes fiir dhnliche Zwecke vor, welche sich von den bei-
den vorigen Anordnungen dadurch unterscheidet, dafs man durch
einen einzigen Hahn dieselben Bedingungen erfiillt, fiir welche
dort zwei Hihne angebracht waren. Fig. 16a zeigt einen Durch-
schnitt durch die Axe des Hahnes, Fig. 16b einen solchen normal
zur Axe des Hahnes. Der Hahn ist hohl, und fafst in seinem In-
nern soviel Schmiere, als auf einmal zugelassen werden soll; die
Wandung des Hahnes hat zwei Durchbohrungen, welche aber

nicht diametral gegeniiberstchen, sondern so, dals wenn die obere
20 *

Taf. 26.
‘Fig. 16.
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mit der Schmierurne kommunicirt, die untere von dem
Schmierrohr abgesperrt ist. In dieser Stellung kann sich die
Hohlang des Hahnes mit Oel fillen; durch eine geringe Drehung
des Hahns wird die obere Oeffnung zur Seite geschoben und ver-
sperrt, wiihrend die untere Oeffnung die Schmiere in das Schmier-
rohr flielsen lilst. Es versteht sich vyohl von selbst, dafs dorch
kleine Oeffnungen in beiden Stellungen des Hahnes fiir die Kom-
munikation der innern Hohlung mit der Atmosphiire gesorgt sein
mafs, damit das Einfliefsen und Ausfliefsen der Schmiere ungehin-
dert erfolgen konne. Die hier gezeichnete Anordnung gewihrt noch
den Vortheil, dafs selbst durch ein Versehen, niemals der Hahn
so gestellt werden kann, dafs der Dampf aus dem Cylinder aus-
blist, was bei den beiden andern Vorrichtungen in Fig. 14 und
Fig. 15 allerdings moglich ist.

Dasselbe konnte man auch bei Anwendung zweier Hihne
erreichen, wenn man die in Fig. 14 und 15 dargestellten Konstruk-
tionen so abinderte, dafs die Axen der beiden Hiihne parallel und
horizontal liegen, und durch ein Paar kleine Stirnréidchen, die sich
im Eiugriff befinden, mit einander verbunden werden. Dreht man
nun den einen der beiden Hihne, so mufs sich der andere ent-
gegengesetzt drehen, da zwei eingreifende Stirnrider immer ejne
entgegengesetzte Drehung der Axen bedingen; wenn nun die
Bohrungen der Hihne entsprechend eingerichtet sind, so kénnen
niemals beide Hihne gleichzeitig geoffnet sein. Diese Einrichtung
war auf der pariser Ausstellung in mehren Exemplaren - vor.
handen.

Zapfenlager fiir Eisenbahnwagen,

§ 122. Den im vorigen Paragraphen beschriebenen Schmier-
Vorrichtungen fiir Zapfenlager und fiir andere Maschinentheile
reiht sich nach den Andeutungen auf S. 299 eine Gruppe von
Schmier-Vorrichtungen an, welche den Zapfenlagern der
Eisenbahnfahrzeuge eigenthiimlich ist, und welche wir hier mit
den gebriuchlichsten Konstruktionen dieser Zapfenlager selbst be-
schreiben wollen.

Bei den Eisenbahnfahrzeugen ruht das Lager stets auf dem
Zapfen; dasselbe bildet die Verbindung zwischen dem Wagen-
kasten und den ihn unterstiitzenden Axen und Réidern; es hat daher
den ganzen Druck auszuhalten, welcher vom Eigengewicht des
Wagensund vonder Ladun g herrithrt, und sich auf die simmtlichen
Lager entweder gleichmiifsig oder nach einem andern Geselz




