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proposes ne peut donner une plus grande hauteur que celui-ei pour un grand

espace central, un espace bien assez ouvert pour le libre passage de tous les

grands vaisseaux qui &viteront d’approcher les rives. On n’aurait en tout cas

quw’ä elever le plancher de quinze pieds (4"572) pour obtenir une ouverture

absolue de prös de 150 pieds (45"719) de hauteur sur 300 pieds (91"438) de largeur

dans le premier plan, et de 370 pieds (112”774) de largeur dans le second.

Signe : J.-G. BARNARD,

Membre du Comitd des Ingenieurs consultants.

RaPpoRT SUPPLÄEMENTAIRE DU GENERAL GILLMORE

New-York, 26 fävrier 1877.

Aus directeurs de la C' du pont de New-York et Long-Istand

Dansle rapport de votre Comite d’ingenieurs consultants, qui vous a &t& soumis

röcemment, je suis indiqu& comme ayant exprimd ma pref6rence pour les trois

meilleurs projets de ponts dans ’ordre suivant, avec cette röserve que ces plans

doivent &tre jugds strietement, sans modification, selon les stipulations et les

caleuls de force les accompagnant, ä savoir!

1. Le plan de Messieurs Clarke, Reeves et CO".

2. » la C'* des ponts de la Delaware.

3. » Edward W. Serrell et fils.

Avec certaines modifications qui simposent d’elles-mömes et dont les plans sont

susceptibles, sans apporter un changement radical dans le caractere des cons-

tructions, P’ordre de merite, selon moi, serait :

1° Le plan de la C'* des ponts de la Delaware.

2. » Messieurs Clarke, Reeves et C"*.

3° » Edw. W.Serrell etfils.
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Il me semble convenable de constater, bien que Je ne me propose pas de dis-
cuter longuement, les motifs sur lesquels mon Jugement s’est forme, eu egard aux
deux premiers plans nomme&s.
Le plan de Messieurs Clarke, Reeves et CO” est le seul, de ceux qui nous ont dt&

soumis, dont je voudrais vous recommander l’adoption, tel qwil est, et sans
modification.

I possöde, selon moi, une force et une rigidite suffisantes, et il parait con-
venablement preserv& contre toute tendance au renversement produite par la
pression laterale qu’occasionneraient de grands vents, par la largeur du pont,
environ 55 pieds (16"764) et par l’ancrage des tours ä leurs fondations. Cepen-
dant, comme le centre de gravite etle sommetde l’arc sont comparativement &leves,
Je erois que les tours devraient ötre dlargies de 10 (3050) A 12 pieds (3”657) en
les etendant de 5 (1"524) & 6 pieds (1"829) de chaque cöte.

Je ne redoute pas d’effeis dangereux ou irreguliers de la tension dansles tours,
occasionnes par un poids mouvant sur la travde prineipale, puisque la poussde
horizontale trouverait une resistance grandement suffisante dans le systeme rigide
triangulaire & chacune des extr&mites du rivage, composdesdes tours elles-mömes
et des travdes lenticulaires inferieures. Il existe, cependant, une faiblesse locale
inherente contre les effets du vent, rdsultant des ouvertures laissdes pour les
chaussees, qu’il semble plus diffieile de pröserver dans ce plan que dans celui &
chandeliers pr&sente par la Compagnie de la Delaware. Il est aussi plus difficile &
eriger, mais, dös linstant qu’une Socidt bien connue et responsable consent ä
entreprendre sa construction et son erection pour un prix determine, ce point n’a
pas d’importance.

Je ne crois pas quil soit prudent d’affirmer quele gouvernement general n’exi-
gera pas une ouverture libre de plus de 120 pieds (36”575) aux tours A P’ile de
Blackvell. Cette hauteur a &t& acceptee, il est vrai, pour le pont de Brooklyn,
mais la decision, dans ce cas particulier, n’etait pas generale.

Bien qu'il soit entendu que MM. Clarke, Reeves et C'° soient disposes A dlever
le plancher du pont & une hauteur de 130 pieds (39"623) au-dessus des hautes
eaux, sans modifier leurs prix, s’ils y sont contraints, leur dessin ne se pröte pas
aussi facilement que les plans des ponts ä chandeliers ou suspendus, & une telle
augmentation de hauteur.

Tandis qu’on peut cone@der que le prineipe d’un arc & charnieres est applicable
a de plus longuestravdes que des trav&es de 750 pieds (228596), un desavantages
qu’on pretend etablir pour cette forme, (celui d’une grande &conomie de mate-

riaux), se trouverait plus largement re&alise dans des petites travdes que dans des
grandes.
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En dlargissant les tours, comme je Vai dit dejä, le plan serait, selon moi,
susceptible d’adoption.
Le dessin du pont & chandeliers soumis par la Compagnie de la Delaware

presente une excellente application du prineipe que comporte cette methode de

construction de ponts. Le centre de gravitd est maintenu generalement bas (ce qui
est toujours une consideration de grande valeur) en faisant tous les bras principaux
paralleles entre eux, et en procddant de m&me avec les bras du cöte des rives.
Les pressions verticales ne sont pas ainsi accumuldes au sommetdes tours. Mais,
selon moi, le pont est trop &troit pour donner une entiere securite contre la
pression du vent, la largeur des tours ä la base, pour une seule voie de chemin de
fer, n’&tant que de 49 pieds (14"935), ou environ 46 pieds (14”020) entre les
centres des montants exterieurs. Le systöme entier, (le pont et les chevalets @leves),

laisse ä desirer sous le rapport de la stabilitd laterale. En augmentant la largeur
des tours suffisamment pour detruire cette serieuse objection, en les faisant, par
exemple, d’une largeur de 68 (20"726) ä 70 pieds (21"336) & la base pour une
seule voie ferr&e et en conservantles trottoirs au möme niveau que les chaussees,

et aussi avec quelques autres modifications de details qui en r&sulteraient natu-

rellement, le plan, selon moi, serait preferable ä& celui de MM. Clarke, Reeves

et C'*. Dans le plan pour une seule voie ferrde, commeil est soumis, ces derniers

demandent 55,000 dollars (275,000 fr.) de plus, et dans le plan complet, com-

 

 

 

 

 

 

 

        

 

 

Fig. (64).

prenant les acees, 11,041 dollars (55,205 fr.), en moins que la Compagnie de la
Delaware. Les modifications r&clamdes dans les deux cas rendraient la difference

dans le coüt total encore plus considerable en defaveur de la Compagnie de la

Delaware ; et comme, en definitive, on aurait une bonne construction dans un
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et l’autre cas, il serait parfaitement juste de donner A la question du prix une
certaine importance.

Une section laterale des tours modifides pour le pont A chandeliers pourrait
etre faite d’aprös le croquis, fig. (64), dans lequel a est la chaussse pour
les voitures et le trottoir, 5 pour la m&me destination, etc pour la voie unique
de chemin de fer, et, lorsqu’on voudrait ajouter la seconde voie, on la placerait
en d, et les deux membres de tension inclines seraient en e. Par cette methode ou
une @quivalente, on obvierait ä la faible resistance des poutres contre les pres-
sions du vent causdes par les ouvertures des chaussdes.

J’ai une haute ide du plan de pont suspendu &tudig par MM. Edward
W.Serrel et fils, mais commeje suis le seul membre du Comitd qui Pait juge digne
d’ötre compte parmi les trois meilleurs dessins soumis pour le concours, il me
semble inutile d’insister sur ses qualites. C’est le moins cohteux des projets
examines par le Comite, et il resterait tel trös-certainement, möme aprös que

 certaines modifications de details, qui me paraissent ndcessaires, auraient &te
apportees. .

Signe: Q.-A. GILLMORE.


