Sdifisausriiftungdgegenitdnde.

NMaritime Entwictlung und Schiffahrt in Trieft
und Sftrien.

Bon der Aufjamiindung iz ju den {dhroff auf-
fteigenden Felfenbergen der Cernagova befpiilen Die
blanen Wogen der Adria die langgeftrecte Kitfte unjerer
Monarchie und Halten den Weg um grofen Weltverfehr offen.
Wie aber den Cingelnen der Bt auf die endlofe, jdheinbar jo
einformige und doch im ewigen Wedhjel bewegte Wafferfliche in unjagbaver Weife evgreift
und wie es ihn in jene Fevnen hinaudsieht, weldhe fich hinter dem Horizont bergen, al3
ob dort die Grfitllung aller Wiinjdhe legen witrde, jo haben aud) ganze Vilfer inftinctiv
empfunden, daf auf diefem Wege Culturentwicung und reiches Glit zu finden. fei.
nd diefe Kitfte it veich an innerer Gliederung und Cntwiching, an landjdaftlichen
Reizen, wie an joiffafhrilichen Vortheilen. Junddhit Hebt fich dag Jjtvianer Dreiect deutlid)
hervor, Wie etne Warte vagt feine Spige in die See hinaus, um u wabhren, was abwiirts
feinen Weq jum Triefter Golf nimmt, oder wad oftwirts nach den ungarijchen Geftaden
sieht. Su fcharfen gejchlofienen Bitgen tritt hier das Feftland unmittelbar jur offenen See.
Mit Ausnahme der Brioni'fhen Jnfeln, bet Pola ift die Wejttitjte ohue jegliches injulares
Vorland, dagegen Fitllt ein reiched Gewirr vou Jnjeln den tiefen Einjdnitt, in weldhen die
See awijchen Jjtvien und Dalmatien Hineindringt, und den freten Jugang jur ungarijden
Qitfte behindert das ald Quarnero befannte Gebiet. Diefe RKitjtenftvecde Hat feit der
Rismergeit mannigfache Creigniffe gefehen, verjchiedenen ftaatlichen Bildungen angehirt,
ben Wedhfel des Schictjals mehr denn einmal exfahren, aber alleseit. fpielte Schiffahrt
unb Seewefen eine hervorvagende Rolle in Dem Leben feiner Vewohner.



Schon die Romer evfannten mit vichtigem Blict die hohe Bedeutung der nivdlichen
Adbria. Sie unterwarfen Jjtvien, fie griindeten das hanbelsgewaltige Aquileja mit dem
Dedentenden Hafen — in den Gewifjern des hentigen Gradbo — fie bejafen in Pietas
Sulia (Rola) eine widhtige Navinejtation. Damalg und nod) dag gange Mittelalter
Hindurd) bis in die Jeit der Entdectung Amerifas war alle Sdiffahrt eigentlich jogenannte
Ritftenfahrt. Dem waven aud) die Fahrzeuge angepapt, zu deven Vewegung man {ich
aufer der Segel nod) vielfad) der Riemen bediente. Ju Form und Einvidhtung der Schiffe
dnderte fich wenig feit der Romerherrichaft, weldhe nod) lange nadh threm Verfall ihre
Spuren juriictliel; wohl aber folgte diefer Seit eine lange Periode der Unficherheit wund
Des MNiederganges, und gevade die Geftade im Norden der Adbria wurden nicht wenig davon
betroffen, weil der Vilferfturm in jtets fich) evnenernden Wogen dovt vovitberbraufte. Kleiner
und bejchrantter wurden alle Verhaltnifje, farger und ditnmer die Fdaden, an denen man
mit dev iibrigen Welt ujammenhing; die eingelnen Stidte juchten, jo gut es eben ging,
fich fortaufriften und gegen die Nacdhbarn zu behaupten. Der Vegriff eines grogen Stants-
wefens war verloven gegangen, die Jntevefjen enger municipaler Kreije machten {ich geltend.
Aueh) das Seewejen gewann einen fnappen municipalen Ehavafter, und da infolge der
nicht vuhenden politifhen Hanbdel die Unjicherheit jur See jtieg und feine ftarfe Macht
jur Freihaltung der Mieeve vovhanden iwav, Hatten die Seefahrer ein Hartes, arg
bedrdangtes Dajein. Die eingelnen Stiidte, weldye fich aud der MRomergeit evhalten hatten
oder doch an vimijhe Siedelungen anlehuten, wie Trieft, Capodiftria, Pavenzo, Rola,
waven nicht mehr bedeutend genug, wm Centren eines grofen Berfehrs zu werden.

Cin ftarferer Sug fam in die jhiffahrtlichen BVerhdltnifje an der adriatijchen Ojttitite
erft duvd) den Anufjchoung Venedigs. BVenedig, deffen gange Bedeutung auf jeiner Stellung
jur See berubte, nahm die Faden auf, weldhe bem jujammenbrechenden Aguileja entfallen
warei. Aber fein unvervandtes Streben nad) der Hegenonie jur See vief langandawernde
Kidmpfe hervor, da man {ich nidht gerne jeiner harten Hevvjdaft unteviwarf. Der Widerwille
gegent Benedigs Hervjdaft tried Trieft in die fdhitgenden Avme Habsburgs.

€3 war fider ein eigenthimliches Jujammentreffen, dafp jchon in einer Jeit, als
Benedigs Nacht noch im jteten Steigen begriffen war, eine andere jugendliche Peacht ihren
A big jur Adria ausjtvectte und dovt Juteveffen unter ihre Huth nahm, welche bigher
pergeblich nacdh) Schu vor dem Wiarfudlbwen ausgeblictt Hatten, und daf diefe Madt
berufen war, einjtens das Erbe Venedigsd su itbernehuren.

Slein warven die Anfinge Habsburgijdhen Kitjtenbefibes — faft mur Trieft und jein
nddjtes Gebiet, — aber bon diejen nfingen aud entwickelte fich derjelbe je nach Gunit
per Verhiltnifie Schritt fiiv Schritt bis jur heutigen Ausdehuung. Ging auch der grofe
commercielle 3ug nod) lange itber die Lagunenftadt und mupte aud) dag in Bildung
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begriffene diterveichijche Staatdwejen exft zu einer gewiffen Abrundung und Fejtiqung
gelangen, ehe e3 in hanbdeldpolitifher Beziehung zur See beftinumte Siele verfolgen fonnte,
jo eviouch3 doch) der Handelsthdtigleit Triefts in dem Schup der gewdhlten Oberherven ein
mdcdhtiger forderlicher Factor, da Kaifer Friedrich I1I. einen Strafenzvang anordnete und
pen Venetianern gegeniiber aufrechtzuerhalten wufite, demjufolge jdmmtliche aus Jnner-
bitervetc) nach Jtalien gehende Waaven, jowie jene, die aus Krain, den Karftgegenden und
andeven fiterveichifchen Binnenldndern jur Ausfubhr gelangen jollten, unmittelbar Trieft
berithren muften. Raifer Friedrichs Vevordbmung bejtdatigte Kaijer DVeagimilian L., der aud)
den Waavenzug aud Ungarn gwangdweife itber Pettau nach Trieft leitete und die Krainer
verpflichtete, die Triefter Getreidemdrtte su bejchicten und das Getretde dort wm zwei Soldi

Alte Galeere.

billiger als anberswo zu verfaufen. Anuch jonft bezeugen alle Anordbnungen, die von den
Abnen Kar(s VI. im Jnteveffe Ded Hanbdels und der Schiffahrt Triefts erlaffen wurben, das
polle Verftandnif, weldes die biterveichijchen Hevrjcher bem Seeverfehr entgegenbrachten.

Die Entdectung Amerifas brachte eine wefentliche Anderung nicht mir im Seewefen
itberhaupt, jondern ingbejondere aud) in der commerciellen Nachtjtellung Venedigs mit fid).
Sept entwidelte fich die Riiftenfabhrt jur weiten Fabhrt. Wllerorten madhte i) die Vervoll-
fommming der Technif und der nautijhen Kunde geltend. Neben Venedig traten gewaltige
Rivalen in der Beherrjhung des Hanbeld auf. Auch die Macht bes Haufed Habgburg
ftieg zu gleicher Beit durch die dynaftijchen Beziehungen ju Spanten und Jtalien weit
itber Den Dbisherigen Rahmen und die Blicfe der Hhabsburgijchen Fitrften lenften fich
anfmerfjamer der See ju, deven Vedeutung feit dev Entdecfung der newen Welt itbevall
geftiegen war. Seither war das Streben dev Biterveichijchen Politif auf die Bejeitigung
ber venetianijhen Prdapondevans gevichtet. Fdhe war der Wiberftand, dem man dabei

Ritftenland und Dalmatien. 20
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begeguete, 3umal 3 den Habsburgern an einer eigenen Seemadyt gebrad). Auch die
psmanijdyen Verhiltnifie Hemmten die Actionsfreiheit der im Often und Sitdoften jo vielfad)
bedrohten Monardhie.

Gine freie Bahn fitr die Cntwicdhung von Seewefen und Sdhiffahrt in der Advia
wurde erft gejchafien, afs am Ausgang des XVIL Jahrhunderts das Ozmanenthum
fibevall uriicgervorfen worben wav. M wurde die Pfovte durd) fejte Vertrdge gebunden
und fitr die hanbdeldpolitijhen Beziehungen jur Levante eine ficheve Grundlage gejchaffer.
Bon jener Jeit vithrt auch die planmifige Pflege des Seeverfehrs her; hiheve Gefichts-
punfte famen zur Geltung und die Crfenntnify dvang durd), daf die Freibeit der Adria
durdhgefenst werden mitfje. Sicherlich Hat den frijchen Geift, dev fich mmmehr geltend
madhte, micht wenig der Umftand wadhgernfen, daf Katjer Karl VI vor dem Tode jeines
Bruders Jofef I in Spanien geherrjht und in Ddiefem Lande die Wichtigteit des See-
wefens in ihrer gangen Tragweite fenmen gelernt hatte. Blieh auch Spanien felbft bem
Hanfe Ofterreich nicht exhalten, jo behielt leteres dodh einen Theil dex fpanijchen Crbjdhaft
in Statien und den Niederlanden und wirbe dadburd) dem Strone des grofen Weltvertehrs
nod) niher geriicft. Karl VI. ging entjchieden mit der Abficht wm, den heimijchen Seehandel
s entwiceln. Su diefem Cnbe fiihrte ev gwei Hichit wichtige Mafregeln burch. Fundchit
erflivte ev durd) das Patent vom 2. Juni 1717, dap er jede den Schiffen jeiner Unter-
thanen jugefiigte Beldftigung jo ahuden werde, ald ob fie einer jeiner Provingen felbit
widerfahren wdve; ferner exhob er durd) das Patent vom 18. Miiry 1719 Trieft gum
Treihafen, da Deffen Qage den weitausblicfenden fatjerlichen Plinen giinftig erjchien.
Dort war ja eine gute Verbindung mit dem Hinterlande moglich, auch waven in dev Stabdt
die Grundlagen commerciellen und mavitimen Lebens bereits vorhanden. Karl VI. forgte
aber anch durch eine Reihe anderer Cinvichtungen fitr die weitere Entiviching jener grund-
feqenden Mafivegel: jo durch Anlage von Strafen, duvd) BVorjdriften iiber Bolhvefen
und Waarenmagazine, durd) Gefese fiber das Gerichtsverfahren in Handeldfadyen, durd)
Ordmng des Hafendienjtes und des im Jujammtenhang damit jtehenden Seejanitits-
wefens. Gr liefy in Tnieft aud) ein Seelazaveth evbauen, welched nach ihm benannt wurde
wnd nodh Geute, wenn auch anderen Jwecten Ddienend, befteht. Cr juchte ferner frembde
Sauflente Hevanguziehen, wm deven Grfahrung und Capitalstraft dem Heimijdhen Handel
migbar s machen. Die ,Orientalijdye Compagnie”, weldje er nadh dem Lorbilde h’[)ulid)cf
gliingend entfalteter Jnititutionen Englands und Hollands (1719) gritmbete, jollte den
SHandel, namentlicy mit dem Often, im grofen Stil treiben und nac alfen Seiten Smpulje
qeben. Die Compagnie, die anfangs einen grofen Anlauf nahut und dev eine bedeutende
Bufunft bejchieden jchien, Hatte bald mit Schwievigteiten aller Art zu fampfen, zum Theil
weil man diefer Schopfung nicht das ridhtige BVerftindnif, vielfach fogar eid und Tbel-
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wollen entgegenbrachte, dann aber aud), weil der BVoden, auf dem fie wirkn follte, nod)
nicht yur Genitge vorbeveitet war und mandyerfet Mngel dev inneren Letung ju Lage
traten. Die Compagnie janf vajd) und in den Dreifiger-Jahren verjdpand fie vom
Schauplas. Aber die Idee, weldhe ihr ju Grunbde lag, war feine unfrudhbare und das
Rrogramm der Compagnie wurde in der Hanbdelswelt Triefts feither als Leifaden gejddft-
lichen Berhaltens beobachtet.

Was Karl VI. eingeleitet Hatte, das fand bet feiner Todhter und grofer Nadyfolgerin,
ber Raifevin Maria Thevefia, warme und verftinduifvolle Pflege. Unter ihrer glorveidhen
$errjhaft entfalteten fich die in den Boben gelegten Keime in Hoffnungiooller Weije.
Tiir die Schiffahrt war es vor Allem widhtig, dafy ein umfaffendes Grumwgejep erlafjen
wurde, weldhes alle Verhiltnifje derfelben in difentlicher, privatrechtlicher und disciplinaver
Begiehung vegelte. Dies Gefes, das ,politijhe Navigationsedict” vom Jahre 1774,
war fitr feine Seit und nod) lange nachher muftergiltiq und blieb zum grien Theil bis
in unjeve Tage in Kraft, ja eingelne Veftimmungen Hhaben jelbft Heute wch nicht ihre
Giltigheit verloren. Maria Thevefia vegelte ferner die Grunbdjdge, nad) duen Hanbdels-
jhiffen Das Recht yur Fithrung dev Hitevreichijchen Flagge exthetlt werden fonte, fie erlied
nordmmngen iiber die Ginvichtung der Mannjchaftsrollen 1und Ladbungsmanifite, ovganifivte
bie Hafen- und Seejanititsverwaltung, jorgte it die Hebung dez Schiffsbares, veformirte
bas Gebithremwejen und erfie ein Reglement ither bag Seefanitdtsmrfen. Aud) in
baulidjer Beziehung zeigte fich lebhafte THhHitigleit. Jn Trieft winde ein Tyeil des Meolo
&. Garlo und der nach der Kaiferin benannte jepige Leudhtthurm-Molo erbrut. Anch fieh
Maria Therefia ein nened Seelazaveth an Stelle ber anberen Jwecken gewiimeten Anjtalt
ihres Baters ervichten. Diefed Lagaveth trug ebenfalls ihren Namen und betand big Cnde
ber Sedhziger-Jahre unjers Jahrhunbderts, wo deffen Tervain in die Anhge des neuen
Hafens einbezogen werden mufte. Jm Jahre 1758 wurde die Birfe eviffnet uud furz
pavauf fitr Trieft und bag Kitftentand eine neue jpecielle Commerz- und Faliten-Ordming
und eine eigene Gerichtsorduung fitv dag Triejter Mevcantilgericht exlafjen. Jegiinjtigungen
im Sollwefen und eine Avt Diffevengialzolle, die fitv itber Tnieft eingeithrte Waaren
sugeftanden wurden, begeugen die hochfinnigen Abjichten dev grofen Kaiferin die auferdemt
beftimmte, dafy alle fitr den Confum ober jum Fabrifsbetrieb in Trieft beftinmten Waaven
aus den Erblanben, jowie die in Tnieft evzeugten Fabrifate, tvoh der duvch die Frei-
hafenjteliung gejdaffenen Ctervitorialitit Triefts dod) ald infindijche und fiv das Jnland
beftimmte Avtifel gang oder faft zollfrei ein= und ausgefiihrt werden durfter.

Aber nicht mur wnmittelbar fiiv die Schiffahrt war die Kaifevin thity, fie hat aud
alle andeven Sweige der Voltswirthjchaft, deven Gedeihen auf die Schiffart zuviichwivtt,
jorgjam gepflegt, und es gab wobhl fein Gebiet, auf dem fich ihr jegensrveidhs Lalten nicht
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fithloar machte. Freilich fonnten die Bemithungen der Regierung v die Vedingungen
cines gedeihlichen Betriebes von Honbel und Verfehr jdaffen; die ridhtige Ansniipung
berfelben blieh der eigenen Thitigeit Der Detheiligten Kreife anbeimgeftellt. Und an diejer
Thiitigteit mangelte ez nidht. Der Seeverfehr nabhm u, jo daf die nationale MNarine
thn nicht bewdltigen fonnte. Jm Jahre 1766 betrug Triefts Ausfuhr gur See einen
Werth) von 3,700.000 Gulden, fitr die damatige Jeit wahrlich eine hohe Summe, und
jchon wurde aud) ein nicht unginftig ausgefallener Bevjud) gemacht, Cifen, gejalzened
Fleifch, Mehl, Wachs, Tuch, Wein 2¢. nach Amevifa zu fenden. Der Verjuch fand
Nachahmer und gletchzeitig wiurden Oftindien, Malabar, Covomandel, Ehina als Abjat-
gebiete aufgefucht und mit diefen Candern ein nupbringender Taujchhandel eingeleitet, den
swilf Oftindienfahrer beforgten. Jm Jahre 1783 wurde bereits eine Actiengejelljchaft
mit 400.000 Gulden Capital zum Betvieb des oftindijhen und dinefijden Hanbels
gegriinbet, die in wenigen Jahren an einem Taujdumjas von 22 Millionen Gulden
(8 Millionen Cinfuhr und 14 Millionen Ausfuhr) den groften Antheil Hatte, den
Sutereffenten 20 bis 40 Procent Nuen gab und troh einiger verungliicten Opevationen
fich aufrecht erhaltern und gedeihen founte. Jn den Borsiigen des Freihafens fand man die
Quelle ftets neer Ausflitfje des dterveichijchen Handeld, der, auBer den genannten fernen
Qémbern, die widhtigften Hifen des mittelldndijchen und adriatijchen Meeeres, dev Tirfei und
Griedhenlands, der fyrijdhen Kitfte fiir jeine Unternehumngen gewamt und fich au Lanbe
nach Dentfchland, Polen wnd Rupland ausdehute. Die jihrliche Ausfuhr von Vergwerts-
probucten erveichte einen Werth von 2 Millionen Gulben, Letmwandartifel wurden Des-
gleichen fitr faft 2 Milltonen Gulden, Gladwaaren fitr 400.000, Tabat fiiv 500.000,
Pottajhe fiir 360.000 Gulden ausgefithrt und der Hafen von Trieft von civea
6.000 Sdiffen im Jahre bejucht, die eine Ladung von 50.000 Tomnen Ein- und
40.000 Tonnen Ausfubhr aufwiefen.

Raifer Jofef 1L bedachte zwar Trieft nicht mit fpeciellen Begiinftigungen, aber
fein grofer veformatorijcher Geift duferte audh diejer Stadt gegenitber fruchtveiche Folgen.
Die Handeldgerichte wurben veorganifivt, die Senjalenordnung umgebildet, pie Zoll- .
ordung und das Tavifiwejen gevegelt, die Wnmeldbung der Kauflente, das Fivmemvejen,
bie Societiten . j. w. einbeitlich geftaltet, dabei BVevtrige mit audwdrtigen Staaten
(Tiwtet, ez, Mavoffo, Jtalien, Rupland) im Jutereffe des Hanbels gejchlofjent und
bie Gidjerheit yur See gefordert. Crwdhnenswerth bleibt aber wegen ihrer bejonbderen
Ginwirfung auf den Ausfuhrhandel Triefts die von Kaifer Jofef fiiv iiber Trielt austretende
Qeimwaaren, gejponnene Wolle und Wollfabrifate, jowie vevarbeitetes Rupfer sugeftandene
usfuhrpramie, Cin lebhafter Berfehr entwidelte fich) audy im Getveide, it weldyes in Trieft
Rornmagagine gebaut wirden und dag mit civea 1 Million Mafen im Jahre zur Ausfuhr
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gelangte. Honig und Wachs famen aus dem Junern, namentlich ausd Polen, und Roh-
jucer, Kaffee, Farbwaaven, Judigo, Mandeln 2c. bildeten von Frantreid) bezogen widytige
Taujchartifel fiiv Holz, Glasd, Letmwand, Tabaf, Seide, Wolle, Kupfer, Cijen, welche nach
Jranfreich gingen. Diefe Berbindungen und Beziehungen madjten aud Trieft um die giveite
DHilfte des vorigen Jahrhunderts einen Handelsplap erften Ranges und den Vevmittler
bes beutjch-levantinijchen BVerfehrs, in weldhem Salonichi als Stapelplah anftauchte.

Man darf nicht auper Acht laffen, daf in der Theveftanijdhen Jeit und aud) nachher
bi8 furz vor ALIHE dez vorigen Jahrhunderts die Auzdehuung der Hitevreichijchen Kiijte
nod) eine jehr bejdhriintte war und eigentlich nur das Triefter Gebiet, dad Gelidnde von
Gory und den Hitlichen Saum Jitviens am Quarnero umfafte. Der Reft von Jjtrien und
faft gang Dalmatien gehordhten nod) der Signoria vou San Mavco. Die Criweiterung des
Ritftenbefibes erfolgte endlich, ald durch) den Frieden von Campoformio Venebdig (1797)
jeine Unabhingigteit verfor und mit der Lagunenftadt auch ihre Befipungen an der
abriatijchen Ofttiifte der biterveihijchen Monavdhie zufielen. Diefe erbielt mum eine
gejchlofiene, langgeftrectte, an maritimen Tvaditionen veidhe Ritjte. Nicht davum hanbdelte
¢3 fich mumehr, exft Neues zu jdhaffen und die Bevislferung fiiv bisher unbetannte Anf-
gaben 3u erziehen, jondern mur davum, die vorhandenen Elemente zu einem grofen Gangen
a1t verbinden und innerhalb desjelben dem allgemeinen Juterejje dienftbar zu machen. lm
bas Jahr 1797 fonnte Trieft einen jihrlichen BVerfehr von civca 15 Millionen Gulden
nachweijen, der 7.000 Schiffe in der Ein- und ebenjoviele in der Ausfubhr bejchiftigte
und weldhen nach der Landeite iiber 2.000 grofie Fubhrivagen und iiber 4.500 fleine
Landwagen bejorgten. Trieft 3ihlte damald 30.000 Eimwohner und einen Fremdenzufluf
vor 10.000 Perfonen imt Jahre.

Nun famen aber itber Trieft aud) bittere Tage, die in der franzdiijchen Revolution
und den mit derjelben verbundenen Creigniffen, dann im frangbitjd-englifchen Kriege ihren
Wrjprung Hatten. Die allgemeine Stoctung ded Hanbels gur See brachte dem Triefter
Berfehr gropen Schaden und Gewinnftentgang, wozu fich nod die wiederholten JInvafionen
frangdfifher Heeredabtheilungen gefellten, mit welchen tmmer die Auflage von grofen
Gontributionen verbunden war. Diefe jehweren Opfer und die Fludht der veichften Kauf-
leute aug Trieft, fowie die Confidcivung dev Triefter Waaren tm Auslande fonnten nicht
badurch wettgemacht werden, daf in Folge der continentalen Hafenjperre jich ein lebhafterer
Berfehr zu Lande, und pwar ein Austanjd) von oft- und weftindijdjen Producten mit
$Hamburg und Breslau, wohin wieder Trieft italientjche und levantinijche Waaven fenbdete,
fich entwictelte.

Bejonders verhingnifvoll fitr Trieft war die Jeit der framzdiifhen Fwijchen-
herrichaft (1809 bis 1813). Alle englijhen Colonialwaaren wurben fequeftrivt und
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mir gegen gdngliche Berichtigung dev Kriegscontribution von itber HO Millionen Francs
freigegeben, theilweife aber unter nidytigen Vovwdnden verfauft wund den Sdufern als
verboterne Golonialwaare wieder abgenommen, dreifig der crften Kauflente in Hajt
genommen, die Vantozettel im Werthe herabgejept, endlich) im Jahre 1810 alg werthlos
evflrt. Soll und Mautherpreffungen ftanden an der Tagesordming, Wrfprungszengnijje
fit Waaven wurben verlangt und der Freihafen iiberhaupt als jolder aufgehoben, wnd
e die dod) Fur Geltung fonumende Tiberzengung vou dev Wichtigteit Triejts Dewirtte,
bafy cine Handelsfammer wnd ein Handels- und Wechjelgeridht eingejest wurden, jowie
man ein mit Dedentenden Koften und avgen Veldjtigungen verbunbdenes Entrepot recl
fehuf, daw im Jahre 1811 den Kauflenten jugleich mit dem Recte eines Entrepot ficliv
die Vegitnjtigung ujpracy, levantinijde Wolle in ihren Magaginen sollfret, jedod) nicht
iiber ein Jahr niederlegen zu ditrfen, eine Vegiinjtigung, die jpdter auf weiteve Waaven,
die aus ber Qevante itber die bihmijche und fdrntijhe Grenge Deyogen wirden oder, aus
Franfreid) und Jtalien fommend, iiber jene Grengen gehen jollten, audgedehnt wurde.

Bur See durch die Blofade gefperrt, su Lande in Folge des Wiener Friedens vou
den anderen Provingen Oftevretchs getvennt, mufpte Trieft jein Augenmert auf Jtalien
und Franfreich und auf den levantinijhen Bertehr vihten. Die frangofijche Negievung
fudhte diefen lepteren zu fordern, dod) war der Kaufmannsitand u jehr gejidigt worden,
e Meuth und Mittel zu grifeven Gejdhdftsipeculationen u finden, jo daj inm Sahre 1813
Trieft mur mehr 20.000 Cimwohner zihlte und der Werth jeiner Ein= und Ausfubhr faum
21/, Millionen Gulden betrug. Crjt nad) dem Sturge apoleons fehrten die Segmungen
bauernben Friebens uviicd. Die frangdiijche Jollverfafjung wurde nun aujgehoben, bdie
diterveichijche Jollovdnung wieder eingefithrt, der freie Verfehr zwijden Ddem alten
Biterveichijchen Staatstirper und ,Jllyvien” wieder Hergejtellt, endlich die Hafen im
Qittovale in ihre vormaligen Borvechte wieder eingefeht und Triejt und Fhwe wie vor
deren Abtretung afd Jreihdfen behandelt. Ju weniger ald zwei Jahren erreichten die
Berfehraverhiltnifie und die Bevilterungszahl Triefts wicder die vordem bezeichneten
giinftigen Proportionen. Freilich Datte die Unterbrechung der frither eingegangenen
Rerbindungen doch bleibende nacdhtheilige Folgen, da der bis 1809 blithende Tranjito-
handel fich mittlevwetle nach) Venedig, Genua, Marjeille gewendet Hatte. Aueh ftellte fich
dem fritfer betradhtichen Handel in Cijenerseugnifien und Fabrifaten, bei dem Trieft und
bie producivenden tnnerditerreichijchen Provingen jo jehr tnteveffivt waven, im ottomanijchen
Reiche, in Neapel, Sicilien, Spanien und Povtugal eine madhtige Rivalitdt in der durch
bas Continentaljyftem gejchaffenen Sage entgegen, welde die ofhnedem duvc) Regierungs-
mafiregeln unterftitgte und gefirderte Concurven Ruplands, Franfreichs und Schwedens
wejentlich erleichterte.
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Der Unternehmungsgeift der Triefter Hanbdelsleute wund die nach) und nach wieder
crftartte Capitalstraft, jowie die allgemeinen giinjtigeven BVerhiltnijje Dewirften, dafy wm
das Jahr 1820 der Triefter Hafen von Schiffen aller Flaggen wnd aus allen NRihtungen
bejucht wirde, die den Berfehr mit Amerifa, dev Levante, mit der Tiivfei, Caypten,
Gugland, Malta, Corfu, Genua, Marjeille, Lifjabon bejorgten und im Jahre iiber
107.000 Tounen Ladung importivten und faft ebenjoviel zur Ausfubhr bracdhten. Jn ihrer
Gejannmtzahl fithrten iiber 200 die Hiterveichijdhe Flagge.

.

Barfdiff unter Segel.

Bejonders hervorguheben ift dev von Trieft aus um dieje Jeit mit fteigendem
Grfolge unternonumene Jmport egyptijcher Baunmwolle, eine Cinfubhr, die in den Jahren
1820 i3 1830 wohl fajt die Hilfte der gangen Bawmwollproduction Egyptens betrug.
S innigen Sujammenhange damit evjheint als fordernder Factor der junehmende Auf-
fwung dev diterveichijehen Judujtrie, weldye die Veherrjchung Des nationalen Marttes
nidht minder als die Gewimmmg auslindijer Conjumgedicte anftrebte. Cin newer Jolltarif
fiirr Den Trvanjitohandel, die jpdteve Anjlajjung jedes Durchfuhrazolls, die Aufhebung
dritcfender Mauthgebithren, dev duvch die ditevreichijche £. £. Flottille dem Seeverfehr nad
der Levante gewordene Schup gegen die Seepivaten, dev Abjchluf von Handelgvertrigen
mit Brafilien, Nordamerifa, Grofbritannien, Mavotfo waven dem Gedethen Triejts, das
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im Jahre 1830 faft 60.000 Eimwolhner 3ihlte, ginftige Veomente, an deven Bethitigung
ber vorjorgende Sinn Seiner NMajeftit Kaijers Frang wejentlichen Antheil nahm.

Der Handel ward gundd)jt immer nod) durc) Segelichiffe betrvieben und namentlich
auf den quarnerijhen Jujeln und in Dalmatien widmete man fich mit Vorliebe einem
Crwerbe, der fo gldngende Ausfichten darbot. Die duvch jahrhunbdertelange [bung vererbte
Tiidtigteit unfever Kitftenbervohuer fam jebt sur vollen Geltung und Half den guten Ruf
unjever Seelente und unjever Flagge allwirts begrinbden.

Das Material der Handeldmarine gerfiel in sivei Gruppen, in die Querfegeljhiffe wund
in bie iiftenfahrseuge. Juv erfteven gehovten alle Schiffe, weldhe Segel an Raaen fithrten,
mit gwei ober dret Maften und durd) diejfe Tafelage, jowie durch entjprechende Bauart
fitr oceantjcje Reifen geeignet waven. Man unterjcied verjchiedene Claffen derjelben, am
beliebteften waven und find heute noch Barfjdhiffe, Briggs und Schooner, jowie verjdiedene
Combinationen der beiden lepteren Formen. Die Ritftenfahrseuge fithren auch) Heute nodh
borwiegend die alten lateinijcjen Segel. Jhre Formen ielten fich eng an dag Herfommen,
fie waven meift bauchig mit rund aufjteigendem Bug. Jhre Tragfihigteit ift gering im
Berhiltnip gu ihrer BVerwendung. A3 hervorragenditer Typus diefer Gattung ftellt fich
bag Trabafel dar. Daneben fommen nod) andeve Arten vor, o der Pielego, die Bragzera,
bie Tartana, dev freili) mehr zu Fijdereizwecten verwendete Bragozzo, wogegen die
lteven gyormen levantiner Borbildes, die Felufen und Schebefen verjdhwinden. Segel-
{tellung, Bemaftung, Bauart begritnden diefe Unterjcheidbungen.

Shrer Ausdehnung nad) wurde die Schiffahrt gefeplich in drei Gebiete gejchieden.
Nan geftattete dex Heinen Kitftenfahrt nuv die Bewegung innerhalb des adriatijdhen Golfes
bis zu einer Linie, welche jo ziemlich bei den jonijdhen Jnjeln abjchueidet. Die grofie
Stitftenfahrt umfafite das gange Meittelmeer mit Cinjchluf ded Schwarzen und Ajow’jchen
Weeere3, alfo jenes Gebiet, itber weldhes hinaus bis zum Ausgang des XVIIL. Jahr-
hunderts die diterreidijhe Schiffahrt und itberhaupt jene der adriatifchen Oftfitjte fich
mur in vereingelten Fillen bewegt Hatte. Was jenjeits Her Meevenge von Gibraltar gelegen
war, durfte nuv von den fitr weite Fahrt patentivten Schiffen bejucht werden. Jnnerhalb der
betden Cabotagegebiete gab e verjchiedene, mehriach wechjelnde Untevabtheilungen, His in
neuefter Seit, 1879, die Cintheilung in jene dret Hauptgruppen ausjhlieflich feftgeftellt
wurde, wobei man mit Riicjicht anj die durd) den Suezfanal gejfdaffenen Verhiltnifje
auch dag othe Meer in die Grenzen der grofen RKiiftenfahrt einbezog. Die fleine RKitjten-
fahrt vermittelte wefentlich den BVerfehr swijden den Heimijdhen Gebieten, ferner mit dex
jenjeitigen Riifte von Jtalien, auc) mit Albanien und dem nirdlichen Theile der jonijchen
JSujelt. Die Aufgabe der grofen Kitftenfahrt war eine verjchiedene. Sie bejorgte vielfach
den Levantehandel und diente dem Verfehr mit den griehijchen und titrkijchen Hifen in
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Curopa und in Kleinafien und in dem Schwarzen NMeeve. IJm Weften erfcheinen diefe
Sdiffe weniger. Jm Gebicte diejer Cabotage bewegten fid) jedoch auch viele Fahrieuge
ber weiten Fahrt, denen entwebder feine Gelegenheit su groferen Reijen geboten war, oder
weldye mit lebteren wedmdpig Jwijdenveijen innerhalb des Mittelmeered verbinbden
fonnten. Nicht immer bot fidh divecte Fradt von und nach) der Heimat und man nahm
darvum Ladung nach ivgend etnem Hafen, in dem man weiteve gitntige Trandportgelegenheit
i finden hoffte. Daraus entwicelte fich der rege Fwijhenverfehr tm Ausland, welder
den nationalen Schiffen zu einer oft veichlichen Verdienftoquelle wurde.

Trabafel unter Segel.

Wejentlid) erleichtert wurbe die Schiffahrt durch die Fouvtjdhritte der Wiffenjchaft,
welche in unjerm Jahrhundert in vajdher Folge jtattfanden. Die Mechanit lieferte treffliche
Snjtvumente fitv die nautijchen Beobacdhtungen, die Kunde des NMeeered erweiterte jic), die
Gefege der Luitjtromungen wurden feftgejtellt und gefjtatteten nunmehr planmdipige Segel=
routen, bie Karvtographie wurde eifrig Detvieben und gewdhrte dem Seefahrer {ichere
Anhaltdpuntte jelbjt tn entlegenen NMeeeven. NMan verfapte jogenannte Segelhandbiicher,
warf {ich) mit Cifer auf das Studium der Deteorologie, fury die wiffenjdaftliche Behand-
[ung bdes Seewefens jchuf gang newe Grundlagen fiiv die Praxis. Nidtmehr galt die
Seefahrt wie in vergangenen Jeiten ald ein Wagnih. Der Capitidn verfitgte nun itber die
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Mittel, um jeinen Weg unter allen Umftdnden und ohne Bejorgnif oder Jeitverfuft zu
finben, ev war jebt auch in dev Lage, drohenden Gefahren auszuweichen und jein Schiff
jelbjt Datte an inmever Titchtigteit wnd an Mansvrivfdhigkeit gewonnen.

Schon aber bradhte dev Fortjdritt menjdhicher Erfenntnify eine andere Erjcheimmg
ju ZTage, weldpe den groften Umjchwung im Seewefen hervorvief. Der Dampf trat als
bewegende fraft an Stelle des Windes. Die ftolzen Segeljchiffe mit ihren hohen, letmvand-
bedectten Maften, mit ihrven jhavfgejhnittenen Linten waren ein jehdner Anblict, wenn fie
auf leicht bewegter See bet gitnftiger Brife mit vollen Segeln lautlos dahin glitten. Das
Derg des edhten Seemanns jdhlug hisher bei jolhent AnbLict. Nun famen die jhnaubenden,
Rauchwolfen verbreitenden Dampfer, denen meift die belebende Staffage der Segel
fehlte, und deven Fovmen aud) an Schinheit dev Linten hinter den Segeljchiffen juviict:
blicben, und machten diefen den Rang mit Crfolg jtreitig. Der Kampf swijchen Segel 1nd
Dampf war, jobald bdie Dampfjchiffe einmal ftber die Verfuchsitadien hinauggelangt
waven, in einer Richtung bald entjchieden. Man evfannte, daf der gamge Poft= und
Paffagierverfehr, dann der Dienjt auf vegelmifig betviebenen Linten ebenfo den Dampferit
ausjdlieplic) vorbehalten fei wie jede fonftige Leiftung, welde ein gewiffes NMeaf jtetiger
Sdynelligteit evheijeht. Ob aber auf allen anbderen Berfehragebieten der Dampf das Segel
gang verdrdngen werde, diefe Frage blieb eine offene und ijt auch Heute nicht entdyieden.

S Ojterreic) wurde man jhon friihzeitiq auf die Bedbeutung der Dampfichiffalhrt
it regelmdpige erbindungen aufmertjam und evblictte in der Plege jolcher LVerbindungen
ein wichtiges Mittel dev commerciellen Cntwidhing. Diejer Crwdgung verdanft die
bebeutendite Jnftitution unjever Hanbdelsmarine, der Lloyd, feine Entftehung. Vean
cmpfand o im Anfang Dder Dreifiger-Iahre zu Tnieft den Mangel rajcherer
Berbindungen. Die Poft nufte durcd) Segelichiffe befordert werden, welhe vou der
£ £. Striegsmavine beigeftellt wurben; natiivlich Hatte dies Verzigerimgen aur Folge und dev
Staufmann empfand oftmals vecht bitter den Mangel eines rajdhen Nachrichtendienites.
Gejchditliche Neifen waven wegen des groffen Jeitaufiandes jehr evjhwert. Aber auch
mandhe Waarenjendung drdngte yur Bejdleunigung. Unter diejen Verhiltuifien Gt der
$Handel und man begann ju fiivdhten, daf man den ftarfen Concurrenten des Yuslandes
faum die Spige werde bieten fomen. Man war auf A6hife bedadht und der damals als
Saufmann in Trieft etablivte Kavl Brud, nadhheriger Handels- und Finanyminifter, ein
Neann von gentalen Jdeen und weitem Blick, fafite zuerit den Gedanten der Gritmdung
einer Gefellicjaft zum Betriebe vegelmdpiger Dampferlinien. Der Gedanfe fand Anflang
im SKreife vithriger Manner und mit Energie wurde die Ansfithrung in die Hand genonmer.
Auch die Regievung widmete diefer Sadje, in voller Grfenntnif der Widhtigleit, ihre
Aufmerfjambeit. Jm Jahre 1836 wurde die neue Dampfichiffahrts-Gejellichaft , LLoyd*
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conjtituivt und am 16. Mai 1837 verlief dev evfte Dampfer der Gefellichaft , Crzherzog
Ludwig” den Hafen von Tvieft jur Fahrt nad)y Conjtantinopel. Die exjten Falhrten dev
Gefeljehaft waren dahin wnd nach Alexanbdrien gevichtet. Schon mit Cude 1837 ftanden
sehn Dampfer Jur Verfitgung. Jm Laufe der nichiten Jahre evweiterte fich) das Nep in
erfeblicher Weije, An die verjchiedenen Levantiner Linien fitgten fich jolche im abdriatijdhen
Meere, nach) Dalmatien und nac) Venedig. Die Gefelljdajt itbernahm jofort den Pojtdienjt
i feiner gangen Ausdehnung und ihre Dampfer erhielten die Vorvedhte von Pojtdampfern
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Der erjte Lloyddampjer ,,Arciduca Ludovico*.

und die Vejugnip, die faiferliche Woitflagge u fithren. Unermitdlich war die Verwaltung
bes Loyd auj die Ausdehuung des Unternehmens bedacht. Man hatte mit manchevlei
Schwierigteiten u fampfen und e gab Neontente, in denen dag Unternehmen auch finangiell
ing Gedringe fam; tmmer aber fiberwand die hm innewohnende Lebenstraft tm Vevein
mit der Unterjtiipung, weldhe das Unternehmen in jtets beveiter Wetje jeitens der Regierung
fand, die Krifen und es jolgten auf Tage der Sovgen wieder Pervioden des Glanges
und der Bliite. €3 jteht Heute aufer allem Zweifel, dafy der Hanbel von Trieft durc)
die Grimdung und fernere Entwiching des Lloyd einen gany erheblichen Aufjchwing
genommen hat, und daf nmur durch die vom Lloyd betviebenen vegelmdpigen Linien die
Behauptung einer anfehnlichen commerciellen Stellung der Neonavchie moglic) gewefen
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iit. War dod) der Lloyd lange Jeit hHindurd) das eingige grofe Dampferunternehmen in
dber Yevante. Dort genop ev alljeitiges Vertvanen, — fein Dienjt war ficher, jeine Schiffe
waven tiichtig und ihre Fithrung war eine bewdhrte. Jn den fernjten Punften der Levante
fanmte man duvd) den Lloyd die Flagge der Wonavchie und betrachtete fie mit Sympathie.
Die Agenten des Lloyd wurden allwdrts zu wichtigen Perjonlichteiten in der Gefdhdftsmwelt
und gewannen evheblichen Cinfluf.

Die Flotte des Lloyd entwickelte fic) vajch. Schon zehn Jahre nad) der Griindung
bejap dad Unternehmen 20 Dampfer und nach abermals gehn Jahren — 1856 — bereits
61 mit einem Gehalt von 28.000 Tomen. Seither tieg die Jahl der Dampfer auf 86
alg Maximum, dagegen hat fich der Tonnengehalt nahezu vervierfacht. Mit der Regierung
trat ber Lloyd feit dem Jahre 1855 in ein wiederholt ernenertes Vertragsverhiltnif, wonad)
bie Gefelljhaft gegen einen in Den eingelnen Stadien diefes Berhiltnifjes verichieden
bemefjenen Staatgbeitvag zur Crhaltung regelmapiger Fahrten auf einer Reihe beftimmter
Linten in der Adria und in der Levante und zur Verjehung des Pojtdienjtes auf diefen
Linien verpflichtet war. Diefes Vertragsverhiltnify gewdhrte dem Lloyd eine fefte Grund-
lage durd) die ftets auf eine NReihe von Jahren geficherte Subvention und Hob fein Anjehen;
es ftellte aber auch den commerciellen Beftrebungen der Monardyie fefte und ver(dfliche
Seeverbindungen jur Verfiigung.

Wihrend durd) den Lloyd die Dampfidhiffahrt in unjever Hanbdeldmarine eingefithrt
wurde, bielt die private Rhederei an der Segeljchiffahrt feft, da nod) lange Seit nach
Griindung deg Lloyd die nationalen Segeljchiffe ausreichende Bejchiftigung fanden und
bafher der Antrieb ju einer Anbderung mangelte. Dieje Verhiltnifie haben fich) exft in fpdterer
Seit anders geftaltet, und ywar durd) das Jujammemvirfen verjdhiedener Umftinde. Die
Crbamung zahlreicher Cifenbabnen wirfte auf die Seeverbindbungen vielfac) fordernd,
vielfach aber ablenfend ein; die Bebeutung der Hafenplige dnderte fich nicht felten durrch
pag neue Berfehramittel, neue Routen traten in den Vordergrund. Der verbefjerte Lanbd-
verfehr wirtte aud) auf die Conjumtionstrajt der Bevilferung juviicf. €3 mehrten fich die
Bebiirfniffe, aber damit auch) die Quellen, aud denen fie Decfung finden fonnten. Die
wunderbaren Corvefpondengmittel, ingbejondeve der Telegrapy, bejchleunigten den Verfehr.
Néan baute, namentlic) in England, mafjenhaft Dampfer, welche nicht mur die Jahl der
regelmifigen Linien vermehrten, jondern auch im gewdhnlichen freien Mercantildient
vielfach die Rolle itbernahmen, weldye bisher von den Segeljchiffen allein verjehen worden
war. Da begann denn ein havter Wetttampf jwifhen Dampf und Segel, ein Wettfamypf,
welcher noc) dburch ein anbeves Creignif beeinfluft wurde, durch die Criffnung des Sues-
Sanalg. Diefer Kanal (1869) bewirfte eine villige Umwilzung des Vertehrs mit Oftafien,
weil er, wie auc) dad Nothe Neer, mit Vortheil und Sidjerheit mur von Dampfern
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befahren werben fann, wihrend 6i8 dahin die Segler auf dem Wege wm dasd Cap der guten
Hoffuung fehr gut vevwendbar waven. Hatten aud) Hftevreichijche Segelichifie jelbjt diefen
Weq nicht allzu Haufig eingejchlagen, fo empfanden fie doch audy die allgemeine Ritchwirfung
ber nenen Sachlage, weil mummehr auf andeven Gebieten ein groferer Andrang von Seglern
ftattfand. Dagegen gewann der Kanal fitv Trieft und fitr den Lloyd Bebeutung, denn min
fonnte man auf dem Wege eigener Dampferverbindbungen den divecten Handel mit Inbien
an fid) ziehen. Sn der ThHat unternahm der Hiterveichijch-ungarijche Lloyd bereitd 1870
Jahrten awijdhen Trieft und Bombay und ridytete jodann eine regelmdkige Linie zwijchen
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Lloyddampfer ,Jmperator”.

diefen Hifen ein, fiiv weldhe er von der Regievung eine Subvention (1871) exhielt. Anf
Grund fpdterer BVertrige evweiterte der Lloyd feine Linie zuerft big Singapore und dann
biz Hongfong und zog auch den wichtigen Hafen von Caleutta in jein Nep. Der BVerfehr
mit Jndo-China entwictelte jich an der Hand diejer Linie langjam, aber ftetig.

Die Schwierigeiten, mit denen die Segeljchiffe einerfeitd wegen der Concuveny des
Dampfes und anderfeits wegen des gleichartigen, auf gewiffe Actionsgebiete zujammen-
gedrdangten Materiald u fdmpfen Hatten, dawern audy heute nod) fort. Dieje Crjcheimumg
ift wohl das unvermeidliche NMerfmal einer Cpoche des Uberganges, in weldher fich der
richtige Ausgleich zifchen den newen Anforderungen und BVeditrfuifjen und den fritheven
Berhaltnifjen nod) nicht vollzogen Hat.
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Wer die Entwidlung unjeres Seewefens aufnerfjam verfolgt und den Juftand
besfelben mit jenen vergangener Epochen vergleicht, fieht allwdrts die Wabhrzeichen eined
jorgfiltigeven und planvollen Wirfens. Durdh die jwedmdpige Orvganijation der See-
verwaltung, durd) die Aufmerfjamteit, weldhe man der BVerbefjerung der Hiifen yuwendete,
Dat der Verfehr an Sidherheit und Lebhajtigfeit gewonnen. Bon der Thitigleit auf bem
Gebiete Des Hafenbawwejens, gumal von jener wibhrend der lepten dreifig Jahre gibt die
gange Kitfte Jeugniff. Wiv mochten hier nur ded widhtigiten Werfes, ndmlich bes Hafenbaues
in Trieft gedenfen.

Der Triefter Hafen geigte jich trot mancher im Laufe unjers Jahrhunderts
getroffener Borfehrungen umjoweniger den jteigenden Verfehrabediivfuiffen entjprechend,
al3 e8 an der directen Verbindung zwijdhen Schiff und Eifenbabhn fehlte. Die jchon lange
i Ausficht genommene Aujhebung des Tuiefter Freihafens madhte al3 vorberveitende
Mafregel itberdies die Schaffung nener Hofenanlagen nothig, weldhe fitr dasd finftige
reigebiet beniipt werden fonnten. Auf Grund vielfacher und eingehender Stubien wirde
die Anlage des neuen Hafens an jener Stelle bejchlofjen, wo fich b3 dabhin dad Thevefien=
Lagaveth befunden Hatte, aljo nordlich dev bejtehenden Hafenanlagen in der Richtung
gegen Bareola. Vet dem Project Hatte man einen weifachen Swed vor Augen: bdie
Herftellung einer groferen Anzahl von gejchitbten Lagerpligen und die Gewimumng von
Tervainflachen, auf denen die fitr die Lagerung und Manipulation der Giiter exrforderlichen
Baulichfeiten untergebracht werben fonuten. €3 mangelte ndmlich) an Terrain, da gerade
am Nordende ded alten Hafens die Verglehne, an weldjer die Cifenbahun emyporjteigt, fich
nale dem Ufer exhebt. Man mufite dad Tervain erft dem Meeve abgewinmnen, und dies hatte
jur Folge, dafs der eigentliche Hafen jeewdrtd vorgejchoben wurde. Diejer Hafen begreift
prei grofe Moli in jich, weldhe swei Hauptbaffing bilden, ferner ein drittes fleineves, nahezu
gefchloffenes, welches int urjpritnglichen Project nicht vorgejehen war, joudern erft wihrend
bes Baues aud dem Grunde in Angriff genommen wurde, weil die jtarfe Petvolenn-
einfuhr aud Umerifa itber Trieft e8 unumginglich nothwendig madhte, fiiv Schiffe mit
einer jo auferovdentlich fewevgefahrlichen Ladung einen vollig abgejonderten Rawm 3
jchaffen. Ein madtiger Schupdanun in der Lange von 1.090 Meter dectt die ganze Anlage
gegen die der Triefter Nhede befonders gefibhrlichen Winbe aus Weft und Siidojt. Der
Bau wurde 1867 begonnen und 1881 vollendet. Die Ausfithrung gejdhal) auf Staats-
foften mit einem Aufwand von 13!/, Millionen Gulden durd) die Siidbahngefelljchait,
welcher die Banarbeiten fibevtragen worden waven.

Dur) den B wurde eine faft durchwegs dem Meeve abgerungene Gejanmtfladhe
vou 29 Heftar gewomnnen, weldhe man fiiv commercielle nlagen verwerthen fonnte. Die
Meoli haben eine Breite von 80, der eine jogar von 93 Meeter bei einer Ldinge von
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215 Meter. Die beiden grofen Bafjing weijen eine Breite vou civca 250 Ndeter auf; bdie
Dimenfionen desd jogenannten Petvolewmbajfing jind gevingeve. Jm gangen Veveidhe ded
neuen Hafend wurde cine Waffertiefe von 85 Meter hevgeftellt, jo dafy auch) Schiffe ber
gripten Taudung ihre Operationen ohne Anjtand an den Ufern vornehmen fonnen.
$Hierzu bedurfte ez umfajjender Vaggerungen, bei denen 1-2 Meillionen Kubitmeter bewdltigt
worben find. An gewihulichem Anjchitttungdmaterial jur Hevjtellung der Quais und Weoli
wurden 32 Millionen Kubifmeter vevivendet, auferdem waven 1°H Millionen Kubifmeter

®igg eines Lloyddampfers mit Matrofen.

Steinmaterial fiiv Steimwiivfe und Steinjchitttungen evforderlich. Fitr dag Nauerwert
wirden 10.000 fimjtliche, aus Bruchjteinen und hydranlijchem Mevrtel hevgeftellte Blvce
vevwendet. Dev neue Hafen Hat eine Uferentwictlung von vund 4.000 Neter und ijt der
geniigenden Tiefe wegen durchaus fiiv Schiffe jeder Gattung zugdanglic). Lings der Ufer
fonnen 15 bis 16 grofe Dampfer gleichzeitig ihre Operationen vornehmen.

toch ehe der neue Hafen vollendet war, wurden jehon im Beveiche desjelben einige
Qagerhinfer und Gitterfhoppen (Hangars) mit einem Belegraum von 22.000 Quabdrat-
meter durd) die Gemteinde und die Hanbeldfammer von Trieft evvichtet (1879). Eine
wejentliche Verbefjerung war audy die Injtallation der elettrijdhen Belenchtung, s welchem
Behufe 45 Vogenlichter mit einer Lichtjtarte von je 1.000 Normalferzen, angemefjen
vertheilt, zur ufjtellung gelangten. Jugleich ift auch) die Vorfehrung getroffen, bdaf
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transportable eleftrijche Lichter verfitgbar {ind, um je nach Vebiivfnify bei den jur Nadytzeit
auggefithrten Ladungd- oder Lojehungsoperationen der Schiffe verwendet ju werden.

Kaum war der Schlufjtein des nenen Hafend gelegt, jo tellte fich bereits die Noth-
wendigfeit einer Criveiterung der Hafenanlagen Heraud. Die Aufhebung ded Freihafens
war endgiltig auf die TageSordmung gejebt, und da zeigten gepflogene Crhebungen, daf
man jur Bewdltigung der vovausdjichtlichen Giiterbewegung des fitnftigen Freigebietes mit
den bigherigen Vorfehrungen dag Audlangen nicht werde finben fonnen. Durd ein Geje
pom Jahre 1887 wurden abermal3 vier Millionen Gulden fitr Hafenbauten in Trieft
bewilligt und jchon im Herbit desjelben Jahres wurde mit der Ausfithrung der Criei-
terungdarbeiten begonnen. Diefelben umfajjen die Herjtellung eined grofen Molos und
eined durch) denjelben gebildeten Bafjing, und zwar auf der jitdlichen Seite des jogenannten
nenen Hafens, ferner die Herftellung eined grofen Plateaus in nordlicher Richtung, weldhes
theild fiiv Cijenbabhngivecte, theild fitr Magagine beftimmt ift. Dad bigherige Petrolewm-
bafjin wird finftig dem allgemeinen Berfehr dienen, dagegen hat man in der Budht von
Muggia bei Trieft in der ziemlich ijolivten Localitit von . Sabba eine bejondere Hafen-
anlage fitr Petvoleumjchiffe hergeftellt. Crwdhnt jet, daf in neuefter Jeit dad amerifanijche
Retvolewm vielfach durch dag Product des Kaufajud verdringt yurbe, und daf man
leteved auf eigens hievzu eingerichteten jogenannten Tant- oder Cifternjdhiffen trandportivt.
Diefe Schiffe haben eine Anzahl wohl abgejdhloffener Behilter, in welche im Cinjdhiffungs-
orte — Batum — dad Petrolenm eingepumpt wird. Jm Veftimmungshafen pumpt man
jodann durcd) Dampffraft und vermittelit Rohrenleitungen dag Ol ausd dem Schiffe in
grofie eiferne Rejervoird, aud denen wieder in dhnlicher Weife die BVerladung auf bdie
Ciftermwaggons gejchieht. Schlieplich gehort zu den newen Anlagen nod) ein gleichfalls
durd) Anjchiittung dem Meeve abgewonnener Holzlagerplap feitlich desd Leuchtthurms.
Sn Verbindung mit den eigentlichen Hafenarbeiten jtehen die grofartigen Magazingdbauten
und die fonjtige Ausritftung ded Hafens, namentlich) die Ladevorrichtungen und hybrau-
lijchen Krahue. Alle diefe Cinvichtungen wurben der Gemeinde und der Handeldfanmer

“pon Trieft im Jahre 1887 im Wege einer bejondeven Conceffion mit dem NRecht des
Betriebes auf die Darter vou 90 Jahren itbertragen. €3 Hanbdelt {ich hierbei um 29 Magazine
und Giiterjchoppen (Hangars) mit einem Belegraum von ungefihr 170.000 Quadrat-
meter nebit den fonftigen Einvidhtungen.

Ebenjo widhtig al8 gute Hifen ift fiiv die Schiffahrt eine audreichende Beleudhtung
ber Kitfte, um bei Nachtzeit bem Schiffer {ichere Anhaltdpuntte sur Beftimmung feined Curjes
st gewdhren. Ju fritherer Jeit jchentte man der Kitftenbelenchtung wenig Anfmerfjamteit.
Aug dem vorigen Jahrhundert weify man mur von einem Leudhtfener am Cingang des
Triefter Hafens und einigen fleinen Hafenlichtern zu berichten. Srft 1817 wurde eine
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Regelung des Leuchtfenerrejens angebahnt, und zwar wurde die Angelegenheit der Triefter
Birfedeputation ftbertragen, von welcher diefe Agende m Jahre 1867 in die unmittelbave
Berwaltung des Staated iiberging. Seither wird in diejer Richtung nach einem einbeitlichen
Plane vorgegangen und ift beveits eine nahezu volljtindig ausveichende Beleuchtung evsiclt,
jo daf es Dermalen (angd unjever gangen Kitfte Leuchtfewer und Hafenlichter der wer-
jchicbenften Kategorien gibt. Von bejonderer Wichtigteit find das Leudhtiener von Trieft
(1832 erbaut), Salvore, S. Giovamni bei Rovigno, Pover bei Pola, Sanjego, Galiola
auf einem Riff im Quarnero.

Widytig fitr die Schiffadrt find ferner gute Seefavten. Fiiv das adriatijthe Weeer find
jolche durch die Kitftenanfnabhme per £. u. f. Ruiegdmarine 1866 bis 1873 in vortvefflicher
Weije hergeftellt worden. Sum Fwed meteorologijcher Beobadjtungen und deven rajdjer
Qeriffentlichung ftehen die in den verjdhiedenen Liinbern evvichteten Objervatorien unter-
einander in telegraphijcher Verbindung und theilen fich die Crgebuniffe ihver tdaglichen
Beobadhtungen mit. Dag Objervatorinm an der Triefter Handeld- und nautijchen Afademic
dient al3 Sammelpuntt devartiger Wetterberichte und verdffentlicht diejelben jofort zum
Nupen der Seefafhrer. Anch andeve Hafenpuntte fonnen dhnliche Witterungstelegramme
erhalten. 1berhaupt gewinnt die Wiffenjdhaft auf jhiffabhrilichem Gebiete immer mehr an
Anjehen und Wichtigeit. Dafy die Cmypivie allein nicht geniige, Hatte man wohl jdhon jeit
{angem evfannt und durch) Crrichtung nautijcher Schulen den Seeleuten, welche Hiheve
Dienjtpoften in der Handeldmarine anjtreben, die Moglichfeit entjprechender Vorbildung zu
jchaffen gejucht. Cine devartige Schule beftand jhon 1817 3u Trieft, Tpdter wurden joldhe

" @itftenfand und Dalmatien. 21
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auch an andeven Orten exvichtet, doch war die Leiftungsfihigteit diefer Anjtalten wegen
thres bejchrinften Lehrplang und wegen deg geringen Mafes von Vorbildung, weldes jur
Aufnahme in diefelben erfordert wurde, eine geringe. Wiederholt wurbe daher eine Reform
ber Schulen vorgenommen und dabei dag Mafy der Anforderungen allmdlig exhoht. Mean
ging hievbei von der Anficht ausd, dap der BVejud) der nautijhen Schule jenes Maf von
theovetifhen Remntniffen vevmitteln foll, welches im BVevein mit durch praftijchen Dienft
erlangter Crfahrung fiiv die Befehligung eines Sdhiffes der weiten Fahrt befahige. €3
beftehen gegenmwirtig nantijche Schulen zu Trieft und Lujfinpiceolo. Fiiv den Bejud) der
Schulen ift auch wichtig, dafs von der mit gutem Crfolg abjolbivten Schule und von der
an Derfelben Deftandenen Schluppritfung in Hintunft die Crlangung ded Brevets eines
Steiermannd in der Handeldmarine abhingig ift. Wer jedbod) Capitin werden will, muf
nidht mur duvch) volle zwet Jahre ald jogenannter tenente wirflidjen Dienft auf NReifen
auBerhalb ded adviatijhen Meeres geleiftet haben, fondern noch eine weitere Pritfung
ablegen. Auch die Fithrer der Schiffe grofer Cabotage haben eine eigene Pritfung abzulegen,
ehe fie zu einem Commando jugelaffen werden. Durch Stipendien wird der Befuch der
nautijchen Schulen der feefahrenden Bevilferung erleichtert.

Die Seeverwaltung verdantt ihren Urfprung sum grofen Theil janitdven Ritctfichten,
per Furdht vor Cinjdhleppung der Peft. Mean vichtete Lazavethe ein, jhuf das jehr ftrenge
Syjtem der Quavantdnen und beobadhtete jeded anfommende Schiff in erfter Linie vom
Standpuntt der Gefunbdheitdpolizei. It aud) die Pejtgefahr aus Curopa entjdhrounden, jo
trat die Furcht vor Cinjdhleppung der Cholera an ihre Stelle. Man verhiangt Contumagen,
fogenannte Objervationdreferven, von mehr minder langer Darer und wendet Deginfec-
tionent an, bei denen der heutige Standpuntt der Wifjenjdhaft mafgebend ift. Die Contumay
hat den Beftand von Seelazavethen zur BVorausfepung, damit die derjelben unteryvorfenen
PBerjornen, welde ed nicht etwa vovziehen, auf dem Sdhiffe jelbft zu verbletben, dajelbit
unter gehoriger Abfpervrung und Mberwadhung die Jeit janitdrer Beobadhtung verbringen
fonnen. LWegen der durch die Triefter Hafenbauten bedingten Auflafjung des Thevefia-
nijdhen Lazarethd wurbe in der Ndahe von Trieft, in der Budht von S. Bartolomen, ein
neued grofied Lagaveth erbaut.

Die Flagge, welcdhe auf unferen Handelzjdjiffen webht, ift die Hiterveichijch-ungarijche
Seehandelsflagge, i welcher die diterreichijhen Farben roth-veif-roth mit dem Wappen
Ofterreichs in der Meitte und die ungarijchen Farben roth-weif-gritn mit dem ungarijchen
LWappen in der Mitte verbunbden find. Big zum Jahre 1869 wurde von den Handels-
jchiffen die ndamliche Flagge gefithrt wie von den Kriegsichiffen. Diefe Flagge, Heute in
der RQriegsmarine noch in Geltung, wurde 1786 von Kaijer Jojef 1. eingefithrt. BVorher
hatten die Handeldjdhiffe eine gelbe, mit ditnnen jchwarzen Querftreifen durd)zogene und
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mit dem faijerfichen Adler in dev obeven Ccfe gegierte Flagge, welche Kaijerin NMaria
Therefia 1749 angeordnet Hatte.

Werfen wir mmn einen BlicE auf den Beftand der Marine. Sie theilt fid) in
Dampfer und Segler, in Schiffe weiter Fahrt und RKiijtenfahrer. BVor Allem verlangt dev
bfterveichijch-ungarijche LLoyd unjere Aufmerfiamteit. Diefe Gefelljdjaft verfitgte (Cnde
bes Jahres 1890) iiber einen Schiffgpart von 75 Dampfern mit 79.800 Lonnen Trag-
fihigteit und 21.170 Plerdefriiften. Davunter befindet fich eine exhebliche Anzahl grofer,
allen Anfordevungen des neueften Fortihrittsd entjprechender Schiffe. Fiiv die Unter-
bringung von Paffagieren ift beftens geforgt. Auf diefen Schiffen teht im Gangen eine
Bemarnung von rund 3.000 Kopfen in Vevwendung. Redhnet man zu diefer Schiffs-
bemannung noch die Anbeiter tm Wfenal dev Gefellichaft su Trieft, dad Perjonale der

Geelagareth von Valle ©. Bartolomeo bei Trieft.

Gentralverwaltung, der Agentien in den zahlveichen Hifen des Jn- und Auslandes, endlid)
bie Handlanger, wele s Ladungs- und Lwjdhungsarbeiten und i den Magazinen
bejdyiftigt find, jo gelangt man uv ftattlichen Siffer von 8.000 Kbpfen. Dieje Bedeutung
erhoht fich noch durdy die Bejdhdftigung, weldhe der Lloyd daernd zahlveichen grofen wnd
Fleinen induftriellen Unternehmumgen gewihrt. Die Schiffe des Lloyd befahren jebt auf
Grund der mit der Staatsverwaltung abgejchloffenen BVertrige vegelmdpige Linien lingsd
ber biterveichijehen Ritfte, dann nach der Levante, jowie in der Levante im Anjdhluf an
bie von Trieft ausgehenden Linien, ferner nad) JIndbo-China itber Bombay und Eeylon
nad) Hongong mit einer Seitenlinie von Ceylon nac) Caleutta wnd hlieplich von Trieft
nad) Brafilien. Lepteve Linie wurde erft im Jahre 1888 eingerichtet und Hat die Aufgabe,
den Verfehr der Monardhie mit jenem Lande, weldher bigher muv itbev die Nordjechifen
moglich war, durd) divecte Verbindung zu entwickeln. ‘

 teben demt Biterreichijch-ungarijchen Lloyd bejteht feine grifere Dampfidhiffahrts-
gefelljchaft, dagegen hat fich die locale, dem Bertehrbeditvinif lings der Ritjte dienende

21%
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Dampferfahrt in einer vecdht evfrenlichen Weije entwidelt. Gerade diefe (ocalen Dampfer
Daben twieder deutlich die Nidhtigeit de8 Sakes davgethan, daf vorhandene Trandport:
mittel den Berfehr wadhrufen. €3 gehorten Ende 1890 diejer Kategorie 47 Dampfer mit
2.800 Tomnen Gehalt an, weldhe eine Wnzahl vegelmdfpiger Linien unterhalten. Dieje
Dampfer {ind theils dasd Eigenthum eingelner Rheder, theils fleinever Gefelljhaften.

Sm Gangen 3dhlte Ende Jamuar 1890 die Dampfermarvine 135 Schiffe mit
87.474 Tonnen und 24.317 Pferdefriften. Die Segeljchiffabhrt weift im jelben Seitpuntt
109 Sdjiffe weiter Fahrt mit 62.453 Tounen, 45 Shiffe der grofen Kitftenfahrt mit
5.636 Tonnen und 1.459 der fleinen Kitftenfahrt mit 20.479 Tonnen auf, alfo im Gangen
1.620 Sdiffe mit 88.568 Tonnen. Davan veihen jic) die zahlreichen Hleinen Boote, welde
al8 Jollen und Lidhter in den Hifen Verwendung fiuden, die Boote fitr landwirthjdaftliche
und jonjtige locale Swede, welhe aber jhon darum fitr die Schiffahrt Bedentung Hhaben,
weil einerfeitd auf ihnen der maritime BVertehr in jeinen lepten Fiden verlduft und die
Seeleute auf denjelben nicht jelten die erite Befanntjdhaft mit dem Clement ihres fiinftigen
Berufes madhen. Jm Gangen {ind auf den Fahrjeugen der verjchiedenen Kategorien etwa
27.000 Mann bedienjtet, wobei noch su beadhten ift, daf eine jehr bedeutende Ungah!
unjever Seeleute unter fremder Flagge Verdient findet, weil {ie wegen ihrer fadhmdannijden
Titchtigeit und Verldplicheit fich eines bejonders gitnjtigen Rufes erfrenen.

Wenig entwicelt ift das YPahtwejen an unjever Kitfte, da e3 namentlih in den
wohlhabenden Kreifen ded Jnlandes an dem regen Jntevefje fiiv die See und ihre Reize
mangelt und erft in allevjiingfter Jeit fich eine etwas vegere Thetlnahure geigt. Und dodh
ijt Diefer Meij ein ftbevaus grofer fitr Jeden, der mur einmal verjtandnipvoll die See, die
Mannigfaltigfeit und Majejtdt ihres Wejens fenuen gelernt und an fich jelbjt evlebt Hat,
wie auf derjelben der Blicf weiter, der Sinn freier wird. Auf der See exvingt der Neenjc
Stiivfe und Muth, und wer einmal die See verjtehen gelernt, den zieht e mmer wieder
hinaud auf ihre Wellen, ob fie in Hellem Sonnenjchein {ich jpiegelnn odber in gewaltiger
Bewegung Jhurmgepeitjht jicdh) aufthitvmen. So fefjelt auch die See jene, welde ihrem
Dienft fich widmen, trog Dithen und Gefahren und die Gejchlechter, weldhe an ihren
Geftaden empoviwoudjen, wiffen von Kindheit an, daf in dem falzigen Clement die Quelle
ihrer Woh(fahrt liegt. €3 zieht fie dabhin mit wmwviderftehlicher Gewalt.

Handel, Gewerbe und Schiffban in Triejt.

Das heutige Trieft verdient den Nanten einer Handelsjtadt im eminenteften Sinun
bes Wortes, denn ohne feiner intelligenter und dem Schinen und Guten auf allen Gebieten
menjchlichen Fortihrittes Huldigenden Bevdlferung im gevingjten nabe tveten zu wollen,
fann woh! behauptet werden, daf der Handel die widytigite Triebfraft des Triefter Lebens
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bilbet. Giner alten Tradition folgend, nach welder, lange bevor andeve Stide eigentliche
Birjen hatten, die Tuiefter Hanbdelsherven taglich suv Abjhliepung und Ubwcthing threv
Gejdhifte in einem eigens dafitr gebauten Hauje (Borsa vecchia) gujammartrafen, hat
auch die jesige Genevation von Kauflenten in den die Lejegimmer und den Veyjammbhngs-
ort der Birjebefucher umfafjenden Localitdten des , Tevgefteo”, man famn fajtjagen, ihren
ftandigen Aufenthalt. Von den frithen Movgenjtunden bis jpit Abends, Tag fiir Tag,
finpet man Diev ficher den Gejhiftsmann, den man anderswo vergeblich gejucht hat.
Vertveter der Banfen, Grofhandler und Kaufleute find im Tergefteo jtandige Gdfte und
mur die Stagnation tm Handel und Verfehr Triefts hat gegenwdrtig diefem Bilbe etwasd
von feiner einjtigen Favbenjattheit benommen, jo dafy der Bejud) des Tergefteo und der
ufenthalt dovtjelbjt vft mehr die Folge eingewurzelter Gewohnpeit find, als dem Bwecd
von Gejchaftsabjchlitjjen dienen.

Triefts commercielles Actionsgebiet Hat in lepter Jeit manche ferritoviale Ein=
jdjranfung erfafhren. Der Augbau newer Schienennepe im Norden, m Oftent und Wejten
Guropas, die Herftellung von Kandlen 2c. haben die Berhiltniffe der Diftanzen i'l[)erI)met
pervitcft und den Weg aus und nach den Jmport- und Epportldndern iiber Trieft nad
mancher Richtung Hin zu einent minder gitnjtigen und portheilhaften geftaltet. Daf dabei
sumeift an und fitv fih natiicliche und durc) die geographifche Lage hervorgerufene
Ablenfungen unjers Verfehrs su Tage getveten find, fann faum geleugnet werben; nidts-
deftoweniger ditrften die Klagen davitber nicht gang absuweijen jein, daj bigher nidht Alles
qejchehen ift, wm diefen Creignifien wenigftens duve) andermweitige Borkehrungen wund Meap-
nafmen moghcit su begegnen oder fitv den daduvd) erfittenen Eutgang von Gejchiften
neue Actionsgebiete i erjchliefen. Dev Ausbau neuer Schienemwege, billige, dev Concurren;
fordertiche Gifenbahn- und Dampfidifitransporte, eine jelbitindig auftvetende, den allge-
meinen Suterefjen des Conjums NRechnung tragende Jollpolitif, die Hevjtellung und
Teftiqung unjever Valuta fonuten mandje offene Wunde Heilen, mand) hovtem Schlage
suvorfommmen, ja neue Gejundheit und Krifte, neues Leben jhaffen.

Trieft, deffen nichites, avmes und ditnn bevdlfertes Hinterland jeinem commerciellen
Ovganismus fajt gar feine Nahrung guzufithren vermag, muf jhon peshalb und weil es
jtets jeine Stellung atd Ausfallsthor eines gropen, an Judujtrie- und *Jtatﬁrprobucten
reicgen Staates erfannt hat, auf die Crhaltung jeinev Vevmittlervolle im nationalen Cin-
und Ausfuhrhandel, jowie jeiner Stellung ald Handels- und Seeemporium fiiv den inter-
nationalen Gittevaustanjd) bedacht jein. Trieft Hat diefer jeiner Stellung entjprechend
jedergeit mit den verjchiedenften euvopdijdhen und iberieetjchen Lindern Hanbelbesiehungen
angufniipfen und u eviveitern gejtvebt. Heute nod) erftvedt fidh Triefts Handelsthitigleit
nac) den ovientalifhen Lindern, Kleinafien, den duvd) den Sueg-Kanal ndbevgeviictten
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Gebieten Jnbdiend und Chinas, dem Norvden Afrifasd, nad) Jtalien, Spanien, England und
dent Nordftaaten Curopas, nad) Wmerifa w. . w.

Der Stand der gefammten nationalen Handeldmarine, die fich in erjter Linie an
ben Seeverfrachtungen betheiligt, ift mit civca 260.000 Tonnen, vou denen 97.000 auf
die Dampfichiffe mit 27.000 Pferdefriften entfallen, zu besiffern. Die Schiffabhrisbewegung
Triefts weift fiiv das Jahr 1889 bei einer Gefammtbewegung von 8.213 Sdiffen mit
1,447.980 Tounen im Cinlauf und 8.192 Sdhiffen mit 1,441.250 Tonnen im Auslanf
eine Betheiligung von circa 6.000 Schiffen mit itber 825.000 Tonnen im Cinlauf und
ungefihr ebenjoviel im Auslauf mit nationaler Flagge auf. Die ndd)jtgropte Betheiligung
am Sdiffsverfehr im Hafen von Trieft entfdllt — der geographijchen Lage entjprechend
— auf Jtalien, deffen Marine mit civca 1.700 Schiffen und 260.000 Tonnen im Cin-
fauf und ungefihr ebenjoviel im Auslauf im Triefter Hafen vertreten ift und die grof-
artig entwidelte THitigkeit der englijhen Flagge um civca 10.000 Tonnen itberfteigt. An
ber Gejammteinfubr der ditevreichijchen Hifen von civea 8Y/, Millionen Neetercentnern im
Sahre betheiligt fich) Trieft mit nahezu 6 Miillionen MDeetevcentnern, wahrend von bder
Gejammtausfuhr der diterveichifhen Hafen in ber Totaljumme von itber 12,600.000
Metevcentnern auf Trieft nahezu 7 Millionen entfallen. Der Gejammtwerth der Cinfubhr
Triefts Detrug im Jahre 1888 zur See vund 195 Millionen Gulben, jener der nsfubhr
157 Millionen Gulben.

Der Landhandel Triefts ftellt {ich filv dasjelbe Jahr wie folgt: nach Triejt famen
itber 7'/, Millionen Metercentner im Werth von 149 Millionen Gulbden; von Trieft
gingen ab zu Lanbde 3,600.000 Metercentuer, bewerthet mit 1521/, Millionen Gulbden, jo
dafy die gange Hanbdeldbewegung Triefts im Jahre 1888 zur See und zu Lande einen
Waarenumjap von civca 6564 Millionen Gulden aufweift (gegen das Vovjahr 1887 mit
665 Millionen ald hiochfterveichte Jiffer um civea 11 Millionen weniger). Diefe Waaven-
bewegung, durch) Segel- und Dampijchiffe und die Sijenbahnen vevmittelt, concentrivt fich
in dem bereits gejchilderten Hafen und den beiden Bahnhiofen (ver Sitd- und Staatsbabhn).

Die zwei Bahnhife legen an den Endpunften des vom Nieeve begrenzten Kreis-
fegments Dder ©tabt und find untereinander durch einen [dngd der Riva gefithrten
Sdhienenftrang verbunden. LVon dem Ufer ift der pwijchen zwet Haujervethen laufende
3716 Meter lange und 284 NMieter breite Kanal bis jur Antoniustivde gefithrt. Derjelbe
ift Sdhiffen groferen Tiefganges jugdnglich, die an beiden Seiten ficher anlegen und
bequem aud- und einladen founen.

An den Meevesufern, der Riva, in der Nihe der Vahuhdfe und der Lagerhiujer
herrjcht Dag vegfte Leben und der lebhaftefte Verfehr mit den ein- und ausgeladenen, den
3= und abgefjtreiften Giitern. Jn den Hangars und den Lagerhaujern findet die divecte
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Die difentlichen Lagerhiufer in Triejt.

A6 und Ginladbung vom Schiff zur Bahn und wmgetehrr ftatt, und da die neuen Hafen=
und Magazinganlagen, die duvd) Anjchiittungen gewonnenen neuen Flidhen und bdie im
Bau begriffenen Lagerhiujer alle dem Sitdbahuhofe niber liegen, hat fich dort aud) die
Hauptbewegqung concentrit.

Die fiir den gegemwiirtigen BVerfehr benitpbaren fogenanuten alten Lagerhiiujer
faben einen Belegraum von etwa 21.000 Quadratueter, bie Hangarg von itber 2.600.
Die tm Bau begriffenen und der Hanbdelsbewegung nadh) dev Anfhebung des Frethafens
sugedachten meuen Bauten, von denen ein Theil vollendet ijt und Gingelned Deveits beniipt
wird (etwa 4.500 Quadratmeter), jollen einen Belegraum in ben Lagerhiujern von itber
142,000 Quadratmeter, in den Hangars von iiber 21.000 Quabdratmeter und weiteve
etwa 14.000 Quadratmeter fiiv Sprit- und Kohlenlager bieten.

Die vorausgejchictten Angaben ftber den Umfang ded Triefter Handels evgdnzend,
mag hier nod) angefithrt werden, daf dem Werth nach tm Triefter Seeverfelr, und zwar
in der Gin- und Ausfuhr die Vetheiligung der eingelnen Linbder fich) (1888) fo darftellt,
baf Stalten und die Titrfet (mit je 60 Millionen Gulden), Oftindien (mit 55 Millionen),
bie nationalen Hifen (mit 39 Millionen), Griechenland (mit 23'/, Millionen), Cngland
und Ggypten (mit je 21 Millionen), Brafilfen (mit 19 Millionen), Franfreid) (mit
10!/, Millionen), Rufland (mit 8'/, Millionen) Hervorzuheben {ind, inbep der BVerfehr
auch China, Japan, Aujtvatien, Pevu, Chilt, Avgentinien, Nordamerita, Tripoli, Mozam-
bique, Jamnzibar, Maffaua, Schweden und Novwegen, die Niederlande, Spanien 1. j. w.
mit Trieft in Verbindung Oringt. Der Sandhandel weift (1888) in Riucjicht auf den
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Werth den eingelnen Staaten folgenden Rang an: Ofterveich erfheint in erfter Linie bei
per Cin- und Ansfubr nad) und von Trieft betheiligt (und zwar mit 208 Millionen
Gulben); es folgen Deutjchland (35'/, Millionen Maxf), Ungarn (32'/,), Stalien (61/,),
Rupland (5'/,), die Schweiz (mit 5 Millionen) u. {. w.

Die wichtigiten Handels- und BVerfehrsavtifel Triefts waren (1888) in der Cinfuhr
jur See: Kohle (700.000 Metevcentner), Baumwolle (604.000), Minerals( (427.000),
Weizen (358.000), Wein (350.000), Kaffee (328.000), Siidfriihte (290.000), Knoppern
(206.000), Weinbeeven und Rofinen (154.000), JReis (130.000), Felle (100.000),
Olivend! (90.000), ferner Schwefel, Jute, Sals, NMeehl, Pfeffer, Droguen, Fafoauben 2.
Bon Trieft gelangten jum BVerjandt auf dem Seewege vorziiglhic) : Meehl (514.000),
Buder (450.000), trocene Fritchte (180.000), Papier (162.000), Wein (135.000), Bier
(108.000), Baumwolle und Baumwollwaaren (92.000), Hiilfenfriichte (85.000), Reis
(84.000), SKohle (80.000), Glaswaaren (62.000), Fafdauben (17 Millionen Stiict)
nebft anderen Holzgattungen, Cijenwaaren, Afoho!l . {. w.

Sm Landhandel, und zwar in der Cinfubr nad) Trieft aus dem Jnland nehmen
folgende Waaren den erften Rang ein: Holg= und Steinfohle (750.000 Neetercentuer),
Bucer (470.000), Meehl (404.000), tvodene praparivte Friihte (181.000), Weizen
(204.000), Stahl= und Gijemwaaren (180.000), Papier (159.000), Bier (105.000),
Bawm= und Schajrooll= und andeve Manufacturwaaren (105.000), Hitljenfriichte (84.000),
Glaswaaven (70.000), Holzer und Holwaaren (2,850.000 Stitck), ferner Alfohol,
Brawtwein, Kleie, Kurzwaaven, Mineralhvifjer u. §. w. Von Trieft gehen nach dem
Suland vorziglid): Minevaldl (377.000 Metercentner), Kaffee (282.000), Wein (171.000),
Stnoppern (160.000), Bawmwolle (118.000), Olivensl (98.000), Felle (87.000), Harze
(85.000), Jute (82.000), Droguen und Pieffer (48.000), Schwefel (65.000), damn
Farbhilzer, Neis u. {. w. :

Bur ridtigen Beurtheilung der angegebenen Jahlen und BVerhiltnifie mitfjen aber
bier zwet Thatjachen hervorgehoben werden, weldhe die evnitefte Crwdagung verdienen. BVor
Allem find die Steigevumgen in den jihrlichen Werthjummen der Hanbdelsbewegung nicht
der ficheve Ausdruct eines erhohten Berfehrs, da die Werthe jelbft den Preisinderungen
der Waaven folgen. Ferner ift die allgemeine Ausbehming des Verfehrs im Welthandel,
jomit der Aufjhwung andever Hifen in Dderjelben Jeitepoche zu beriickichtigen. Jm
Quinquenninm 1884 6§ 1888 betrug bdie Sunafhme des Schiffsverfehrs gegeniiber den
fritheren b Jahren 1879 big 1883: fiir Benedig itber 19 Procent, fitr Hamburg iiber
34 Procent, fitv Fiume itber 63 Procent, wihrend der Schiffsverfehr Tuiefts in der gleichen
Periode, obwohl in den Ausweijen jeither die frither unberiicfichtigt gebliebenen Fahrten
der Localdbampfer Aufnahme gefunden, nur eine Sunahme von etwas iiber 9 Procent
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aufeift. Die Urfachen diefed rvelativen Ritfganges bejchdftigen die Handeltreibende
Bevdlferung Triefts und ihre gejeslichen Vertvetungen auf dag ernjtlichite. AL die gur
Befjerung der BVerhiltniffe ald nothwendig erfannten Hilfsmittel werden vor Allem eine
neue divecte Schienenverbinbung mit Sitddentjchland und eine ausreichende Subvention
der Schiffahrt begeichuet.

Die eingelnen Handelsopervationen Triefts wideln fich tm Allgemeinen yoejentlich
in Den auch andevwdrts zu beobadytenden Formen ab. Die Waaven werden entweder in den
Urfprungslindern oder jhwimmend und vollend fitv eigene Rechnung gefauft, und zwar
nach) allgemein anerfannten und itblichen Typen oder nach NMeujtern, oder aber werden
biefelben zum commijjiondweijen Berfaufe itbernommen, beziehungdweije am Plage felbit
erfauft und gefauft. A3 Regel fann angenonumnen werden, daf der Handel hier eine grofe
Berfatilitat aufweift. Wenn gleich die meiften Fivmen gewijje Antifel ald zu ihrem eigenften
Gejdiftatreife gehovend betrachten, jo ijt Damit fitr diefelben die Speculation in anbderen
Autifeln, je nach) der fich davbietenden Conjunctur, doch nicht ausgejchlofjen. Manche
Gejchdfte, 3. B. in Kaffee, werden durd) hier anjifjige Vertveter auswdrtiger Firmen nad)
Mufter oder Typen abgejdhlojjen, wonac) die beziiglichen Ordres evtheilt und die Waaren
per Dampfer (divect oder mit Lmladung, immer aber auf divecte Labejdheine hin) vou den
Productionsldndern nach Trieft expedirt werden. Vei jdywimmenden Ladbungen erfolgt
der Verfauf, vefpective der Anfauf ebenfalls nach Mujtern, die nach verjchiedenen Hafen
perjandt werben, gegen BVerpflichtung ded Schiffes, etnen bejtimmten Hafen angulaufen,
wo €3 die weiteren Ordred erhdlt.

Der BVerfauf und Berjandt bewegt jic) in demjelben Rahmen. Fitv eingelne Avtitel
hat i) jeit Jahren ein gewiffer eigenavtiger Modus der Behandlung gewolhnheitsmifig
auggebildet. So wird der Kaffee, wenn es fich nicht wm bloge Duvchjubhr fitv divecten
Bezug Hhandelt, vom Shiffsbord nad) den Magazinen gebracht und in leteven geveinigt,
nach) Farbe und At dev Bohuen jortirt, aud) itber Verlangen der Kundjd)aft, die oft anf
gewifle unwejentliche Cigenjchaften Werth legt, gefdrdt, das ijt in Sicten, weldhe mit einem
jehr geringen Quantum unjdhddlichen Farbjtoffes tmpragnivt jind, eine Jeit lang hiv wund
Der gejhitttelt. Auc) wird RKaffee in ungejchalten Bobhnen beogen und hiev gejchdlt.
Desgleichen finben itber Wunjd) der Kdufer oder zum Jwed einer niedrigeven Preis-
ftelhmg qualitative Mijchungen ftatt. Mit dem , Lefen (Reinigen, Scheiden) des Kajfees
bejchiftigt jich eine hHoch ausgebilbete Hausindujtrie. Der Kaffee wird in feinen Sicken
Frauen iibergeben, welde die beziigliche Operation — bdie fich dadurch billiger ftellt —
in ihren Privatwohuungen, meijt unter Juziehung nahezu jammtlicher Familienmitglicder
bejorgen und die controlivte NMenge dann wieder abliefern. Diejer Vejchdftigung verdantt
eine grofie Sahl vou Leuten ihren Lebendunterhalt.
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Cine bejondere Spectalitdt bildet aud) der Hanbdel mit Orangen und Limonien.
Die Waare wird jum Theil von hiefigen Hanjern in den Productionslandern (namentlich
Sicilten) -fiir eigene Rechmung gefauft und hier bezogen, griptentheild aber von ben
Broducenten ober vou in jenen Landern etablivten Handelshiufern an Triefter Gejddfts-
freunde in Conjignation gejchictt, jum Theil endlich auch) duvch) Vermittlhung auswdrtiger
Fivmen fitv diefelben gefauft und verjendet. Die vorzitglichiten Conjumlander find Ofter-
veich), Deutjchland, namentlich aber Rupland. Das Holj fitr die Herjtellung der Kiften am
PLroductiongorte geht von hHier in bedeutenden Neengen nach Sicilien. Die Waave fommt
verpactt in Kiften enthaltend civca 35 RKilogramm (250 big 330 Stitc Limonien) nach
Trieft. Da aber der Avtifel leicht dem Verderben unterliegt und wenig trandportfiabhig ijt,
wird hier die Waare gleich) nach) Anfunft fortivt, dasd Heift der beveits angegriffene und
gang veife Theil derfelben als Sfart fiir den Qocalconfum ausdgejchieden, auch nach den
benachbarten Kitften und nach Benedig verfendet, die gute Haltbare Waare aber jortivt und
gegen bie Rilte durcd) angemeffene Pactung gejdhiit verjendet. Die Sortivung erfolgt
umeift duvch Frauen, welche jedes Kiftchen bifnen, jede eingelne Frucht aus threr Papier-
bitlle nehmen, den Start ausjcheiden, die gute Waave wieder in Papier einbitllen und in
Riften oder Fdffern fejt verpacten. Eine grofe Sahl von Perjonen — circa 1.500 Familien
— findet dabet (ohnende Arbeit.

Auch der Pflaumenhandel fann, trop der duvc) niedrige Fradyten per Babhn
und Dampfer erftarvften Concuvreny der Nordhdfen, die jumeift aus Budapeft die Waare
beziehen, al3 cine Sypecialitit des Triefter Handeld angefithrt werden. Die Pflawmen
werden auf dem Landwege aus Serbien, Vosuien, Slavonien, Kroatien, NMacedonien,
theilweije aud) ur See, in Fdffern oder in Sdcken bezogen und griptentheild nach Amerita
verjendet. Cinige Waare geht aud) nac) Franfreid), Holland, Deutjchland, eine geringe
Quantitit nad) Oftevveich. Nach Anfunft mup jedes Faf und jeder Sack unterjucht, die
verdorbene Waave ausdgejdhieden, jedes Faf nadygefiillt, die Sacdwaare in Fdfjern oder
itber Wunjch der Befteller in RKiften verpactt werbden. Fitr diefe Operationen bedient man
fid) verjchiedener Majchinen, Preffen 2c. Der Pflaumenhandel wird im grofen Meafitad
betrieben, wenn ev aud) wegen der nothwendigen Neanipulationen i) nur in wenigen
$Hinbden befindet.

Das Olivendl, das widhtigite Object ded Olhanbdeld, wird aus Jtalien, der
Levante, Albanien, Corfu, Jftrien und Dalmatien, jelten aus Spanien odber Tunis
bezogen. Der Verfandt erfolgt fajt ausidlieflich nacdh) dem Jnlande, in gevingen Mengen
nach) Deutjchland. Der Verfauf an Triefter Hiaunjer wird zumeift durd) Plabagenten
fitv Redhnung der Producenten vermittelt. Dad Olivensl wird theils in Originalfdfjern
bezogen, theils fommt es in grofien, in den Trandportjhiffen fejtitehenden Fdffern an, aug
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denen ¢8 gepumpt wird. Jn die Magazine iiberfithet, wird ed dajelbit — da die Fifjer dem
Verjender gehorven — in beveit ftehende grofe Holz- oder Gifenbehilter (tine), zum Theil
auch in unterivbijee Steinbehiilter (piscine) eingelagert, in welchen die Kldrung und
Sabildbung vor jid) geht. Das Ol erfordert, foll es fliifjig und flav erhalten bleiben,
Winter und Sommer eine durch Hinftliche Crwdrming, begiehungsweife durd) Luftberwegung
bewirfte, Tag und Nacht gleichmafige Tempevatur, Dev veine wafferfreie Sap (morchia)
wird in den Seifenjiebereien verwenbet.

Der Weinhandel Triefts hat, namentlich in lepterer Jeit, einen bebeutenden
Uufjchroung genommen, und fann Trieft als widtiger Stapelpla fitr dalmatinijche,
griechijche und ungarijche Weine begeichnet werden. Die Ausfuhr findet thren Weg haupt-
jichlich nac) Franfreich. Chenjo hat der Handel mit Droguen, sumal mit Sroguen fiiv
mebdicinijche und technijche Jwede, fitr Trieft eine grofe Bedeutung, wenn aud) bet weitem
nidht mefr jene, welce ev vor dev Periode der Dampfjdifie und Cifenbahren fejaf. Filv
die Detreffenden Autifel galt Trieft damals den conjumivenden Lindern Ojterveih-Ungarn,
Deutjhland, Rufland, dem Novden itberhaupt, Anmerifa 2¢. als Stapelplab. Tieft Dezieht
jeine hunderte vou Artifeln umfajjenden Droguen aus allen Weltgegenden undder Abjak
gebt ebenjo nach allen Richtungen. Vei manchen Avtifeln diejer Waarengruppeergibt {ich
bie Nothwendigteit einer Reinigung, Sovtivung und jpeciellen Berpactung, narentlic) bet
folchen, die, bet uncultivivten Vislfern gefamumelt, mit Crde, Steinen wnd frembn Stoffen
untermijht find. Fiiv die avbeitende Clafje dev Triefter Veviilferung ergiebt ¢ daraus
eine ftart ausgeniitte Gelegenpeit (ohnenden Crwerbes. — Sine nambafte Harsindujtrie
fteht mit Dem Gummenhandel in Verbindung. Dev Artifel, Hier im rohejti Suijtand
eingefithrt, erfifrt sundchft in den Magaginen des Cmpfingers die erjte Sidng durd
Siebe, der grofijtitctige Theil wird damn unter Gewichtscontrole Frauen itbegeben, die
i nach Houje tragen und dort mit anevtannter Gejdictlichteit nacy im Handelgangbaren
Qualitiiten jortiven. Cingelne Jmportfivmen bejchdftigen an hundert Frauen.

Bu der commerciellen Bevilferung Triejts ift aud) die grope Jahldev in den
Handlungshiujern bejchiftigten Beamten und Avbeiter zu vechuen. Dem Hande. {tehen al3
unterftitbende und vermittelnde Ovgane gur Seite: verjcjiedene Banten und Filialen von
Banfen, jo die Banca Commerciale Triestina (Triefter Commerzial-Bant), die Banca
popolare (Bolfsbant), die Filialen dev biterreichijh-ungarijchen Bant, dev Creditanitalt,
der Unionbant und der anglo-diterveichijchen Banf in Wien, der Cffecten= und Waaven-
martt an der Tniefter Birje, die Hifentlichen Lagerhiujer 2c., ferner einige die gewerblide,
commercielle und maritime Ausbildbung fordernde dffentliche und Privatjchulen und
nftalten. Jnugbejondere wichtig fiir den Seehandel jind die zahlveichen hier bejtehenden
fnlindijchen Afjecuvanzanitalten, jowie die in grofer Anzahl vorhandenen Bertretungen
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aualindijher Seeverficherungs-Gefelljhaften, endlich aud) dev fitr die Claffificivung der
Seetauglichfeit Der Schiffe bejtehende , Veritas Austro-Ungarica . Audh die £. und f. See-
behorde, bas Hanbdels- und Seegericht, die Handels- und Gewerbefammer, die Birje-
birection mit dem Schiedsrichteramt, das Gremium Dder beeideten NMitler find zumeiit
bem Handel und BVertehr dienende Vehorden und Injtitutionen, an die fihy die Finang-
und Hauptollamts-, die Pojt- und Telegraphendivection, pag Salzverjchleif- und dad
Neitngamt reiben.

Der Waarentransport von den Ufern und den Babhnen in die Stadt und wmgetehrt
erfolgt in den Fillen, wo feine divecte Aug- und Cinladung vom Shiff in den Waggons
ftattfindet, auf mit Ochjen ober Pferden bejpannten Streifwagen. Hervorzubheben ift nod)
bas Speditionsgejdhift wegen der Groffartigheit feines Vetriehes. Cingelne Speditions-
hiujer bejchdftigen ein jehr gahlreiches Perjonale, Defien eigene weite Magazine, unter-
halten ftindige Fifialen im Jn= und Ausland, itbernefhmen BVertvetungen augwirtiger
Fivmen und beforgen mit grogem Crfolg einen auggedehnten Tranjitohandel.

Neben dem Grofihandel bejteht aud) ein lebhafter Detailhandel in Colonialwaaren,
Gewiirzen, Manufactuvartifeln, Kurzwaaven, Glas-, Lederwaaren, Netallen wu. §. w. Der
Tijcymartt (die Halle) weift gu Jeiten die auserlejenften Seefijche, Mujcheln und Schal-
thiere auf und ift dev Ausgangspuntt eines gegemwirtig durd) einen Vevein patriotijcher
Manner in jeinen Beftrebungen gefirderten Cyporthandels nacy dem Juland.

Wenngleid) Trieft durch) den der Vevilferung innewohuenden commerciellen Getft
und dbureh feine geographijche Lage, die wenigen beniipbaven Landfldchen, den Nangel an
natiivlichen Waffertrdften, die gevingfitgige Landwirthjdajt, die theueren Wolhnungen und
die nicht billigen Lebensmittel, das ditnnbevdlferte, an Avbeitstrditen wnd Conjumtions-
fihigteit avme Hinterland, den bejjeren Lobhn dev im Handel bejddftigten Arbeiter 1. §. f.
fein filv Die induftrielle Avbeit befonbders giinftiger Boden ijt, jo haben fich nichts-
deftoweniger einige Jnduftriezweige u anerfannter Hihe emporgehoben, unter welchen,
entjprechend dem Chavafter Triejts als Hafenitadt, der Sdiffbau der widytigite ift.

Allerdings mufy hiev dev bedauerlichen Thatjache Ausdruc gegeben werdeit, daf
bie biterreichijeh-ungarijee Mavine in mancher Ritcficht jtagnirt. Der jeige Stand dev
ifterveichijch-ungarifchen Handelsmarine von 10.022 Sciffen zeigt, in Bezug auj die
Sifiszahl, eine Junahme; der Tonnengehalt von 257.191 Touner, die Bemannung von
99.202 Ripfen, die Pferdefraft als Motor mit 26.248 Perdefrdften aber tweijen mit
usnahme dev Plerdefriifte, weldhe fich um 900 vermelhrt haben, von Jahr gu Jabr etne
beharelic) auftretende Berminderung auf. Da in dev auggewiejenen Sdifiszahl and Fijcher-
und Lichterbarfen inbegriffen find, o ftellt fich Heraus, daf die fleineven Sdhiffe fich
mehren, die fitv die Bewerthung der maritimen Cntwidhing mafgebenden Factoven,
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namentlicd) aber der Tonnengehalt uviicgehen. Damit ift auc) dev Mafitad fiiv die
Bejdhaftigung der groferen Werften gegeben. Adbminiftvativ gehoven zum Hafengebiet
pon Trieft aufer dem Triefter Tervitorium auch Sftvien und das illyrijche Kijtenfand,
welde jujommen 7 Werften und 11 Stapeln audweifen; Hiev fommen indefy mur ie
cigentlichen Triefter Werften in S. Andrea (LUoyd), . Roceo (Stabilimento tecnico
triestino), ©. Bortolo (Barcola, zwifdhen Trieft und Divamar) und S. Lorenzo (Servola)
in Betracht. Jm LWoyd-Arfenal werden ebenfo gange Schiffe neu gebaut als Reparaturen
auf den Docks vorgenommen. Jm Laufe des Jahres 1889 wurde vom Lloyd-Arfenal
. der grofie Dampfer , Imperatriz” von 2.440 Tonnen-Gehalt vom Stapel gelafjen. Das
Stabilimento tecnico triestino (jeit 1869 eine Actiengefelljchaft) betreibt mit einem
Gapital von 11/, Million Gulden Majdhinen- und Schiffban, jowie Schiffreparaturen in
fetnen Dry-Docs. Jn fetner in ©. Roceo an der Budht von Muggia gelegenen Werfte liefen
feit Beftand des Gtablifjements 222 Schiffe vom Stapel, darunter 31 fitr Rechnung dev 3
£ und £. Marine; in der Majchinemvertititte in S. Andrea ndchjt Trieft werden Dampj-
majchinen und fonftige Majchinen ergejtellt. Die Gefelljhait bejchiftigt in beiden Ctabliffe-
ments 2.000 Avbeiter. Das Gtablifjement baute im Jahre 1889 drei fleine Dampfer mit
sufammen 443 Tounen Gehalt. Augbefferungen wirden im Lloyd-Arjenal an 84 Dampfern
(von tund 88.000 Tommen) und an 49 Barfen, im Stabilimento tecnico triestino an
81 Dampfern (von 1und 34.000 Tomnen) und an 8 Segeljdhiffen ausgefithrt; in S. Lovenzo
haben bie betveffenden Arbeiten fich auf 3 Dampfer (von ujammen 150 Tonnen) wund
18 Barfen befchriintt. Auch in andeven Ctabliffements wird in Trieft die Probuction
von Majdinenwerfzengen und Schiffévequifiten fabritsmdpig betvieben. Fiiv Arbeiten und
Reparatuven an Schiffstheilen, die unter dem Meevesfpiegel liegen und ofhne die Schiffe
auf eine Werfte su bringen vorgenommen werden jollen, jowie fitv auf dem Neeeresgrund
porzunehmende Avbeiten ftberhaupt treten Tauder in Verwenbdung.

Mater den itbrigen indbuftviellen Gtabliffements nimmt die Dampfmiihle Economo,
erbaut im Jahre 1872, eine hervorvagende Stelle ein. Diejelbe liegt umweit o Centriumn
ber Stabdt am Wege nach dem beliebten Spagiergang &. Andrea. An die eigentliche Mithle
jdhliefen fich Lagerviume fitv Getreide und Mahlproducte, Wertjtitten, Stallungen u. i. .
an. Die Ginvidhtung des Ctabliffements ift durchous den neuejten Anfordevungen der
Tabrifation entjprechend und den beften ungavijchen Weiihlen gleich. Fitnf Stahlfefjel
fiefern Den fitr Den Betrieb jweier Motoren nothigen Dampf, weldye 450 bis 600 Pferde-
Fraft entwicelt, jo daf binnen 24 Stunden 1.000 NMeetercentner Getreide gemahlen werden
fonmen. Sn diefem Gtabliffement finden 800 Arbeiter Bejhdftigung. Das Rohmateriale ift
thei(s inldndijches, theils ruifijches erfter Qualitdt. Die Neahlproducte geniefen wegen
ihrer ausgeseichueten Qualitit einen Weltruf und finden nicht nur im Localconjum Abjap,
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jonbern haben fich auch) den Weg nad) der Levante, nad) Egypten, Cugland 2c. evjchlofjen
und fommen bei dem biterreichijhen Crport nach Amerifa und Judien in erfter Linie in
Betvacdht. Auch wurden fie bet verjchiedenen Ausftellungen (1873 auch in Wien) duvd)
Preife audgeseichuet. Dag Ctabliffentent wirde 1875 durch den Bejuch Seiner Majeftit
bes Raijers, 1881 durch den Seiner £. und f. Hoheit des durchlandhtigiten Kronpringen
Rudolf ausgegeichnet. Desgleichen verdient eine bejondere Crivdhnung die in Servola bei
Trieft beftehende gropangelegte Seil= und Taufabrit (Giujeppe Angeli), welche mit den

Taudjer in Trieft.

neweften mechanijchen  Hilfemitteln: Dampfmajchinen, Locomobilen, Kimm:, Spinn-,
Slechtmajchinen w. f. w. ausdgeviiftet, allen Anforderungen der £ und f. Qriegs- und der
Handelsmarine zu entjprechen vermag und ein aud) im Ausland beftens gejchibtes
PBroduct lefert.

Die Teigwaarvenproduction und Fwiebactbideret hat fich trob der wohlbetannten
neapolitanijhen Concurreny dennod), zundchit freilich mehr im Localconfum, ein nidyt
unbedentendes Abjasfeld erobert. Cinige mit Dampffraft arbeitende Mehlipetfefabriten,
welche als Nebenproducte auch) Kleie und Schrot liefern, ftreben nidht ohne Crfolg darnad,
fich tmmer nene Conjumgebiete im Juland zu erdffnen. Die jeit 1816 beftehende Meehl-
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jpeifenfabrif der , Gebritder Givardelli” ift nady Avt der neapolitanijdhen Fabrifen cinge
vichtet und genieft einen Weltrnf. Sur Vermahlung des havten Lorns, des anerfannt bejten
Materiales fitv das Crzeugnif der Fabrif, dient eine eigene Miihle. Die Producte der
Xabrif, mit welcher eine pweite (, Grezler und Duodo”) gleich vitftig fovtjdyreitet, Haben
nidht nur im Localconfum und der Schifisproviantivung den concurvivenden italienijden
Rroducten gegenitber den Plap behauptet, jondevn fich and) nad) den benachbavten
adriatijchen Provingen, nach der Levante, England, Schottland, Amertfa und Jndien den
Weg erjhlofien. Das Ctabliffement avbeitet mit 2 hydraulijchen Prefjen, 3 Perpendical-
und Vertical-Schraubenprefjen, bejdhdftigt 5O Avbeiter und lefert taglich 30 bis 35 Meeter-
centrier Mehlpetjen. Die Dreher’jche Bierbrauerei und ein anderes in bejcheideneren
Dimenfionen arbeitendes Ctablifjement evzeugen verjchicdene Biergattungen; die erfteve
fiefert itberwiegend jehwere Bieve fitr den Eyrport, lebteres leichtere Bieve. Die Chocolade-
Gryengung wird in wei Fabrifen betrieben, deven Producte und deven Leiftungsfabhigteit
weit fiber Trieft Hinaus anerfannt jind.

Die Seifenfabrifation Triefts ift eine altbewdhrte. Die Producte der gegemvdrtig
Deftehenden 7 Siedereien erfrenen fich verdienter Unerfermung. Andh fitv die Crzeugung
fetter avomatifher Ole, Probedle, Wagenjchmiere, ferner fitv die Fabrifation vou Leder,
Spielfarten und Cigarrettenpapier beftehen Ctablifjements. Hervorzuheben find nod) die
Segeltudhfabrifation, die typographijhen und lithographijhen Ctablifjementd, deven
Crzeugniffe vovziigliche find, die Rojoglio- und Qiquenrfabrifen 2.

Die in anderer Ritckficht beflagenswerthe Natur Hes Bodens um Triejt ermiglicht die
Gewinmmg eined in unerjchdpflicher Menge vorhandenen und wegen jeiner Dauerhajtigteit
und Formbarfeit ju Steinmeparbeiten vorziiglic) geeigneten Steines, weldher al Pilajter-
matevial nach Jtalien, Ggypten und fitr Bauten und Ovnamentivungen nad) Wien, Pejt 2c.
verfendet wird.

Die Gisproduction finbdet in einer feit furzem evvichteten Quuiteisfabrif (in Bavcola
bet Trieft), fowie in den Cishohlen und Tridhtern auf dem Platean des Karjtes cinen
induftriell nicht wmwichtigen Borjdyub.

A3 eine Specialitit der Triefter JInduftrie gelten die jogenannten ,echten Tiejter
Peitjenjtocke”. Sie werden aus Jiivgelholy (Salgen) angefertigt und bilden einen
Grportartifel nach Ofterveich-Ungarn, Deutfdhland und Jtalien. Bejondere Clafticitdt und
Feftigteit bes Materiales verjchafiten demjelben einen weitausgebreiteten Nuf. Dag Jitvgel-
BHolz widhjt i den Karftgegenden um Trieft und bilbet eine nicht unbedeutende Einnahme-
quelle Der Bewohner des Rarftes. Gine Triefter Fivma (nton Lautmann) betreibt die
Grzengung der Peitichenjticke jeit 1810 und producivt jihrlic) civea 300.000 Stiid, die
sumeift nad) Bishmen, Mihren und Norddeutjdhland verfendet werden.



