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Gtelle der Leinenhadern ift nod) fehr jung, wird aber immer allgemeiner; in Nieder-
Bfterveich allein find 18, yumeift vecdht anfehnliche Holichleifereien mit dev Gewinnung von
$Holaitoff bejdydftigt.

Unter den Fabrifen, weldhe Schreib-, Dructz, Pact- und Lojchpapier, Pappen und
Prefipine evzengen, find die groften jene in S (Bglmithy, Pitten, Klein-Neufiedl und
Ebergafjing; fie veravbeiten jahrlich 125.000 bis 130.000 Metercentner Hadern, dann
Holg- und Strophftoff u. . w. DieHabdern werden vornehmlic) aus Ungarn und dem minder-
cultivivten $interfanbe bezogen, wo man nod) jehr viel felbfterzeugtes fejtes, derbes
Qeinen trigt, wie ¢s fid) sur Papievbereitung am beften eignet; je feiner die Cultur, dejto

Aug der Holzidileiferei in Payerbad).

idjlechter yoerden die Qumpen. 3u den Banfnoten beveitet man dasd Papier aus Segeltud)
und Schifffeifen; die Noten haben aljo meift jdhon die Tour um die Welt gemadht, bevor
fie fie um zweiten Weale antreten.

Derfehrsmittel.

Wie bas hod) entwicelte productive Leben nidht anderd vovausjepen lft, zeigen
auc) die Ginvidhtungen fitv Verfehr und Handel in Niederdfterveich eine dem Gejammt-
suftande dber Volfswirthjchaft diefes Kromlandes entjprechende Intenfitdt, mur nod)
Bishmen darf fich unter allen Lindern der Monardhie einer gleichen Cntiwiching vithmen.
Ohne in die gejchichtliche Vergangenheit weit guriickzublicfen, ohne an den Donaubandel
ber dlteften Jeit, an bie tm heutigen Nieberdjterreich liegenden Medrfte der Rugier 3u
erinnern ober an Den Strafenzwang und die Wmjchlagsrechte, weldhe einzelne Stide
unferes Qronfanded jchon im XIL Jahrhundert erhielten, geniigt es, die Crrungenjdhaften
der neueften Seit ing Auge zu faffen. Niedberdjtevreich ift dag Land, aus weldjen im
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Jabre 1782 dag erjte Schiff der Donaucompagnie wnter dev Fithrung des Pontonier-
hauptmannd Lautever mit diterreichijchen Manufacten divect nac) Cherjon und Con-
ftantinopel abging; bhier ward im Jahre 1819 bder erjte Verjud) der Befabhrung bder
Donau mittelit Dampfidiffed angeftellt und bhier aud) im Jahre 1830 die erjte grofe
Dona-Dampfidhiffahrts-Gejelljchaft gegritndet. Ntiedevjterveich ift bas Land, in welchem
bie erfte Locomotive auj Sdyienenjtvingen gefehen wurde; denn die beiden dlteven Hiter-
veichijchen Cijenbabhnen waven Pfevdebahnen und erft die tm Jahre 1836 begritndete
Raifer Ferdinands-Nordbahn zeigte Ofterveich das newe Schaujpiel dev bei Stephenjon
beftellten jechs , Dampfwagen”, weldhe die Yra der Gijenbahnen biev inauguvivten;
Niedevditeveich Hat aucd) den erjten eleftvijhen Telegraphen erbalten, denn die erften
Yerjuche wurden hier im Jahre 1846 auf einer wijchen Wien und Floridsdorf
hergeftellten Probeleiting von Kupferdraht gemadyt, bald big Lundenburg und Briinn
ausgedehnt und bilden jo den Ausgangspuntt der grofartigen Organifation der Gegemvart.

Fiiv alle Bweige der Verfehrseinvichtung blied Niederditerveic) wegen der Reichs-
hauptitadt, die e3 in jeiner Mitte befipt, ftets das Verjuchsgebiet newer Crfindungen und
Berbefferungen und wurde dadurd) dag Mujter fiiv die itbrigen Lander; jeder Fortjchritt
(dft fich geographijch von hier aus verfolgen. Auch die viumliche Ausbreitung und die Leb-
haftigteit dev Venitung der Verfehraanftalten it in unjerem Kronlande am anjehnlichiten
entiicfelt, Alle Theile desfelben werden Heute von Schienenjtvafen exjchlofjen; Enbde 1885
bejap Ofterveic) unter der Enns 1.450 RKilometer Cijenbahuen, jo dap auf ein Quadrat-
filometer jeiner Flache jhon 73 Kilometer Bahnen (gegen nur 44 im Durd)jdnitte von
gang Ofterveid)) entfallen; ebenjo hat unfer Kronland das didhtefte Nep von Telegraphen-
(inien und Drdhten und es evfreut jich einer JIntenfitit des Poftverfehrs, welche durch die
Anzahl der Briefe, Drudjachen, Jeitungen und Pacfete (im Jahre 1885 nicht weniger als
177 Miltionen Stitcte, dag heifit ein Drittel des BVerfehrs von gany Ojterveich) weitaus
bie iibrigen Konigreiche und Lander der Monarchie fiberragt. Wir habern aljo das Gejammt-
bild eined Hochentwickelten Verfehrs vor und und wollen mu, jtatt einer eintdnigen
Darftellung der verjchiedenen Cinvidhtungen und Linten desfelben, mur Cines genauer
betrachten, was ald Bierde und Stoly der gangen Gruppe gelten darf.

Auf dem Denfmale, weldhed dem Crbaer der Semeringbahun auf dem hicten
Puntte diefer Alpenftrafe ervidhtet wurde, fteht Ghega's Ausjprud) verzeichnet: , Duvd)
die Gijenbahnen verjchwinden die Diftanzen, die mateviellen Jntevefjen werden gejdrdert,
die Cultur gehoben und verbreitet.” Die jhlichten Worte des grofen Piadfinders verdienten
umjomehr in Crz vevewigt zu werben, al$ fie aus einer Beit ftammen, wo nod feine
Qocomotive jolche Hohen erflommen hatte mit dem weiten Ausblict in die Jufunft des
Gijenbahnefenz, Der Semeringpafs ift fein von Alters her duvd) die Natur vorgezeichneter
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Berfehrsweg. Kelten und Romer Haben ihn mur auf Saumpfaden iiberjchritten und der
vimijdje Stragenzug fithrte in einem grofen Bogen wm die Ausldufer der nortjchen
Alpen Hevum itber Carnuntum nach) Wien. Crit im Mittelalter, als Steiermart in die
Handelgbewegung eintritt, erdffnen {id) weiter wejtlic) divecte BVerfehrawege iiber das
Gebivge, auerjt in der Richtung iiber den , Wechjel” und dann diber den ,Semering”;
ber evftere yourde nodh) von Rudolf von Habsburg im Jahre 1280 beniitst und der zweite
tritt feit Den Rreugziigen, welde in ,Spital” biftorijhe Spuren uviictgelafjen Haben,
mehr in Den Lordergrund. Selbjt bid zu Veginn ded vorigen Jahrhunderts beftand
nidht einmal eine fahrbare Strafe iiber den Semering und von einem eigentlichen
Waarenverfehr zwijden Niederditerveic) und Steiermart bid , an die Ufer der Abdria”
fann fitglic) evjt jeit 1841 bie Nede jein, in weldhem Jahre der Bau einer vegelredten
Sunftjtrafe mit Serpentinen und mafigen Steigungen vollendet wurde. Die Criffnung
diefer Handelsjtrape fillt demnad) tn eine jehr jpdate Jeit, gerabe nod) juredht, um ein
Jahr darauf den anjdyliefenden Cijenbahnen in Gloggnip und Mitvzzuidhlag ald Binde-
glied zu dienen.

Die Cntwiching ded Cijenbabhmvejens war ju Beginn dem Privatunternehuuings-
geifte anbeimgegeben. Aber bald machten fich anbdeve Gefichtspuntte geltend und einfichts-
volle StaatSminner erwirften die dentwiivdige faijerliche Nejolution vom 19. December
1841, durd) weldhe die Cijenbabhnen zu Hauptcommunicationswegen erhoben und in den
cardinalen Ridhtungen des grofen Reidhes al8 Staatdbahnen ertflivt wurden. Diefem
Cutjchlujje verdantt yundadhit die Semeringbalhn als ein Glied der ,fiidlichen Staatsbalhn”
ihre Cntjtehung. Swar taudyte anfangd die Jdee auf, die Vahun durd) Ungarn nach
Steiermart ju fithren. Diefe Linie wurde wegen des grofen Unnveged und aus national-
politijchen Riictjichten fallen gelajjen und wurde der jitdlichen Staatseijenbabhn jonach die
Richtung itber die Ausldufer der norijdhesnt Alpen in die ThHiler der Neitrz und Neur nad)
Graz und durd) die Thiler der San und Save weiter iiber die julijchen Alpen angetwiejer.

Aus diefen allgemeinen Grundlinien ging die technijche Anufgabe Hervor, Gloggnis,
al8 Cudpuntt der Wien-Gloggniger Bahn, mit Miirzzujchlag, als Anfangdpuntt der
jiiblichen Staatzbaln in Stetermart, durc) eine Cijenbahn itber das Gebirge zu verbinbden.
Dieje Aufgabe war der Ausgangspuntt einer Bewegung, welche lange Jeit die technijche
Welt in Spanmung erhielt und durc) ihren glitctlichen Abjchluf dem Hiterreichijchen
Jngenteuriefen einen Ghrenpla in der Gejdhyichte der Eijenbalhnen geficdhert hat.

(8 der Bau der jiidlichen Staatsbalhn bejchlofjen wurde, waren feine Mujter fiir
ebivgsbahnen vorhanden und das ganze Cifenbahniyitem der damaligen Jeit, in dent
englijcjen Flachlande entjtanden und ausgebilbet, war auf ebene Balhnen mit gang geringen
Steigungen und grofen, langgeftrectten Curven geftellt. Aud) die Locomotiven waren diefen
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Grundlagen angepafst und auf den wenigen fteilen Strecen, weldhe auf ausgefithrten Cijen-
babhnen fich vorfanden, wirden die Jiige von Pferden oder von ftehenden Dampimajchinen
mittelft Seilen befordert. Soldhe furze driliche Steigungen haben aber nichtsd gemein mit
einer langentwicelten Gebivgsbahn, welde in die Alpenvegionen vorzudringen hHat. Die
Yufgabe war daher innerhalb jehr weiter Grengen problematijc); e3 hanbdelte fid) nicht
allein davum, einem jdhwierigen Tevvain eine geeignete Tvace fitr die Babhn abzuringen,
jondern vor Allem audy um die Eutjcheidung der principiellen Frage, ob der Transport
auf diejer Vabhn mit Locomotiven ober mit anderen Mitteln bewertitelligt werden follte.
Diefer Aufgabe, mit welcher fich Ghega beinahe duveh ein Decennium unausgejest
bejchiftigte, widmete dev geniale Mann eine unermitdbliche Thatigleit und mit fritijchem
Scharfiinme decfte er die SBiele auf, weldhen der Fortidritt im Cifenbahiwefen fich
surenden mupte. AE joldhe Jiele evfannte er das Verlafjen des. Pferdebetriebes, die
Abjhaffing  der atmojphirijdhen Cijenbabhuen, das Aujgeben der Seilbahnen, bden
Tortjchritt im Locomotivbaue und infolge defjen das unaufhaltjame Eindringen der
Qocomotivbahuen in die Gebirge; er entjdhlofy fich daber eine Locomotivbabn iiber den
Gentering 3u beantragen, welche die big dahin fitr unmoglic) gehaltenen Steigungen von
1:40 und SKrimmungen von 190 Meter Halbmefjer als Regel enthalten jollte. So tiihn
erfhien bas lnternehmen, daf felbjt aus dem Kreije ernjter Facdygenoifen warnende
Stimmen fid) erhoben, welche den beabfichtigten Locomotivbetried auf einer jolden Bahn
als einen groben Mifquifi begeichneten. Inzwijchen war die Vahn jenjeitd der Alpen
jrittweife nac) Graz, Cilli und Laibach vorgedrungen, und vielleicht wive angefichts der
folgenjchweren und jo Dheftig angefochtenen Entjdheidung die brennende Semeringfrage
nod) nidht au einem Abjchlufje gelangt, wenn nicht die Avbeitsnoth infolge der Wirren des
Sabres 1848 aur Jnangriffnahme eines grofen Bawwerfes hingedrdngt Hitte. Nody in
bemjelben Jahre wurden die leichteven, im Jahre 1850 bdie jdpwierigeven Streden
begonmen und im Jahre 1854 die gange Semeringbalhn dem bifentlichen Vertehr fibergeben.
Die weigeleifige Bahn verlift Gloggnis in einer Hiohe von 438 Neeter itber dem
Meere, erhebt fich, mit Hohen Wand- und Stitbmauern an die Gehinge der Thiler
angelefnt, in dem grofen Scheiteltunnel unter dem Semeringpafy anf 898 Neter Neeeres-
hihe und finft bis Mitvzzujchlag auf 682 Meter herab. Von der 41 Kilometer langen
Bahn Liegt mehr als die Hilfte im Vogen, mehr alg die Hilfte liegt in Steigungen von
gan ober nabe 1:40, Tunnel folgt anf Tunnel und gewaltige gewdlbte Biaducte mit viel-
fachen Offmungen und doppelten Stagen verleihen der Bahn jenes momumentale Anjehen,
weldhes die Bawweife jener Seit und die Jndividualitdt des Crbauers dhavafterifict.
Obwohl der Grbauer dev Semeringbahn vorfichtig die gange Anlage an jene Grenge
geftellt hatte, wo noch der erprobte Betrieb von der ebenen Bahn auf die fithne Gebirgs-
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bahn itbertragen werden fonnte, jo exfdjien ed dod) witnjcdhendwerth, bei Dem vovaugfichtlic
fteigenden BVerfehr diefer Babhn jchon bei der Croffnung Locomotiven u befiten, welde
bent ju befdrdernden Maffen, jowie den Steigungd- und Ridhtungsverhiltnifjen der Bahn
befonbers angepafpt wdven. Diefes Jiel vor Augen entjchlof fich die Regievung nod
wihrend des Baues eine allgemeine Concurreny auszujchreiben mit Pretjen von 20.000,
10.000 und 6.000 Ducaten fitr die drei beften Majdhinen. Erbarer von Locomotiven ausg
Ofterreich), Deutjchland und Belgien
folgten diefemt Mufe und alle dret
Ireife wurdben nad) dem beviihmten
Wettbewerb, weldyer im Herbite 1851
auf der Strecte Payerbach-Eichberg
ausgefampft wurde, von der Jury zu-
evfannt. In den Concurrengmajdyinen
lag ein itberrajchender Fortjdhritt;
mit einem Sprunge hatte man es
gewagt, die alten Feffeln abjuwerfen
und Locomotiven 3u bauen von jolchen
Dimenfionen, welde frither fitr
unmiglich gehalten wurden. Jnbdef
fonnte man {ic) der Crfenntnify nidht
perjchliefen, daf fitv Ddie Dauer
braudybave, in der Crhaltung sono-
mijcge Majchinen, wie der tdgliche
Betried jie erfordert, in den Concurs-
{ocomotiven nod) immer uicht ge-
geben warei.

Ginem andeven NMeanne der
Wijjenjchaft war e3 vorbehalten, mit
tiefem geiftigen Crfafjen die Summe der bei dev Concurren gewonnenen Criahrungen 3u
sieBen und jenes claffijche Locomotiviyftem 3u begriinden, weldjes den vegelmipigen Betrieh
auf bem Semering eingeleitet und durd) Jahrzehute die BVahnen weit itber Ofterreichs
Grenzen beberrcht hat. Das ,Syftem Engerth” hat die Crwartungen exfitllt, weldje die
Semeringbahn an die Qocomotive der Jufunit geftellt hat, und Ddie Cinfithrung diejes
Syftemes fann ald der Jeitabjchunitt betrachtet werden, von weldpen an bie Beniibung
jchwerer Locomotiven als eine Crhshung dev Leiftungsfiahigheit der Babhnen ju redynen ift.
Die Semeringbahn findet daher in der Schopfung Cngerths einen Abjchlup, welder die

Dag Ghega-Momument auf dbem Semering.
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volfswirthidhaftliche Bedeutung diejes grofen Werfes auf dag gange Gebiet der Cijen-
babuen evweitert, Die Koften der Semevingbabhn haben den Boranjdhlag weit ftberjchritten
und erveichen die Hohe von fimfundzwangig Millionen Gulden; aber dies vermag die
Befriedigung micht yu jchmdlern, die davin gelegen ift, dafy eine dreipigjihrige Crfahrung
mit Stoly auf einen erprobten Veftand der Bahn und auf eine erprobte Sicherheit des
Levfehres guviicEblicten fan.

Unbegweifelt fteht Ofterveichs Rubm, daf nad) dem Beifpiele dev Semeringbahu
ey in ber gangen Welt die Schienennee itber die Gebivgstetten fich exftvecten und
diefe feine Schrante find fitv die Verbreitung der Cultur.




