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Die Hohenlage der Schiirzenwagrechten ift derart gewdhlt, daB [ie den vorhandenen farbigen
Glasftreifen nicht durchfchneidet (Fig. 465315). Die Hohenlage der Wagrechten /I bis VII und X
ift durch die Annahme beltimmt, daB die Felder 7 bis VI/I und /X bis X Fenlter von gleicher
GroBe erhalten.

Der als Fachwerktriger ausgebildete Windtriger geht in einer freitragenden Lénge von 55,75 m
ungeteilt durch eine Bogenoffnung hindurch und tritt beiderfeitig um 25 cm vor die duBere Binder-
fliche vor (fieche Fig. 462, S. 382).

Einen anderen Schiirzenbinder, nimlich denjenigen der Bahnlteighalle auf
dem Bahnhof SchanzenltraBe (Hamburg) zeigen Fig. 466 u. 467.
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Schiirzenwand am Nordende der Bahnfteighalle auf der Kings-Crols-Station
der Great-Northern-Eilenbahn zu London317).

Auch hier ilt diefer Binder kriftiger ausgebildet, vor allem in [einen BreitenmaBen verftirkt
gegeniiber den Regelbindern. Der Windtréger ragt von der Schiirze aus in das Halleninnere hinein,
und der anfchlieBende Lauffteg ruht auf Konfolen, die ihrerfeits an den unteren Enden der
Schiirzenlotrechten befeltigt find.

Die Schiirzen der Halle {iber dem Erweiterungsbau des Schlelilchen Bahn-
hofes der Berliner Stadt-Eilenbahn (fiehe Fig. 415, S. 350) werden in der Hauptlache
durch lotrechte Konlftruktionsteile gebildet, die an jedem dritten Knotenpunkt des
betreffenden Binders aufgehingt find und am unteren Ende den wagrechten
Schiirzentriger tragen. Zwilchen letzteren und die Lotrechten [ind wagrechte
Triger gelegt, und die fo entltehenden Felder durch weitere lotrechte und wag-
rechte Konftruktionsteile wiederum in kleinere Felder geteilt, in die das Sprollen-
werk der Verglalung eingeletzt ilt.

Fine andere Ausbildung der Schiirzenwand veranichaulicht Fig. 46839, bei
der u. a. auch auffillt, wie wenig tief die Unterkante der Schiirze gelegen ilt.

Fine weitere Geltaltung englilcher Hallenichiirzen in AuBen- und Innen-
anficht bieten Fig. 469 . 470317 dar; hier reicht die Schiirze viel weiter herab.

318) Fakf.-Repr. nach: Engineer 1867, Mai 31, S. 404.
317) Fakf[.-Repr. nach ebendal., Bd. 29, S. 36.
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