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heiten durch dreifeitige Umlchließung erreicht. Kann folches nicht auf dem Wege
erzielt werden, daß man die Hallen zwilchen vorlpringende Gebäudetrakte ein-
fchiebt, lo find Glas- oder Bretterwände und dergl., lelbitredend allemal unter
Berücklichtigung der herrlchenden Windrichtung, in Anwendung zu bringen.

Als Beilpiel einer Zwilchenltation mit einer folchen Wartehalle diene
Fig. 5545). Ferner ilt in Fig. 56 das Empfangsgebäude einer der Frankfurter
Eilenbahn-Direktion zugehörigen Eilenbahn untergeordneter Bedeutung dargeltellt.
Auch fei auf die in Fig. 142 als „Veranda“ bezeichnete Halle hingewielen.

2) Örtliche Verhältnifle laiien es hie und da wünlchenswert erfcheinen, eine
gewilfe Gruppe von Reifenden von den übrigen abzufondem, wie z. B. gewiife
Arbeitergattungen, Auswanderer und dergl.‚ in Amerika die Farbigen (liche den

Fig. 57.

 

   

      
  

 

    

H1‘_lle

Gepäck-
Annahme

P
a
r
e
n
n
e
n
t
u
n
n
u
l

  

Gepäck-
Ausgabe

Empfangsgebäude des Hauptbahnhofes zu Hannover nach dem 1909—10 vollzogenen Umbau“).

(Der url'priingliche Grundriß dieles Empfangsgebäudes ilt in Fig. 32, S. 47 zu finden.)

vorhergehenden Artikel und Fig. 54 [S. 64] und dergl.). Für io]che Reifende liebt
man einen befonderen Warteraum vor, bisweilen auch einen befonderen Fahr-

kartenlchalter.
Abgelonderte Schalter und Warteräume für Auswanderer werden namentlich

in Hafenftädten erforderlich; [0 mußte daran z. B. beim Entwurf für das Empfangs-
gebäude des Bahnhofes zu Bremen gedacht werden (liche Fig. 31, S. 46). Auch
beim Umbau des Bahnhofes zu Hannover ilt ein derartiger beionderer Warte—

raum gefchaffen worden (Fig. 57“).
In einigen Fällen wurden felbft im Binnenlande befondere Räume für die

Auswanderer notwendig, und zwar in nicht geringem Umfange; in Leipzig 2. B.
war der Bedarf in dieler Richtung ein ziemlich bedeutender.

In den Wettbewerbsbedingungen für den neuen Hauptbahnhof wurde eine „Auswanderer-
Regiftraturfl als notwendig bezeichnet, zu der gehören follten:

“) Aus: Zentralbl. d. Bauverw. 1909, S. 651.


